Landtag von Baden-Wiirttemberg
14. Wahlperiode

Kleine Anfrage

des Abg. Andreas Hoffmann CDU

und

Antwort

des Ministeriums fiir Umwelt, Naturschutz und Verkehr

Verbesserung der Zuverlissigkeit der Hochrheinbahn

Kleine Anfrage

Ich frage die Landesregierung:

1.

Liegen ihr Erkenntnisse dariiber vor, in welchem Umfang es in den Jahren
2008 bis 2010 auf der Hochrheinbahnstrecke zu Zugausféllen bzw. zu erhebli-
chen Stérungen gekommen ist?

. Mit welchen Leistungen/Minderleistungen (Qualititsdefizite, Verspitungen

etc.), im landesweiten Vergleich zu anderen Strecken im Land wurde die Hoch-
rheinstrecke in den Jahren 2008 bis 2010 bewertet und ist es als Folge vorhan-
dener Defizite zu einer Riickzahlung (Vertrags-Strafzahlung) an das Land ge-
kommen, bzw. ist diese absehbar?

. Treffen die Berichte von Pendlern zu, die sich regelméBig tiber Zugausfalle,

Verspitungen, Verpassen von Anschlussverbindungen, Ausfall von Klimaanla-
gen, Blockade von Zugtiiren, unangenehme Geruchsentwicklungen, mangelnde
Bahnhofsdurchsagen und weitere erhebliche Minderleistungen beschweren und
welche Konsequenzen hatten diese Beschwerden bisher zur Folge?

. Trifft es zu, dass es derzeit fiir die offensichtlich problembehaftete Baureihe

VT 611 keine Alternative gibt und weshalb ist dies so?

. Welche MafBinahmen sind fiir die Zukunft der Hochrheinstrecke geplant, um

moglichst kurzfristig fiir Abhilfe der Minderleistungen zu sorgen und welche
Qualitétskriterien wird die Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg mbH
fiir die Neuausschreibung der Strecke ansetzen?
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Begriindung

Die Hochrheinstrecke ist fiir viele Pendler aus und in dem Landkreis Konstanz von
erheblicher Bedeutung. In den letzten beiden Jahren mehren sich die Beschwerden
von Reisenden (Details siehe Ziff.3). Offensichtlich haben einige der Probleme
mit der Baureihe VT 611 zu tun und es ist kaum hinnehmbar, dass diese Minder-
leistungen in dieser Form bis zu einer erfolgten Neuausschreibung und Vergabe
Bestand haben sollen.

Antwort

Mit Schreiben vom 31. Juli 2010 Nr. 73 beantwortet das Ministerium fiir Umwelt,
Naturschutz und Verkehr die Kleine Anfrage wie folgt:

1. Liegen ihr Erkenntnisse dartiber vor, in welchem Umfang es in den Jahren
2008 bis 2010 auf der Hochrheinbahnstrecke zu Zugausfillen bzw. zu erheb-
lichen Stérungen gekommen ist?

Die Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg mbH (NVBW) erfasst fiir das
Land Zugausfille und Storungen im Betrieb, jeweils getrennt nach den einzelnen
abgeschlossenen Verkehrsvertragen. Die Hochrheinstrecke ist Teil des ,,groen
Verkehrsvertrages mit DB Regio AG aus dem Jahr 2003.

Zwei infrastrukturelle Merkmale der Hochrheinstrecke machen diese filir Storun-
gen im Betrieb anfillig. Der eingleisige Abschnitt Waldshut-Beringen Badischer
Bahnhof fiihrt im Verspéitungsfall hiufig zur Ubertragung von Verspitungen auf
den Gegenzug. Der zweigleisige Abschnitt Basel-Waldshut ist nicht fiir einen so-
genannten Gleiswechselbetrieb eingerichtet, sodass es beim Liegenbleiben eines
Fahrzeugs meist trotz des zweiten Gleises zu grofleren Verspatungen und Zugaus-
fallen kommt.

In den Jahren 2008 bis 2010 waren daneben bahnfremde Ereignisse die Ursache
fiir Verspdtungen, neben verschiedenen Suiziden entlief im Februar 2009 eine
Rinderherde aus dem Waldshuter Schlachthof, was zu einer Streckensperrung
aufgrund eines Zusammenstofles mit einer Regionalbahn fiihrte.

2. Mit welchen Leistungen/Minderleistungen (Qualitditsdefizite, Verspdtungen etc.),
im landesweiten Vergleich zu anderen Strecken im Land wurde die Hochrhein-
strecke in den Jahren 2008 bis 2010 bewertet und ist es als Folge vorhandener
Defizite zu einer Riickzahlung (Vertrags-Strafzahlung) an das Land gekommen,
bzw. ist diese absehbar?

Die Hochrheinstrecke ist, abgesehen von einzelnen Leistungen der Thurbo AG
zwischen Singen und Schafthausen, die mengenméBig aber nicht ins Gewicht fal-
len, vollstindig Teil des groBen Verkehrsvertrags mit der DB Regio AG. Kommt
es zu Zugausfillen, so werden die ausgefallenen Ziige unabhingig vom Grund des
Ausfalls nicht, beziehungsweise bei rechtzeitiger Einrichtung eines Busnotver-
kehres nur mit einem verringerten Satz vergiitet.

Im groBen Verkehrsvertrag fielen 2008 und 2009 keine Pdnalen fiir mangelnde
Piinktlichkeit oder Anschlusssicherheit an, da die vereinbarten Zielwerte, bezogen
auf den Vertrag als Ganzes, erreicht wurden. Die Werte hierfilir werden an insge-
samt 26 Messstellen erhoben. Darunter sind auch Singen (Hohentwiel) und Basel
Badischer Bahnhof, die beiden Endpunkte der Hochrheinstrecke. Im Vergleich
der 26 Messpunkte liegt Singen bei der Pilinktlichkeit im Mittelfeld, Basel Badi-
scher Bahnhof im schlechtesten Viertel der Messpunkte (siche Anlage 1).

In die Werte fiir Basel Badischer Bahnhof flieBen jedoch nicht nur die Ergebnisse
der Hochrheinstrecke, sondern auch anderer dort beginnender oder endender
Strecken ein, soweit diese Teil des groBen Verkehrsvertrags mit der DB Regio
AG sind. Eine Detailauswertung fiir Basel Badischer Bahnhof fiir kiirzere
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Zeitraume Anfang 2008 und Anfang 2010 ergab, dass die Piinktlichkeit der Hoch-
rheinstrecke wesentlich besser ist als die der Oberrheinstrecke in Richtung Frei-
burg, bei der die Piinktlichkeit von Nahverkehrsziigen héufig durch verspétete
Fernverkehrsziige in Mitleidenschaft gezogen wird.

Die Piinktlichkeit der Hochrheinstrecke insgesamt diirfte etwa im Landesdurch-
schnitt liegen. Wahrend Singen bei der Anschlusssicherheit im Landesvergleich
eine gute Position einnimmt, ist die Anschlusssicherheit in Basel Badischer Bahn-
hof unbefriedigend; hier gehen 6 bis 7 % der Anschliisse verloren. Angesichts der
Verspatungsergebnisse liegt der Schluss nahe, dass Anschlussverluste insbeson-
dere die aus Richtung Freiburg in Basel ankommenden Ziige betreffen. Allerdings
ist auch die Anschlusssicherheit der IRE-Ziige aus Richtung Singen zumindest
zeitweise unbefriedigend. Eine Ursache hierfiir ist die Abschaltung der Neige-
technik seit Oktober 2009.

3. Treffen die Berichte von Pendlern zu, die sich regelmdfig iiber Zugausfille,
Verspdtungen, Verpassen von Anschlussverbindungen, Ausfall von Klimaanla-
gen, Blockade von Zugtiiren, unangenehme Geruchsentwicklungen, mangelnde
Bahnhofsdurchsagen und weitere erhebliche Minderleistungen beschweren
und welche Konsequenzen hatten diese Beschwerden bisher zur Folge?

Die Berichte konnen im Einzelfall zutreffend sein. Insgesamt zeigen die (statis-
tisch noch nicht abgesicherten) bisherigen Ergebnisse der Kundenzufrieden-
heitsbefragung im Rahmen des Qualitdtsmesssystems fiir 2010 fiir die Hochrhe-
instrecke in vielen Punkten jedoch bessere Ergebnisse als im Landesdurch-

schnitt:
Ergebnisse

Kriterium Landesdurchschnitt | KBS 730
Pinktlichkeit 2,59 2,45
Sauberkeit 2,59 2,07
Schadensfreiheit 2,4 2,21
Info zu UnregelmaBigkeiten/

Verspitungen 2,52 2,31

4. Trifft es zu, dass es derzeit fiir die offensichtlich problembehaftete Baureihe
VT 611 keine Alternative gibt und weshalb ist dies so?

Die VT 611 sind — neben den vor allem in Bayern eingesetzten VT 612, welche je-
doch dieselben technischen Probleme aufweisen — derzeit die einzigen Dieseltrieb-
wagen, welche auf der Hochrheinstrecke die Anschliisse in Basel, Waldshut,
Schaffhausen und Singen sicherstellen kdnnen. Nur diese Fahrzeuge haben die
fahrdynamischen Moglichkeiten, die zur Anschlusserreichung notwendigen Fahr-
zeiten einzuhalten. Die VT 611 sind die einzigen Dieseltriebwagen mit einer
Hochstgeschwindigkeit von 160 km/h und kdnnen durch die Neigetechnik wesent-
lich hohere Kurvengeschwindigkeiten fahren als konventionelle Dieseltriebwagen.
Vorhandene konstruktive Defizite konnten nach unserer Einschitzung durch jah-
relange Versuche des Fahrzeughalters inzwischen etwas abgemildert werden.

5. Welche Mafinahmen sind fiir die Zukunft der Hochrheinstrecke geplant, um
maoglichst kurzfristig fiir Abhilfe der Minderleistungen zu sorgen und welche
Qualitdtskriterien wird die Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg mbH
fiir die Neuausschreibung der Strecke ansetzen?

Eine wesentliche Verbesserung wird erfolgen, sobald das Eisenbahnbundesamt
(EBA) die Einschaltung der Neigetechnik wieder erlaubt. Nach Informationen der
DB Regio AG sind die fahrzeugseitigen Probleme erkannt und derzeit in der Aus-
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besserung. DB Regio AG rechnet mit der Wiederinbetriebnahme der Neigetech-
nik zum Dezember 2010.

Eine Verbesserung der Fahrgastinformation im Storungsfall ist durch die iiber-
wiegend aus dem Konjunkturprogramm finanzierte Installation von sogenannten
dynamischen Schriftanzeigern (DSA) an allen Stationen an der Hochrheinstrecke
auf deutschem Gebiet vorgesehen (siehe Anlage 2). Die Planungen fiir alle Statio-
nen — auller der Station Grieflen — laufen bereits; die Inbetriecbnahme ist iber-
wiegend fiir das vierte Quartal 2010, vereinzelt fiir das erste Quartal 2011 vorge-
sehen. Grieflen soll iliber das Bahnhofsmodernisierungsprogramm Baden-Wiirt-
temberg 2011 oder 2012 ebenfalls einen dynamischen Schriftanzeiger erhalten.

Der Abschnitt Beringen Badischer Bahnhof-Erzingen wird bis 2012 zweigleisig
ausgebaut. Dies wird trotz des dann geplanten dichteren Takts zwischen Schaff-
hausen und Erzingen zu einer hoheren Flexibilitdt bei Verspdtungen beitragen.

Mittelfristig soll eine durchgreifende Verbesserung mit der Elektrifizierung der
Hochrheinstrecke erreicht werden. Elektrische Fahrzeuge sind in der Regel zuver-
lassiger als Dieselfahrzeuge.

Die Zielwerte im Qualitdtsmesssystem werden bei den kommenden Vergabever-
fahren gegeniiber dem status quo in den bestehenden Vertrdgen verschirft wer-
den.

Gonner

Ministerin fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr
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