Landtag von Baden-Wiirttemberg
15. Wahlperiode

Antrag
der Abg. Wolfgang Raufelder u. a. GRUNE

und

Stellungnahme

des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur

Hohere Betriebskosten im Schienenverkehr durch Stuttgart 21

Antrag
Der Landtag wolle beschlief3en,
die Landesregierung zu ersuchen

zu berichten,

Drucksache 15/695
17.10. 2011

1. welche Auswirkungen eine Verwirklichung der Planungen des Projekts ,,Stutt-
gart 21° insbesondere durch seine Vielzahl an Tunnelbauten und weiteren In-
genieurbauwerken auf die Betriebskosten der Infrastruktur des Bahnknotens

Stuttgart hétte;

2. welche Auswirkungen die Tunnel- und Ingenieurbaukosten auf die Kalkulation

der Trassen- und Stationspreise haben;

3. wie sich die Betriebskosten der Ziige durch den hoheren Energieverbrauch beim
Befahren eines Tunnels verdndern, wie sie bei dem Projekt Stuttgart 21 geplant

sind;

4. wie sich die Betriebskosten der Ziige verdndern, wenn die Ziige fiir die bei-
den bei ,,Stuttgart 21 vorgesehenen Signalsysteme (ETCS und herkdmmliches

Sicherungssystem) ausgeriistet werden;

5. welche Trassen- und Stationspreise auf den einzelnen Streckenabschnitten des
Bahnknotens Stuttgart bei Zugrundelegung der Planungen des Projekts ,,Stutt-

gart 21° zu erwarten sind;

6. wie sich die Bestellerentgelte fiir den Schienenverkehr mit den steigenden
Betriebskosten der Ziige und der hoheren Trassen- und Stationspreise verdndern;

7. wie sich die Fahrpreisstruktur fiir die Fahrgéste mit Stuttgart 21 verdndert;
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8. wie sich die Betriebskosten eines Zugs, der am Flughafen an der neuen Station
Messe hilt, im Vergleich zu einem, der auf der Neubaustrecke vorbeifahrt, un-
terscheiden;

9. wie sich der aktuelle Stand hinsichtlich der Ausfiihrung der Wendlinger Kurve
und der Kosteniibernahme durch die Deutsche Bahn AG gestaltet und welche
Verdnderungen bei den Betriebskosten hierdurch zu erwarten sind.

07.10.2011

Raufelder, Schwarz, Renkonen, Marwein, Manfred Kern GRUNE

Begriindung

Durch Stuttgart 21 sind erhebliche Mehrkosten fiir den Schienenverkehr zu erwar-
ten. Das Befahren der Infrastruktur von S 21 wird sich in den Trassen- und Sta-
tionspreisen und auch durch Mehraufwendungen durch den hoheren Energiever-
brauch und die Notwendigkeit, die Ziige fiir zwei Signalsysteme zu ertiichtigen, in
den Bestellerentgelten fiir den Schienenverkehr niederschlagen. Es besteht daher
ein Interesse an der Kldrung dieser Fragen.

Stellungnahme¥)

Mit Schreiben vom 18. November 2011 Nr. 3-3824.1-0-01/142 nimmt das
Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur zu dem Antrag wie folgt Stellung:

Der Landtag wolle beschliefen,
die Landesregierung zu ersuchen
zu berichten,

1. welche Auswirkungen eine Verwirklichung der Planungen des Projekts ,, Stutt-
gart 21° insbesondere durch seine Vielzahl an Tunnelbauten und weiteren
Ingenieurbauwerken auf die Betriebskosten der Infrastruktur des Bahnknotens
Stuttgart hditte;

Die Deutsche Bahn AG stuft die heutigen und kiinftigen Betriebskosten der In-
frastruktur des Bahnknotens Stuttgart als Teil der Wirtschaftlichkeitsrechnung
und damit als Geschiftsgeheimnis ein, sodass hierzu keine konkreten Angaben
gemacht werden konnen. Grundsitzlich ist davon auszugehen, dass der Unterhal-
tungsaufwand fiir Tunnelbauwerke hoher ist als der Aufwand fiir die Unterhaltung
einer oberirdischen Bahnstrecke.

2. welche Auswirkungen die Tunnel- und Ingenieurbaukosten auf die Kalkulation
der Trassen- und Stationspreise haben,

Angesichts der langen Vorlaufzeit bis zur voraussichtlichen Inbetriebnahme des
Knotens kann zum heutigen Zeitpunkt noch keine verbindliche Aussage iiber die
Auswirkungen der Baukosten auf die konkrete Hohe der Infrastrukturentgelte
fiir Trassen und Stationen getroffen werden. Die Regeln fiir die Festlegung der
Nutzungsentgelte konnen sich durch mogliche Anderungen im europdischen und
nationalen Eisenbahnrecht noch deutlich verdndern. Es kann nicht prognostiziert

*) Der Uberschreitung der Drei-Wochen-Frist wurde zugestimmt.
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werden, welche Trassen- und Stationspreissystematiken bei Inbetriebnahme des
Bahnprojekts Stuttgart 21 gelten werden.

Gestlitzt auf die Erfahrungen bei anderen Neubauprojekten rechnet die Landesre-
gierung bei der Realisierung des Bahnprojekts Stuttgart 21 allerdings mit hoheren
Trassen- und Stationspreisen. Besonders ins Gewicht fallen diirften die Trassen-
preise fiir die Neubaustrecke Stuttgart—Flughafen—Ulm. Derzeit muss fiir neu er-
richtete Hochgeschwindigkeitsstrecken wie Frankfurt-Koln oder Niirnberg—Ingol-
stadt im Vergleich zu den bestehenden Linien nach Ulm, Tiibingen und Boblingen
etwa der dreifache Trassenpreis je Zug-km entrichtet werden.

Mit der Inbetriebnahme von Stuttgart 21 wiirde sich voraussichtlich auch der Sta-
tionspreis fiir den Stuttgarter Hauptbahnhof deutlich erhéhen und zu einer entspre-
chenden Verteuerung jedes einzelnen Zughaltes dort fiithren.

3. wie sich die Betriebskosten der Ziige durch den héheren Energieverbrauch beim
Befahren eines Tunnels verdndern, wie sie bei dem Projekt Stuttgart 21 geplant
sind;

Hierzu liegen der Landesregierung keine Informationen vor. Generell spielt fiir den
Energieverbrauch beim Eisenbahnverkehr die Topographie und das Fahren inner-
halb oder auBlerhalb eines Tunnels eine wichtige Rolle. Der Energieverbrauch ist
auch wesentlich vom jeweiligen Fahrzeugtyp sowie von der gefahrenen Geschwin-
digkeit abhédngig. Einschldgige Normen fiir den Energieverbrauch von Eisenbahn-
fahrzeugen gibt es bisher nicht.

Fiir die Zukunft ist mit einer Weiterentwicklung der Fahrzeugtechnik einschlieBlich
der bei neueren Fahrzeugen bereits derzeit praktizierten Energierlickgewinnung
zu rechnen. Uber die zukiinftige Energiepreisentwicklung bei den verschiedenen
Energietrdgern kann fiir einen Zeitraum von acht und mehr Jahren keine zuverlds-
sige Prognose abgegeben werden. Dennoch ist mit einer steigenden Bedeutung der
Energiekosten zu rechnen.

4. wie sich die Betriebskosten der Ziige verdndern, wenn die Ziige fiir die bei-
den bei ,,Stuttgart 21 vorgesehenen Signalsysteme (ETCS und herkémmliches
Sicherungssystem) ausgeriistet werden,

Hierzu hat die Landesregierung keine Informationen von der Deutschen Bahn AG
erhalten. In der Bundestagsdrucksache 17/5700 vom 3. Mai 2011 werden fiir die
Ausstattung von Eisenbahnfahrzeugen mit dem European Train Control System
(ETCS) zusitzlich zum herkdmmlichen Sicherungssystem geschitzte Kosten in
Hoéhe von 300.000 bis 400.000 Euro pro Zugeinheit angegeben, die sich entspre-
chend auf die Betriebskosten auswirken werden. Hinzu kommt der Unterhaltungs-
bedarf fiir das zusitzliche Sicherungssystem. Dies wird sich bei den anstehenden
Vergabeverfahren fiir Schienennahverkehrsleistungen im Preis niederschlagen.

5. welche Trassen- und Stationspreise auf den einzelnen Streckenabschnitten des
Bahnknotens Stuttgart bei Zugrundelegung der Planungen des Projekts ,, Stutt-
gart 21 zu erwarten sind;

Auf die Antwort zu Frage 2 wird verwiesen.

6. wie sich die Bestellerentgelte fiir den Schienenverkehr mit den steigenden Be-
triebskosten der Ziige und der hoheren Trassen- und Stationspreise verdndern;

Generell werden hohere Trassen- und Stationspreise von den Eisenbahnverkehrs-
unternehmen an die Aufgabentrager durchgereicht und erhéhen somit das Bestel-
lerentgelt. Fiir die Hohe des Bestellerentgelts sind eine ganze Reihe von Faktoren
ausschlaggebend. Eine Rolle spielen neben den Kosten die vom Eisenbahnver-
kehrsunternehmen mit den Verkehren erzielten Einnahmen sowie der von Seiten
des Unternehmens veranschlagte Gewinn.
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Bei den nachfrage- und ertragsreichen Linien im GroBraum Stuttgart ist davon
auszugehen, dass die Trassen- und Stationspreise einen dominierenden Teil des
Zuschussbedarfs ausmachen.

7. wie sich die Fahrpreisstruktur fiir die Fahrgdste mit Stuttgart 21 verdndert;

Hierzu liegen der Landesregierung keine Informationen vor. Das Preissystem der
Deutschen Bahn AG gilt in den Ziigen der Deutschen Bahn bundesweit und wird
bei verbundiibergreifenden Verkehren im Nahverkehr, aber auch von den meisten
nicht bundeseigenen Eisenbahnverkehrsunternehmen angewandt. Das Preissystem
wurde in der Vergangenheit von der Deutschen Bahn AG immer wieder verdndert
und an aktuelle Erfordernisse angepasst. Generell ist auch fiir die Zukunft mit Ver-
dnderungen zu rechnen, unabhéngig vom Projekt Stuttgart 21. Nach Einschitzung
der Landesregierung ist jedoch nicht davon auszugehen, dass sich ein einzelnes
Infrastrukturprojekt maBgeblich auf die Fahrpreisstruktur auswirken wird.

Jedoch kann der Fall eintreten, dass aufgrund der erhdhten Infrastrukturkosten
(vgl. Frage 6) nur ein gegeniiber den heutigen Planungen geringer Umfang an Zug-
verkehrsleistungen durch das Land bestellt werden kann.

8. wie sich die Betriebskosten eines Zugs, der am Flughafen an der neuen Station
Messe hdlt, im Vergleich zu einem, der auf der Neubaustrecke vorbeifihrt, un-
terscheiden;

Fiir einen haltenden Zug fallen zusitzlich die Stationspreise an (,,Bahnhofs-Maut®).
Daneben muss fiir einen Zughalt der Zug abbremsen und dann wieder anfahren.
Dadurch steigt sein Energiebedarf im Vergleich zu einem auf der Neubaustrecke
durchfahrenden Zug. Durch einen Zughalt erhoht sich auerdem die Gesamtfahr-
zeit (einschlieBlich der Haltezeit) des Zuges, und damit auch dessen Umlaufzeit.
Dies kann unter Umstédnden mehr Fahrzeuge erforderlich machen.

9. wie sich der aktuelle Stand hinsichtlich der Ausfiihrung der Wendlinger Kurve
und der Kosteniibernahme durch die Deutsche Bahn AG gestaltet und welche
Verdnderungen bei den Betriebskosten hierdurch zu erwarten sind.

Im Bereich Wendlingen ist als Bestandteil des Projekts Stuttgart 21 bislang eine
eingleisige Verkniipfung der Trasse mit der Neckartalbahn — bezeichnet als ,,Klei-
ne Wendlinger Kurve® — in Richtung Tiibingen vorgesehen. Um auch in Zukunft
weiter wachsenden Anforderungen im Schienenverkehr gerecht zu werden, ist als
Option der zweigleisige Ausbau der Verbindung zwischen der Neubaustrecke und
der Neckartalbahn (,,Grof3e Wendlinger Kurve*) vorgesehen. Diese Option ist nicht
Bestandteil des Projekts. Zwischen der DB und dem Ministerium fiir Verkehr und
Infrastruktur bestehen unterschiedliche Auffassungen zur Leistungsfahigkeit der
Kleinen Wendlinger Kurve und damit zur Erforderlichkeit und zur Finanzierung
der GroBlen Wendlinger Kurve innerhalb des Projekts Stuttgart 21. Die DB hat bei
der Nachbesserung des Stresstests einen dritten Zug von und nach Tiibingen iiber
die Kleine Wendlinger Kurve konstruiert. Diese Zugtrasse erfiillt jedoch nicht die
Anforderungen des Landes an den Stresstest-Fahrplan. Zur Bewertung der ange-
botsplanerischen Qualitét dieser Konstruktion wird auf die Antwort zu Ziff. 5 in
LT-Drucksache 15/683 verwiesen. Dem Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur
liegen keine Informationen zu Verdnderungen bei den Betriebskosten vor.

Hermann

Minister fiir Verkehr und Infrastruktur



