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Antrag
der Abg. Andreas Schwarz u.a. GRUNE

und

Stellungnahme

des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur

Geplante Verinderungen des Zugangebots rund um
Stuttgart und deren verschiedene Ursachen

Antrag

Der Landtag wolle beschlielen,

die Landesregierung zu ersuchen

zu berichten,

1. welches Zugangebot (gegliedert nach Zuggattungen und jeweiligem Fahrplan-
takt) auf den Strecken von Stuttgart Hbf nach Schwibisch Hall-Hessental,

Aalen, Goppingen, Ulm, Tiibingen, Rottweil, Miihlacker und Heilbronn jeweils
im Grundangebot (Montag bis Freitag)

a) im aktuellen Fahrplan,

b) in den Planungen der Landesregierung fiir die Ausschreibungen nach Aus-
laufen des groBen Verkehrsvertrages mit der Deutschen Bahn AG im Jahr
2016,

¢) in den Planungen der Landesregierung fiir das Projekt Stuttgart 21 fiir die
Zeit nach Fertigstellung des Projektes und

d) im Alternativkonzept Kopfbahnhof 21
vorgesehen ist;

2. welche Fahrzeiten fiir die einzelnen Zuggattungen auf den Strecken von Stutt-
gart Hbf nach Schwibisch Hall-Hessental, Aalen, Goppingen, Ulm, Tiibingen,

Rottweil, Miihlacker und Heilbronn jeweils im Grundangebot (Montag bis
Freitag)

a) im aktuellen Fahrplan,

b) in den Planungen der Landesregierung fiir die Ausschreibungen nach Aus-
laufen des groen Verkehrsvertrages mit der DB AG im Jahr 2016,

Eingegangen: 04.11.2011/Ausgegeben: 09.12.2011

Drucksachen und Plenarprotokolle sind im Internet Der Landtag druckt auf Recyclingpapier, ausgezeich-
abrufbar unter: www.landtag-bw.de/Dokumente net mit dem Umweltzeichen ,, Der Blaue Engel *.



Landtag von Baden-Wiirttemberg Drucksache 15/ 837

¢) in den Planungen der Landesregierung fiir das Projekt Stuttgart 21 fiir die
Zeit nach Fertigstellung des Projektes und

d) im Alternativkonzept Kopfbahnhof 21

vorgesehen sind und wie sich die jeweiligen Fahrzeitverdnderungen bei b) bis
d) auf die Ursachen

a) Einsatz eines anderen (leistungsstirkeren) Fahrzeugtyps,
b) zusitzliche oder wegfallende Halte,

¢) Infrastrukturausbauten (ohne Stuttgart 21) und

d) Stuttgart 21

verteilen.

04.11.2011

Schwarz, Raufelder, Renkonen, Marwein,
Manfred Kern, Losch, Aras GRUNE

Begriindung

In der Werbung fiir das Projekt Stuttgart 21 wird in groBem Umfang mit einem
verbesserten Zugangebot und verkiirzten Fahrzeiten geworben, die in keinem ur-
sdchlichen Zusammenhang zu Stuttgart 21 stehen.

So soll das geplante verbesserte Zugangebot aus den Effizienzrenditen finanziert
werden, welche mit der europaweiten Ausschreibung des bisher zu einem sehr
hohen Kostensatz von der Deutschen Bahn AG durchgefiihrten Verkehrs erreicht
werden soll. Dies ist bereits 2016 mdglich — unabhéngig davon, ob Stuttgart 21
gebaut wird oder nicht.

Die beworbenen Fahrzeitverkiirzungen haben vielféltige Ursachen, die zum gro83-
ten Teil keinen Zusammenhang mit Stuttgart 21 haben. Hierzu zéhlen der Einsatz
moderner und spurtstarker Ziige mit stufenlosen Einstiegen fiir einen schnellen
Fahrgastwechsel, Verdnderungen bei den angefahrenen Bahnhofen und Halte-
stellen und Ausbauten der Infrastruktur auBBerhalb des Projektes Stuttgart 21.

Stellungnahme

Mit Schreiben vom 25. November 2011 Nr. 3-3824.1-0-01/171 nimmt das Minis-
terium fiir Verkehr und Infrastruktur zu dem Antrag wie folgt Stellung:

Vorbemerkung

Das Land Baden-Wiirttemberg hat mit Unterstiitzung der Planungsfirma SMA die
Angebotskonzeption 2020 fiir den Schienenpersonennahverkehr erarbeitet. Reise-
zeitverdnderungen infolge dieser Angebotskonzeption entstehen einerseits durch
die neue Infrastruktur der Projekte Stuttgart 21, Neubaustrecke Wendlingen—Ulm
und weiterer Aus- und Neubauvorhaben im Land, den Einsatz von moderneren
Fahrzeugen sowie andererseits durch geplante Verbesserungen des Verkehrsange-
bots (z. B. Taktverdichtungen). Die angestrebten Reisezeitverdnderungen konnen
daher nicht allein auf einzelne Infrastrukturverbesserungen zuriickgefiihrt werden.
Die Realisierbarkeit der Angebotskonzeption 2020 hiangt generell von den Ergeb-
nissen der geplanten Ausschreibungen und davon ab, dass von Seiten des Bundes
Regionalisierungsmittel in einem bedarfsgerechten Umfang zur Verfiigung ge-
stellt werden.
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Im Folgenden werden zunéchst der aktuelle Fahrplan und der Fahrplan entspre-
chend der derzeitigen Planungen der Landesregierung fiir die Ausschreibung nach
Auslaufen des aktuellen Verkehrsvertrags mit der DB beschreiben. Mit der
Neuausschreibung ist bereits schrittweise ab 2016 eine Verbesserung des Fahr-
plans und des Zugangebots vorgesehen. Daran ankniipfend beschreiben die fol-
genden Angaben zum einen den aktuellen Planungsstand des Angebotskonzepts
2020 (Grundtakt ohne ergéinzende Ziige der Spitzenstunde sowie sonstige ergén-
zende Einzelzlige). Dabei handelt es sich um ein Zielkonzept, bei dem neben den
bereits genannten Projekten insbesondere auch der viergleisige Ausbau der
Rheintalbahn, den Bau der Neubaustrecke Frankfurt-Mannheim, die Elektrifizie-
rung der Siidbahn und der Ausbau der Géubahn unterstellt wurde. Die Landes-
regierung setzt sich fiir eine zligige Umsetzung dieser weiteren ergédnzenden Aus-
baumafBnahmen ein. Grundsétzlich ist aber der aktuelle Planungsstand des Ange-
botskonzepts 2020 nicht mit dem Fahrplan 2020 gleichzusetzen.

Falls die derzeitigen Planungen zu Stuttgart 21 nicht umgesetzt werden, wird das
Konzept angepasst werden; die Grundstrukturen und hier insbesondere auch die
geplanten Taktverbesserungen sind jedoch nicht tangiert. Im Weiteren werden
neben den Reisezeiten der Angebotskonzeption 2020 auch die voraussichtlichen
Reisezeitverdnderungen des Alternativkonzepts Kopfbahnhof 21 dargestellt. Grund-
lage ist das in der Fachschlichtung zum Projekt Stuttgart 21 verwendete Betriebs-
konzept Kopfbahnhof 21 — Variante mit NBS Wendlingen—Ulm des Aktions-
biindnisses gegen Stuttgart 21. Es sieht eine Anbindung des Flughafens mit den
bestehenden S-Bahnen iiber Stuttgart Vaihingen, mit einer Express-S-Bahn von
Stuttgart Hbf {iber Bad Cannstatt und die Anbindung der NBS Wendlingen—Ulm
zum Flughafen sowie durchgehende RE-Ziige Mannheim—Heilbronn—Stuttgart
Hbf-Stuttgart Vaihingen—Stuttgart Flughafen—Tiibingen/Ulm-Lindau vor.

Der Landtag wolle beschliefSen,
die Landesregierung zu ersuchen

zu berichten,

1. welches Zugangebot (gegliedert nach Zuggattungen und jeweiligem Fahrplan-
takt) auf den Strecken von Stuttgart Hbf nach Schwibisch Hall-Hessental,
Aalen, Goppingen, Ulm, Tiibingen, Rottweil, Miihlacker und Heilbronn jeweils
im Grundangebot (Montag bis Freitag)

a) im aktuellen Fahrplan,

b) in den Planungen der Landesregierung fiir die Ausschreibungen nach Aus-
laufen des groffen Verkehrsvertrages mit der Deutschen Bahn AG im Jahr
2016,

¢) in den Planungen der Landesregierung fiir das Projekt Stuttgart 21 fiir die
Zeit nach Fertigstellung des Projektes und

d) im Alternativkonzept Kopfbahnhof 21
vorgesehen ist;

2. welche Fahrzeiten fiir die einzelnen Zuggattungen auf den Strecken von Stutt-
gart Hbf nach Schwibisch Hall-Hessental, Aalen, Goppingen, Ulm, Tiibingen,

Rottweil, Miihlacker und Heilbronn jeweils im Grundangebot (Montag bis
Freitag)

a) im aktuellen Fahrplan,

b) in den Planungen der Landesregierung fiir die Ausschreibungen nach Aus-
laufen des grofien Verkehrsvertrages mit der DB AG im Jahr 2016,

¢) in den Planungen der Landesregierung fiir das Projekt Stuttgart 21 fiir die
Zeit nach Fertigstellung des Projektes und

d) im Alternativkonzept Kopfbahnhof 21



Landtag von Baden-Wiirttemberg Drucksache 15/ 837

vorgesehen sind und wie sich die jeweiligen Fahrzeitverdnderungen bei b) bis
d) auf die Ursachen

a) Einsatz eines anderen (leistungsstdrkeren) Fahrzeugtyps,
b) zusdtzliche oder wegfallende Halte,
¢) Infrastrukturausbauten (ohne Stuttgart 21) und
d) Stuttgart 21

verteilen.

Zul.und2.:

Zu den in den verschiedenen Konzepten vorgesehenen Zuggattungen gibt die
NVBW folgende Fahrzeiten und Taktfolgen (in Bezug auf den Grundtakt) an. Im

Ubrigen wird auf die Vorbemerkung verwiesen.

derzeitiger | Angebots- Konzent
Fahrplan Stand der konzept Ko fbalI:n-
2011 Planung fiir 2020 lﬁ) £
von Stutt- Zuseattun MUK (mit 521)
gart nach g8 g s = s 2
BE| & | 88| S| B8] BE| D
S LE| R PE| B LE] X ¥ s
£Z| S5 | 52| S8 | 52|88 52 |8
= = = S = = S =
S = S S
SHA- RE-Zug 68 | 60 | 64 | 60 | 62 | 60 | 61 | 30
Hessental | [RE-Zug - - 57 | 120 | 55 | 120 - -
RE-Zug 63 60 61 30 61 30 61 30
Aalen
IC/ICE-Zug 48 120 48 120 44 120 46 120
RB-Zug 44 | 120" | 42 60 45 60 37 30
RE-Zug 34 60 | 34 | 60 | 28 | 60 - -
Goppingen
IRE-Zug 24 120 24 120 21 60 25 60
1C-Zug 26 120 26 120 - - 27 120
RB-Zug iiber GP - - - - 94 60 - -
RE-Zug iiber GP 76 60 76 60 66 60 76 60
IRE-Zug tiber GP 60 120 60 120 58 60 76 60
IC-Zug iiber GP 60 120 60 120 - - 61 120
Ulm Hbf IRE-Zug iiber ) ) ) )
NBS / Flughafen = 60 48 60
IC-Zug tiber NBS/
Flughafen ) ) ) ) = 120 ) )
1C-Zug ohne Halt 55 120 55 120 - - - -
ICE-Zug ohne Halt | 54 60 54 60 30 30 29 30
RE-Zug 61 60 59 30 51 30 66 30°
Tiibingen
IRE-Zug 42 120 42 60 44 30 40 30
RE-Zug 89 60 86 60 | 94 | 120 | 83 60
Rottweil IRE-Zug = - - - 79 | 120 - -
IC/ICE-Zug 73 120 64 120 65 120 65 120

! Ab Plochingen alle 60 Min.

? Stiindlich direkt und stiindlich mit Umstieg in Niirtingen.
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derzeitiger | Angebots- Konzent
Fahrplan Stand der konzept Ko fbaEn-
2011 Planung fiir 2020 lﬁ) £
von Stutt- Zuseattun D (mit $21)
gart nach 58 & s S = =
Tl BB BB 8 T8N
N 0 g N & | N 20 & N 20 =
SHECIEEE SRS
S E < =
RE-Zug 39 | 60 | 39 | 60 | 40 | 60 | 40 | 60
Miihlacker |IRE-Zug 21 120 21 120 19 60 22 60
IC-Zug 22 | 120 | 22 | 120 - - - .
RB-Zug 47 30 44 30 41 30 43 30
Heilbronn
RE-Zug 37 120 36 60 33 60 36 60

Die Fahrzeitverdnderungen konnen nur in begrenztem Mafle neuem Fahrzeug-
material oder neuer Infrastruktur zugeordnet werden, da es noch andere fahrplan-
technische Griinde gibt. Diese liegen z. B. in einer verdnderten Fahrzeit zur Er-
hohung bzw. Reduzierung der Fahrplanreserve oder einer verdnderten Haltezeit
im Hinblick auf die Anschlussaufnahme oder Erméglichung einer Zugkreuzung
bei eingleisigen Abschnitten. Zudem konnen bei den verschiedenen Konzepten
Toleranzen beim Ausmal der einzelnen Einflussfaktoren im Bereich von 1 bis
2 Min. auftreten. In Ergédnzung dazu wird auf die Vorbemerkung verwiesen. Auch
wenn diese Unsicherheiten die Aussagekraft etwas einschrinken, kdnnen zu den
Einflussfaktoren auf die Fahrzeitverdnderungen die folgenden Angaben gemacht
werden:

— Stuttgart Hbf—Schwibisch Hall-Hessental

Die Verdnderung beim RE-Zug gegeniiber der Fahrzeit von 2011 wird bei den
Planungen fiir das Jahr 2016 durch den Einsatz eines anderen leistungsstarkeren
Fahrzeugtyps erreicht. Diese Pramisse ist auch beim Angebotskonzept 2020 und
beim Konzept Kopfbahnhof 21 vorgesehen und trigt gegeniiber heute jeweils zu
4 Min. Fahrzeitreduktion bei. Beim Fahrplan zum Angebotskonzept 2020 sind
zusdtzlich noch —2 Min. durch zusétzliche Infrastrukturausbauten (ohne S 21)
vorgesehen. Diese sind auch beim Konzept Kopfbahnhof 21 mit —2 Min. einge-
plant. In Ergdnzung ist dort beim RE-Zug eine weitere Minute Fahrzeitersparnis
aufgrund anderer fahrplantechnischer Griinde angenommen.

Der im Fahrplan 2016 auf derselben Strecke zusitzlich vorgesehene IRE-Zug er-
reicht seine Fahrzeitreduktion gegeniiber dem heutigen RE ebenfalls durch den
Einsatz eines anderen leistungsstérkeren Fahrzeugtyps (—4 Min.) und wegfallende
Halte, die mit 7 Min. zu einer schnelleren Fahrzeit beitragen. Gegeniiber dem
Fahrplan 2011 sind beim Angebotskonzept 2020 ebenfalls Fahrzeitverkiirzungen
durch den moderneren Fahrzeugtyp (—4 Min.), durch wegfallende Halte (-8 Min.)
und durch andere fahrplantechnische Griinde (—1 Min.) bei diesem zusétzlichen
Zugangebot vorgesehen. Im Konzept Kopfbahnhof 21 wird diese schnelle IRE-
Verbindung nicht angeboten, weil stattdessen ein tagesdurchgingiger 30-Minu-
ten-Takt des Regionalexpresses vorgesehen ist.

— Stuttgart Hbf—Aalen

Die Netto-Fahrzeitreduktion von 2 Min. fiir den RE-Zug beim fiir das Jahr 2016
geplanten Fahrplan gegeniiber heute ergibt sich durch den Einsatz eines anderen
leistungsstirkeren Fahrzeugtyps (—4 Min.) sowie ,,andere fahrplantechnische
Griinde* (+2 Min.). Das Angebotskonzept 2020 sowie das Konzept Kopfbahnhof
21 gehen von den gleichen Verdnderungen aus.
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Die Fahrzeitreduktion bei den Fernverkehrsverbindungen (IC/ICE) beim Ange-
botskonzept 2020 beruht auf dem angenommenen Ausbau der Remstalbahn fiir
Neigetechnik-ICE. Beim Konzept Kopfbahnhof 21 wiirde sich gegeniiber 2011
eine Netto-Fahrzeitreduktion von 2 Min. ergeben, da dem ebenfalls angenomme-
nen Ausbau der Remstalbahn (—4 Min.) eine Fahrzeitverlangerung (+2 Min.)
durch andere fahrplantechnische Griinde gegeniiberstehen wiirden. Beim Ange-
botskonzept 2020 wiirden diese fahrplanbedingten Griinde entfallen, sodass nur
die Neigetechnik-ICE zum Tragen kommen. Zum jetzigen Zeitpunkt kann die
Landesregierung keine Aussage zur Realisierbarkeit des Einsatzes der ICE-Nei-
getechnik treffen, da weitere Abstimmungen mit der DB Netz und DB Fernver-
kehr dazu notwendig sind.

— Stuttgart Hbf~Gdppingen

Der Einsatz eines anderen leistungsstirkeren Fahrzeugtyps trigt beim RB-Zug
mit 2 Min. jeweils zur Fahrzeitreduktion beim Fahrplan 2016, beim Angebotskon-
zept 2020 sowie beim Konzept Kopfbahnhof 21 bei. Das Angebotskonzept 2020
sieht jedoch einen Beitrag (+3 Min.) durch andere fahrplantechnische Griinde vor.
Im Konzept Kopfbahnhof 21 sind hingegen ,,andere fahrplantechnische Griinde*
mit einem Beitrag zur Fahrzeitverkiirzung von 5 Min. eingeplant.

Die Fahrzeitverkiirzung beim RE-Zug im Angebotskonzept 2020 gegeniiber dem
Fahrplan 2011 von 6 Min. resultiert aus den schnelleren und kiirzeren Zulaufwege
im geplanten neuen Bahnknoten Stuttgart sowie dem Wegfall der Halte in Faurn-
dau, Reichenbach und Bad Cannstatt. Im Konzept Kopfbahnhof 21 ist kein RE-
Zug nach Goppingen vorgesehen.

Beim IRE-Zug wiirde sich die Fahrzeit beim Angebotskonzept 2020 aufgrund der
Infrastruktur von Stuttgart 21 um ca. 3 Min. verringern. Die Fahrzeitverldngerun-
gen um 1 Min. beim Konzept Kopfbahnhof 21 resultiert aus anderen fahrplan-
technischen Griinden.

Aus demselben Grund erhoht sich auch gegeniiber heute bei der vorgesehenen IC-
Verbindung im Konzept Kopfbahnhof 21 die Fahrzeit um ebenfalls 1 Min. Beim
Angebotskonzept 2020 ist keine Bedienung Goppingens durch eine IC-Verbin-
dung vorgesehen.

— Stuttgart Hbf~Ulm Hbf

Im Regionalverkehr wird diese Verbindung sowohl iiber das Filstal (Goppingen/
Geislingen) als auch iiber die Neubaustrecke Wendlingen—Ulm angeboten.

Die Fahrzeitreduktion von 10 Min. beim RE-Zug im Angebotskonzept 2020 re-
sultiert, wie oben in Bezug auf die Verbindung nach Goppingen dargelegt, aus
den schnelleren und kiirzeren Zulaufwegen im geplanten neuen Bahnknoten Stutt-
gart (somit der Infrastruktur von Stuttgart 21) sowie dem Wegfall von Halten
(schitzungsweise jeweils 2 bis 3 Min.). Zusitzlich tragt der Einsatz eines anderen
leistungsstiarkeren Fahrzeugtyps mit 4 Min. zur Fahrzeitreduktion bei. Das Kon-
zept Kopfbahnhof 21 zieht fiir den RE iiber Goppingen die gleiche Fahrzeit wie
im Fahrplan 2011 vor, da sich der Effekt des Einsatzes von moderneren Fahrzeu-
gen (—2 Min.) mit anderen fahrplantechnischen Griinden (+2 Min.) voraussicht-
lich egalisiert.

Fiir den IRE-Zug auf der Bestandsstrecke im Filstal wiirde sich im Rahmen des
Angebotskonzept 2020 eine Nettofahrzeitreduktion gegeniiber dem Fahrplan
2011 bzw. 2016 aufgrund der Infrastruktur von Stuttgart 21 (-3 Min.) und anderer
fahrplantechnischer Griinde (+1 Min.) ergeben. Das Konzept Kopfbahnhof 21
sicht hingegen eine Mischform aus einem IRE-Zug bis Goppingen und einer Wei-
terfahrt als RB-Zug Richtung Ulm vor. Durch die entsprechenden zusitzlichen
Halte verldngert sich die Fahrzeit gegeniiber dem IRE-Zug heute um 14 Min. Hin-
zu kommen noch +2 Min. durch andere fahrplantechnische Griinde, sodass sich
eine Gesamtfahrzeit von 76 Min. ergibt.

Das Konzept Kopfbahnhof 21 sieht auf der Bestandsstrecke im Filstal eine IC-
Verbindung vor, fiir die sich gegeniiber heute die Fahrzeit aufgrund ,,anderer fahr-
plantechnischer Griinde* um 1 Min. verldngern wiirde.
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Zusétzlich zu diesen Verbindungen iiber Goppingen wiirden sich durch die Reali-
sierung der Neubaustrecke sowohl im Angebotskonzept 2020 als auch im Kon-
zept Kopfbahnhof 21 neue schnelle Verbindungen im Regional- und Fernverkehr
nach Ulm ergeben. Aufgrund des vollig neuen Linienverlaufs kann keine belast-
bare Aufteilung von Einflussfaktoren auf die Fahrzeitreduktionen beim IRE, IC
und ICE gegeniiber heute vorgenommen werden.

— Stuttgart Hbf-Tiibingen Hbf

Bereits der ab dem Jahr 2016 geplante Fahrplan geht fiir den RE-Zug vom Einsatz
eines anderen leistungsstirkeren Fahrzeugtyps aus, was mit einer Reisezeitreduk-
tion von 2 Min. verbunden ist. Die Fahrzeitreduktion von insgesamt 10 Min. ge-
geniiber heute beim Angebotskonzept 2020 legt ebenfalls modernere Fahrzeuge
zugrunde (5 Min.). Mit der Infrastruktur von Stuttgart 21 ist ein kiirzerer und
schnellerer Zulaufweg Richtung Esslingen im geplanten neuen Bahnknoten Stutt-
gart (-3 Min.) sowie daraus resultierend der Wegfall des Halts in Stuttgart-Bad
Cannstatt (-1 Min.) verbunden. Eine weitere Minute Fahrzeitreduktion ist beim
Angebotskonzept 2020 durch andere fahrplantechnische Griinde eingeplant. Beim
Konzept Kopfbahnhof 21 wiirde sich die Fahrzeit gegeniiber dem Fahrplan 2011
um insgesamt 5 Min. verldngern. Dies resultiert trotz des angenommenen Ein-
satzes von moderneren Fahrzeugen (-1 Min.) aus einem zusétzlichen Halt in
Bempflingen (+1 Min.) und einem gegeniiber heute verldngerten Halt in Plochin-
gen (+5 Min.).

Die heutige schnelle IRE-Verbindung mit einem Halt ausschlielich in Reutlin-
gen Hbf wiirde im Rahmen des Angebotskonzepts 2020 einen neuen Laufweg
tiber den Flughafen/die Messe (mit Halt) und einem zweiten zusétzlichen Halt in
Niirtingen erhalten. Durch die zusitzlichen Halte verldngert sich die Fahrzeit,
wihrend die Infrastruktur von Stuttgart 21 zu einer Fahrzeitreduktion beitragt.
Aufgrund des gegeniiber heute nicht vergleichbaren Laufwegs lassen sich die ein-
zelnen Effekte nicht genau quantifizieren. In der Summe wiirde sich die Fahrzeit
um 2 Min. gegeniiber dem Fahrplan 2011 verldngern.

Das Konzept Kopfbahnhof 21 sieht fiir den IRE-Zug eine Fithrung iiber ein Infra-
strukturmodul {iber die Filderebene nach Niirtingen ins Neckartal vor. Wie im
Fahrplan 2011 wére nur ein Halt in Reutlingen vorgesehen, sodass sich der Fahr-
zeitgewinn von insgesamt 2 Min. aus Infrastrukturausbauten (ohne Stuttgart 21)
ergeben wiirde.

— Stuttgart Hbf—Rottweil

Bereits im Hinblick auf den derzeitigen Planungsstand fiir den Fahrplan ab dem
Jahr 2016 ist fiir den RE-Zug eine Fahrzeitreduktion um 3 Min. gegeniiber dem
Fahrplan 2011 vorgesehen. Diese beruht auf dem Einsatz eines anderen leistungs-
stiarkeren Fahrzeugtyps. Auch das Konzept Kopfbahnhof 21 geht von dieser An-
nahme aus, sieht jedoch einen Einfluss von —8 Min. auf die Fahrzeit. Durch einen
zusitzlichen Halt (+2 Min.) ergibt sich fiir den RE-Zug bei diesem Konzept eine
Netto-Fahrzeitersparnis gegeniiber heute von 6 Min. Das Angebotskonzept 2020
sieht hingegen beim RE-Zug eine Verldngerung der Fahrzeit gegeniiber heute von
5 Min. vor. Dies beruht im Wesentlichen auf den angenommenen Kreuzungsauf-
enthaltszeiten auf der eingleisigen Strecke zwischen Horb und Rottweil. Hinzu
kédme eine Verldngerung der Fahrzeit (+1 Min.) durch den zusétzlichen Halt in
Stuttgart Flughafen/Messe wihrend die Infrastruktur von Stuttgart 21 zu einer
Fahrzeitreduktion gegeniiber heute von 1 Min. beitragen wiirde.

Das Angebotskonzept 2020 sieht in Abgrenzung zu heute und den anderen Kon-
zepten eine schnelle IRE-Verbindung vor. Bei dieser tritt ein wesentlicher Be-
schleunigungsfaktor (+6 Min.) durch den Wegfall von Halten gegeniiber dem
RE-Zug heute auf.

Als dritte Zuggattung verkehrt zwischen Stuttgart und Rottweil eine Fernver-
kehrslinie. Nach dem derzeitigen Stand der Planung fiir das Jahr 2016 ist in die-
sem Fahrplan eine Beschleunigung gegeniiber heute von 9 Min. aufgrund der
geplanten Wiederinbetriebnahme des Neigetechnik-ICE vorgesehen. Auch das
Angebotskonzept 2020 geht von dieser Prdmisse mit dem gleichen Effekt aus.
Weiter zur Reisezeitersparnis sollen die Infrastruktur von Stuttgart 21 (-1 Min.)
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und weitere Infrastrukturausbauten (-2 Min.) beitragen. Gleichzeitig sieht das
Konzept einen zusitzlichen Halt am Flughafen/an der Messe und in Boblingen
vor, was die Fahrzeit um 4 Min. verldngert. Insgesamt ergibt sich somit eine
Netto-Fahrzeitreduktion gegeniiber heute von 8 Min. Von der gleichen Fahrzeit-
ersparnis geht auch das Konzept Kopfbahnhof 21 aus. Dort wiirde neben der
Neigetechnik (-9 Min.) und sonstigen Infrastrukturausbauten (—1 Min.) ein zu-
sdtzlicher Halt (+ 2 Min.) zur Fahrzeitverdnderung beitragen.

— Stuttgart Hbf—Miihlacker

Das Angebotskonzept 2020 sieht fiir den RE-Zug gegeniiber dem Fahrplan 2011
eine Verldngerung der Fahrzeit um 1 Min. vor. Wahrend die Infrastruktur von
Stuttgart 21 aus Richtung Miihlacker die Fahrzeit um 1 Min. reduziert, wirken
sich andere fahrplantechnische Griinde als Fahrzeiterhdhung (+ 2 Min.) aus. Beim
Konzept Kopfbahnhof 21 liegen ausschliefSlich andere fahrplantechnische Griinde
(+1 Min.) als Erkldrung der erwarteten Reisezeitdnderung vor.

Beim IRE-Zug wird beim Konzept Kopfbahnhof ebenfalls von einer Fahrzeitver-
langerung um 1 Min. aus den gleichen Griinden ausgegangen. Das Angebotskon-
zept 2020 geht hingegen von einer um 2 Min. geringeren Gesamtfahrzeit aus, was
aus der Wirkung der Infrastruktur von Stuttgart 21 resultiert.

— Stuttgart Hbf~Heilbronn Hbf

Beide Konzepte gehen wie auch die Planungen fiir den Fahrplan 2016 beim RB-
Zug von einer Reduktion der Fahrzeit gegeniiber heute von 3 Min. durch den
Einsatz eines anderen leistungsstirkeren Fahrzeugtyps aus. Weitere fahrplantech-
nische Griinde wiirden bei beiden Konzepten die Fahrzeit um eine weitere Min.
verringern. Die im Angebotskonzept 2020 angenommene Infrastruktur von Stutt-
gart 21 wiirde zu einer weiteren Reduktion um 2 Min. in Richtung Heilbronn
fiihren.

Fiir den RE-Zug wiirde der gleiche Effekt (-2 Min.) durch die Infrastruktur von
Stuttgart 21 gelten. Allerdings wiirde sich der Einsatz eines anderen leistungsstér-
keren Fahrzeugs gegeniiber heute jeweils nur gering (—1 Min.) auswirken. Dar-
iiber hinaus wiirde im Rahmen des Konzepts Kopfbahnhof 21 der beim RE-Zug
zuvor angenommene Effekt (-1 Min.) durch andere fahrplantechnische Gegeben-
heiten entfallen.

Hermann

Minister fiir Verkehr
und Infrastruktur
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