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15. Wahlperiode

Kleine Anfrage

des Abg. Hans-Peter Storz SPD

und

Antwort

des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur

Sanierung der Eisenbahnbriicke iiber die L 190
in Gottmadingen (Landkreis Konstanz)

Kleine Anfrage

Ich frage die Landesregierung:

1

. Wie werden notwendige BaumaBnahmen an Landesstra3en, fiir die eine Eisen-

bahnkreuzungsvereinbarung erforderlich ist, zwischen den Regierungsprési-
dien und der Deutschen Bahn koordiniert?

. Welchen Inhalt hat die Eisenbahnkreuzungsvereinbarung zwischen der Bahn

und dem Land zur Sanierung der Eisenbahnbriicke iiber die L 190 in Gottma-
dingen (Landkreis Konstanz)?

. Warum kann die BaumafBinahme nicht wie vorgesehen im Jahr 2012 begonnen

werden, obwohl sie bereits ausgeschrieben war?

. Trifft es zu, dass Ausschreibung und Mittelbereitstellung zwischen Bahn und

Regierungsprasidium Freiburg unzureichend koordiniert wurden und wer tragt
nach ihrer Ansicht dafiir die Verantwortung?

. Wann kann nach dieser gescheiterten Vergabe der Bauarbeiten frithestens da-

mit gerechnet werden, dass Land und Bahn die Sanierung gemeinsam realisieren?

. Welche Konsequenzen hitte es fiir den Bahnverkehr, wenn die Eisenbahn-

briicke aus Sicherheitsgriinden gesperrt werden miisste?

. Werden auch MaBnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz im Rahmen

der geplanten StraBBenbau-Prioritétenliste des Ministeriums fiir Verkehr und
Infrastruktur beriicksichtigt?
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Begriindung

In der Gemeinde Gottmadingen (Landkreis Konstanz) iiberspannt eine Eisen-
bahnbriicke der Gdubahn Stuttgart—Ziirich die L 190. Die Briicke stammt aus der
Bauphase der Bahnlinie und ist seit Jahrzehnten sanierungsbediirftig. Die L 190
wurde in den vergangenen Jahren Ostlich und westlich der Briicke ausgebaut. In
Folge des Abschlusses einer Eisenbahnkreuzungsvereinbarung im Jahr 2011 wur-
de die Sanierung der Briicke so vorbereitet und mit den Beteiligten abgestimmit,
dass sie im Jahr 2012 ausgeschrieben werden konnte. Zu einer Vergabe der aus-
geschriebenen Bauleistungen kam es jedoch nicht. Es ist unwirtschaftlich, Bau-
mafnahmen ausfiihrungsreif zu planen, auszuschreiben und sie dann nicht umzu-
setzen.

Antwort*)

Mit Schreiben vom 14. Juni 2012 Nr.2-39.-L.190/11*17 beantwortet das Ministe-
rium fiir Verkehr und Infrastruktur die Kleine Anfrage wie folgt:

1. Wie werden notwendige Baumafinahmen an Landesstrafen, fiir die eine Eisen-
bahnkreuzungsvereinbarung erforderlich ist, zwischen den Regierungsprdsi-
dien und der Deutschen Bahn koordiniert?

Die Federfiihrung fiir Projekte, die eine Eisenbahnkreuzungsvereinbarung erfor-
dern, ibernimmt der Baulasttrager des iiberfiihrenden Verkehrsweges, da er das
zu realisierende Bauwerk in seine Baulast und sein Eigentum zu iibernehmen hat.
Er wird somit Koordinator und ist fiir das Erstellen der Planung, das Baurecht und
das Aufstellen der Eisenbahnkreuzungsvereinbarung zusténdig. Die am Vorhaben
Beteiligten sind vom Koordinator in den Projektablauf einzubinden.

2. Welchen Inhalt hat die Eisenbahnkreuzungsvereinbarung zwischen der Bahn
und dem Land zur Sanierung der Eisenbahnbriicke iiber die L 190 in Gottma-
dingen (Landkreis Konstanz)?

Auf die in der Anlage beigefligte Eisenbahnkreuzungsvereinbarung wird verwiesen.

3. Warum kann die Baumafinahme nicht wie vorgesehen im Jahr 2012 begonnen
werden, obwohl sie bereits ausgeschrieben war?

5. Wann kann nach dieser gescheiterten Vergabe der Bauarbeiten friihestens da-
mit gerechnet werden, dass Land und Bahn die Sanierung gemeinsam reali-
sieren?

Nachdem der Staatshaushaltsplan 2012 verabschiedet ist, steht fest, dass die
finanziellen Mittel im Landesstralenhaushalt durch laufende MaBnahmen bereits
vollstdndig gebunden sind. Neubeginne — wie im Fall der Eisenbahnbriicke iiber
die L 190 in Gottmadingen — werden angesichts der bestehenden Finanzierungs-
lasten und der mittelfristigen Finanzplanung voraussichtlich frithestens ab 2015
wieder moglich sein.

*) Nach Ablauf der Drei-Wochen-Frist eingegangen.
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4. Trifft es zu, dass Ausschreibung und Mittelbereitstellung zwischen Bahn und
Regierungsprdsidium Freiburg unzureichend koordiniert wurden und wer trdgt
nach ihrer Ansicht dafiir die Verantwortung?

In der Vereinbarung ist unter § 4 Abs.4 geregelt, dass mit der ,,Durchfiihrung der
BaumaBnahme erst begonnen werden darf, wenn die verwaltungstechnischen
Voraussetzungen erfiillt sind, die Finanzierung gesichert ist und die Beteiligten
(Bahn, Land und Gemeinde) dem Baubeginn zugestimmt haben. Dieser Mafi-
gabe — das Land entsprechend zu beteiligen — wurde von Seiten der Bahn nicht
gefolgt.

6. Welche Konsequenzen hdtte es fiir den Bahnverkehr, wenn die Eisenbahn-
briicke aus Sicherheitsgriinden gesperrt werden miisste?

Eine Sperrung der Briicke aus Sicherheitsgriinden ist aus heutiger Sicht nicht
wabhrscheinlich.

7. Werden auch Mafinahmen nach dem FEisenbahnkreuzungsgesetz im Rahmen
der geplanten Straffenbau-Prioritditenliste des Ministeriums fiir Verkehr und
Infrastruktur beriicksichtigt?

In der Straenbau-Prioritétenliste sind solche Mafinahmen nach dem Eisenbahn-
kreuzungsgesetz beriicksichtigt, bei denen es sich um den Bau einer neuen Kreu-
zung handelt. MaBnahmen, bei denen es sich um Anderungen an bestehenden
Bahniibergéingen handelt, wie im vorliegenden Fall, sind in der Priorititenliste
nicht enthalten.

Hermann

Minister fiir Verkehr und Infrastruktur
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Anlage

Vereinbarung iiber eine MaBnahme an einer Eisenbahniiberfithrung
-§§ 3/12 Nr. 2 EKrG -

Zwischen

der DB Netz AG, Regionalbereich Siidwest, nachstehend ,Bahn® genannt,

dem Land Baden-Wiirttemberg, vertreten durch das Regierungsprésidium Freiburg, nach-
stehend ,Land” genannt,

und

der Gemeinde Gottmadingen, vertreten durch den Biirgermeister, nachstehend ,Gemeinde®
genannt,

wird gemaf § 5 des Eisenbahnkreuzungsgesetzes (EKrG) in der Fassung vom 21, Marz

1971 (BGBI I, S. 337), zuletzt geéndert durch Artikel 281 der neunten Zustandigkeitsan-
passungsverordnung vom 31. Oktober 2006 (BGBI I, S. 2407, 2444), folgende

Vereinbarung

getroffen:

§1
Gegenstand der Vereinbarung

(1) Die innerériliche Strake L 190 ,Hilzinger Stralte” kreuzt in Gottmadingen die elektrifi-
zierte Bahnstrecke von Mannheim nach Konstanz (Strecke 4000) in Bahn-km 378,730
héhenfrei.

Die Kreuzung ist als Eisenbahniiberfihrung hergestelit.

Beteiligte an der Kreuzung sind die Bahn als Baulastirdger des Schienenweges, das
Land als Baulasttrager der Strale und die Gemeinde als Baulasttrager des derzeit ein-
seitigen Gehweges im jetzigen Kreuzungsbereich.

(2) Aus Grinden der Sicherheit und der Abwicklung des Verkehrs verlangen das Land und
die Bahn die Anderung der bestehenden Eisenbahniberfihrung.

Das Land fordert die Herstellung der Landesstralte gem. Vorgaben EAHV 1993 und
RAS-L 1195. Dazu gehdrt der Ausbau des derzeit vorhandenen Gehweges zu einem
kombinierten Geh- und Radweg und die zusétzliche Erstellung eines kombinierten
Geh- und Radweges im Ausbaubereich der Strale.

Die Bahn fordert die Herstellung des Regelquerschnittes.

Auf den Erlauterungsbericht, der als Anlage 1 Bestandteil dieser Vereinbarung ist, wird
verwiesen.
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§2
Art und Umfang der MaBnahme
(1) Beschreibung der Mafnahme:

a)  Erstellen einer Eisenbahniberflihrung in Bahn-km 378,730 in den Abmessungen:
Lichte Weite = 13,16 m,
Lichte Hohe = 4,20 m,
Kreuzungswinkel = 63,416 .
Uberbaubreite zwischen Geléndern = 10,64 m

b)  Erstellen von Fligelwanden als Schwergewichtsstiitzwande mit Natursteinver-
blendung in den Abmessungen:
Bodenplatte: Breite = 3,00 m, Dicke 0,8 m
Wandhéhe : bis 3,40 m

c)  Absenkung und Ausbau der L 190 in den neuen Abmessungen im Bereich der
Eisenbahniberfiihrung - einschlieRlich der durch die Baumaflnahmen ausgelds-
ten Leitungsverlegungen- und Anpassung an den Bestand in den Anbindungs-
bereichen Johann-Georg-Fahr-StraRe, Burgstraie, Am Festplatz und an den
Ausbauenden an die Hilzinger Strafle.

___d)__ Anordnung beidseitiger kombinierter Geh- und Radwege an die Strake und An-
passung an den Bestand sowie die Anpassung der angrenzenden Zufahrten zu
den Anliegergrundstlicken.

e)  Abbruch der alten Eisenbahniiberfihrung.

f) Zusammenhangsarbeiten mit der Erstellung der Eisenbahniiberfiinrung:
Versetzen des Mastpaares 378/31 und 378/32
Sichern und Verlegen von bahneigenen Leitungen
Anpassung an den Bestand

g) Landschaftspflegerische BegleitmaBnahmen durch Rasenansaat an den neu an-
gedeckten Boschungen. Neupflanzung von 3 Solitdrb&umen am Béschungsfuf
an der Burgstrafte.

h)  Bauzeitlich wird ein gesicherter Durchgang flr Perscnen- und Fahrzeugverkehr
gemél der Plangenehmigung erstellt.

i} Grunderwerb einschl. Flachenmanagement
(2) Im Ubrigen gelten, vorbehaltlich ggf. noch durchzufiihrender Anderungen im laufenden
Verfahren zur Ertangung des Baurechts die Unterlagen und Pléne, denen die Beteilig-

ten zugestimmt haben.

Nachstehende Unterlagen und Plane werden Bestandteil dieser Vereinbarung:

Erlduterungsbericht {Anlage 1)

Zusammenstellung der vsl. Kosten (Anlage 3.1)
Kostenfolge bei Leitungsanderungen /-umverlegungen {Anlage 3.2)
Bestandslageplan {Anlage 3.3)
Ubersichtsplan BaumafRnahmen (Anlage 3.4)
Ermittlung des Kostenteilungsschliissels (Anlage 4.1)
Kostenberechnung Fiktiventwurf — Verlangen der DB Netz AG {Anlage 4.2)

-9
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Kostenberechnung Fiktiventwurf — Verlangen des Straenbaulasttragers (Anlage 4.3}
Kurzerlauterungen der Fiktiventwiirfe {Anlage 4.4)
Vorlaufige Abldseberechnung {Anlage 5)

§3
Planfeststellung
Auf Antrag der Bahn wurde ein Verfahren nach §§ 18b ff Allgemeines Eisenbahngesetz
(AEG) in Verbindung mit § 74 Verwaltungsverfahrensgesetz (VwV{G) durch die zu-

sténdige AuRenstelle des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) mit Aktenzeichen 59191
Pap191-36 durchgefiihrt.

§4
Durchfiihrung der Mathahme

Die Bahn fiihrt die in § 2 Abs. (1) Buchst. a) bis i}, aufgefiihrten Leistungen der geplan-
ten MalRnahme durch.

Der jeweilige Baudurchfiihrende ist fiir die Ausschreibung, Vergabe und Vertragsab-

wicklung mit dem Unternehmer zusténdig.

(2)

(3)

(5)

(6)

Auftrage fir Leistungen bis zum Betrag von 250.000,- € diirfen ohne vorherige Bestati-
gung der anderen Beteiligten (Land und Bahn) vergeben werden.

Fiihrt ein Beteiligter (Bahn, Land und Gemeinde) MaRnahmen durch, die Einwirkungen
auf Anlagen der anderen Beteiligten (Bahn, Land und Gemeinde) oder den Verkehr
haben kdnnen, so wird er vorher dessen Zustimmung einholen.

Der Baubeginn flir die MaRnahmen an der Eisenbahniiberfiihrung ist voraussichtlich ab
2012 vorgesehen.
Die Arbeiten werden voraussichtlich 18 Mcnate in Anspruch nehmen.

Fiir Baubeginn, zeitliche Durchfiihrung der Mafinahme u.a. gelten die im Schriftwech-
sel zu vereinbarenden Einzelheiten. Mit der Durchfilhrung der Baumafinahme darf erst
begonnen werden, wenn die verwaltungstechnischen Voraussetzungen erfiillt sind, die
Finanzierung gesichert ist und die Beteiligten (Bahn, Land und Gemeinde) dem Bau-
beginn zugestimmt haben.

Alle Arbeiten sind unter Aufrechterhaltung des Eisenbahnbetriebs auszufiihren. Der
kraftfahrzeugfahige Straenverkehr muss im Zuge der Baudurchflhrung durch die
Bahn teilweise und zeitlich befristet umgeleitet werden. Die notwendigen Verkehrsum-
leitungen werden durch die Bahn rechtzeitig mit der értlichen Verkehrsbehdrde abge-
stimmt und durchgefiihrt.

Fir den fuldufigen Verkehr und den Pkw-Verkehr wird ein Schutztunnel hergestelit.

Nach Fertigstellung der Mafnahme erfolgt durch die Beteiligten (Bahn, Land und Ge-
meinde) eine gemeinsame Abnahme, deren Ergebnis in einer Niederschrift festgehal-
ten wird. Dem EBA ist auf Verlangen Gelegenheit zu geben, sich an der Abnahme zu
beteiligen. Die Bahn fertigt die Niederschrift, die der Gegenzeichnung durch die ande-
ren Beteiligten bedarf. Jeder Beteiligte erhélt eine Ausfertigung der Niederschrift.

Die endgiiltigen Abmessungen der Kreuzungsanlage werden in Bestandszeichnungen
nachgewiesen. Nach Durchfiihrung der Malnahme Ubergibt der Baudurchflinrende

S3.
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(Bahn) den anderen Beteiligten (Land und Gemeinde) eine Ausfertigung der Bestands-
Zeichnungen.

§5
Kosten der MaBnahme

(1) Der Umfang der kreuzungsbedingten Kosten {= Kostenmasse) wird unter Beachtung
des § 12 EKrG, der 1. Eisenbahnkreuzungsverordnung (1. EKrv) und des Allgemeinen
Rundschreibens Straftenbau Nr. 8/1989 des Bundesministers flir Verkehr vom 17. Mai
1989 (VKBI 1989, S. 419) ermittelt.

(2) Die Kosten der Mafinahme § 2 Abs. (1) Buchst. a} bis i) betragen ca. 3.170 T € (siehe
Anlage). Sie sind in voller Héhe kreuzungsbedingt und werden nach § 12 Nr. 2 EKrG
von dem Land und der Bahn getragen.

Von den kreuzungsbedingten Kosten entfallen nach § 12 Nr. 2 EKrG auf das Land
66,33 % = 2,102T €, auf die Bahn 33,67 % = 1.067 T €. Die Einzelheiten der Kostentei-
lung nach § 12 Nr. 2 EKrG ergeben sich aus der Anlage.

(3) Anfallende Umsatzsteuer in Hohe des zum Falligkeitszeitpunkt geltenden Steuersatzes
gehort zur Kostenmasse.

{4) Beider Berechnung der Personalkosten nach § 4 Abs. 2 Nr.1 der 1.EKrV sind die Kos-
ten fir das tatséchlich eingesetzte Personal anzusetzen (s. Schreiben des BMV vom
18.09.95 - StB 17/E 11/E16/78.11. 00/27 Va 95). Bewertungsgrundlage flr die Eigen-
leistungen der Bahn sind die &rtlichen Dispo-Kosa ohne Zuschlage. Sie stellen die Ba-
sis der Kostenrechnung der Bahn dar, die vom Bund anerkannt wird. Die Kostensatze
unterliegen der jéhrlichen Uberpriifung durch einen unabhangigen Wirtschaftspriifer.
Bei Bedarf werden die 6rtlichen Kostensétze fir die in Betracht kommenden Leistun-
gen von der Bahn mitgeteilt.

(5) Die Bahn wird Verwaltungskosten nach § 5 der 1. EKrV in Héhe von 10 v.H. der von ihr
aufgewandten Baukosten dem Land in Rechnung stellen.

(6) Die Kosten fUr Betriebserschwernisse wéhrend der Bauzeit, die der Bahn selbst ent-
stehen gehdéren zur Kostenmasse.

(7) Die endgiiltigen Kosten ergeben sich aus ihrer Schlussabrechnung, die von der Bahn
aufgestellt wird.

§6
Abschlagszahlungen und Abrechnung

(1) Das Land leistet Abschlagszahlungen nach dem Baufertschritt auf die Kosten der MaR-
nahme, die von dem anderen Beteiligten (Bahn) durchgefiihrt wird.

(2) Fir das Verfahren der Bauausfihrung der Kostenerstattung, der Leistungen von Ab-
schlagszahlungen und der Abrechnung der Malknahme geiten erganzend die Richtli-
nien Uber das Verfahren bei der Bauausflihnrung und Abrechnung von MafRnahmen
nach EKrG, die das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen als An-
lage 2 des Allgemeinen Rundschreibens Strafenbau Nr. 7/2000 vom 06. Marz 2000
(VkBI. 2000 S. 172) bekannt gegeben hat.
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(3) Der endgiiltige Zahlungsausgleich wird unverziiglich nach Ubersendung und Priifung
der Kostenzusammenstellung durchgefiihrt. Bei Meinungsverschiedenheiten darf die
Zahlung der unbestrittenen Betrage nicht bis zur Kidrung der Streitfragen zurlickgestellt
werden.

(4) Die Bahn und das Land vereinbaren abweichend von § 195 BGB eine Verjéhrungsfrist
von 10 Jahren. Die Verjahrungsfrist fir den endgiiltigen Zahlungsausgleich beginnt mit
dem Schluss des Jahres, in dem dem Land das Ergebnis der Priifung der Kostenzu-
sammenstellung vorliegt.

§7
Erhaltung und Eigentum
(1)  Fur die Erhaltung der Kreuzungsanlage gilt § 14 EKrG.
Danach erhélt

a} die Bahn die Eisenbahnanlagen, dies ist inshesondere die Eisenbahniiber-
fiihrung einschliellich der Gleisanlagen und Oberleitungsanlagen (§ 2, Abs. (1),
Buchst. a) und f)) und die Fligelwande (§ 2, Abs. (1), Buchst. b)).

b) dasr Land die Straenanlage (§ 2, Abs. (1), Buchst. c}),

¢) die Gemeinde die renaturierten Fldchen {§ 2, Abs. (1), Buchst. g)).
d)  die Gemeinde die kombinierten Geh- und Radwege (§ 2, Abs. (1), Buchst. d)).

(2)  Fur die Erhaltungsmalnahmen, die Anlagen der anderen Beteiligten betreffen, wird
deren vorherige Zustimmung eingeholt, es sei denn, dass Gefahr im Verzug ist. Dabei
werden auch Umfang der Mitbenutzung der Anlagen der anderen Beteiligten sowie ggf.
erforderliche Sicherheitsvorkehrungen festgelegt.

(3) Die Anlagen bleiben bzw. werden Eigentum des jeweiligen Unterhaltspflichtigen / Er-
haltungspflichtigen.

§8
Erhaitungsmehrkosten und Vorteilsausgleich

(1) Die Erhaltungsmehrkosten nach § 15 Abs. 2 und der Vorteilsausgleich nach § 12 Nr. 1
und Nr. 2, Satz 2 EKrG werden der Bahn, bzw. dem Land, nach § 15 Abs. 1 Satz 1 und
Abs. 4 EKrG abgeltst. Die Ablsungsbetrdge werden nach den Richtlinien fir die Er-
stattung und Ablésung von Erhaltungskosten bei Uberfiihrungen und Vorteilsausgleich
(VKBI. 1979, S. 733) und nach der Verordnung zur Berechnung von Ablésungsbetré-
gen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz, dem Bundesfernstralengesetz und dem
BundeswasserstraRengesstz (Ablésungsbetrage-Berechnungsverordnung — ABBV,
BGBI. | S. 856 ff., 2010) berechnet.

(2) Im Zuge der Zusammenstellung der voraussichtlichen Kosten erfolgt auch die vorlaufi-
ge Berechnung des Abldsungsbetrages. Diese Berechnung dient ausschlieRlich der In-
formation flr die Planung des Mittelbedarfes.

Voraussichtlich sind von der Bahn dem Land 820.300 € als Vorteilsausgleich zu zah-
len.
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(3) Die endgilltige Abldsungsberechnung ist durch die Bahn fiir das Kreuzungsbauwerk
dem Land spétestens sechs Monate nach verkehrsbereiter Fertigstellung der baulichen
Anlage priifbar zu Gibergeben.

(4) Der endgliltige Abldsungsbetrag ist vom zahlungspflichtigen Beteiligten spétestens
sechs Monate nach Ubergabe der priifbaren Berechnung an das Land zu zahlen. Er-
folgt die Zahlung zu einem spéteren Zeitpunkt, ist der Betrag mit 4 vom Hundert fir das
Jahr zu verzinsen.

§9
Sonstiges

{1)  Die Briickenprifung der Eisenbahniiberflihrung obliegt der Bahn nach den fiir sie gel-
tenden Vorschriften und Richtlinien.

{2)  Von den Kosten von Leitungsanpassungsarbeiten werden nur die Anteile der Kosten-
masse angelastet, die ein Beteiligter als Baulasttréger eines der beteiligten Verkehrs-
wege zu tragen hat. Die Planung dieser Leistungen ist mit der Gemeinde abzustim-
men. Nicht zur Kostenmasse zéhlen die aufgrund bestehender Rechtsverhaltnisse von
Dritten (z.B. Konzessionsvertrdge oder Ahnliches) zu iibernehmenden Kosten. Diese
sind erforderlichenfalls von dem jeweiligen Beteiligten bis zur Durchsetzung seiner An-

fffffffff —spriiche-vorzufinanzieren. Es wird auf die Anlage Kostenfolge bei Leitungsanderungen
/-umverlegungen verwiesen.

(3) Fur die Verlegung, Anderung ader Sicherung von Telekommunikationslinien gelten die
Bestimmungen des Telekommunikationsgesetzes vom 22. Juni 2004,

Die Durchfilhrung baulicher/technischer Matnahmen bzw. die Genehmigung entspre-
chender Mafinahmen Dritter im Verkehrsweg eines Beteiligten obliegt jedem Betellig-
ten fir seinen Verkehrsweg.

Leitungsverlegungen und der An- oder Einbau sonstiger Einrichtungen bediirfen jedoch
jeweils der vorherigen Zustimmung der anderen Beteiligten. Diese kénnen ihre Zu-
stimmung verweigern, wenn eigene berechtigte Interessen durch die MaRnahme be-
eintréchtigt werden kdnnen. Die Zustimmung kann davon abhéngig gemacht werden,
dass vor Durchfiihrung der Manahme eine besondere vertragliche Regelung zwi-
schen ihnen und dem Mafnahmetriger zustande kommt.

Diese Regelungen gelten nicht bei Erhaltungsmafnahmen nach § 7 Abs.2.

Die Zusténdigkeiten des Eisenbahn-Bundesamtes bleiben hiervon unberiinrt.
(4) Die Verkehrssicherungspflicht verbleibt beim jeweiligen Strallenbaulasttréger. Der Rei-
nigungs- und Winterdienst fiir die Stralenverkehrsanlagen obliegen der Gemeinde.

(5) Das Land und die Gemeinde gestatten der Bahn ungeachtet einer evtl. erforderlichen
wasserrechtlichen Erlaubnis die unentgeltiiche Einleitung des Oberflachenwassers von
der Eisenbahniberfihrung in die Stralenentwisserungsanlagen.

(6) Ein ggf. erforderlicher Grunderwerb wird gesondert vertraglich geregelt.

(7) Die Bahn gestattet der Gemeinde die natursteinverkleideten Widerlager und Fliigel-
wande (zur Absicherung des Bahndamms an der EU) zu reinigen.

(8) Der Gemeinde werden fUr die Verkleidung der Widerlager Steinmuster von regional

varkommenden Steinarten zur Entscheidung vorgelegt (mindestens 3 Muster). Inner-
halb von 6 Wochen teilt die Gemeinde die Entscheldung mit. Die Gemeinde entschei-

-6-
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det, ob die Widerlager und Fligelwande mit Antigraffitischutz versehen werden (ohne
Farbpigmente).
§10
Anderungen und Erginzungen
(1) Anderungen und Ergénzungen dieser Vereinbarung bediirfen der Schriftform.
(2) Die Unwirksamkeit einzelner Bestimmungen beriihrt die Wirksamkeit der (ibrigen Re-
gelungen nicht. Die Beteiligten verpflichten sich, unwirksame Bestimmungen durch sol-

che zu ersetzen, die dem Sinn und Zweck dieser Vereinbarung rechtlich und wirtschaft-
lich entsprechen.

§11
Ausfertigungen
Diese Vereinbarung wird sechsfach ausgefertigt. Die Beteiligten erhalten je 2 Ausferti-
gungen.
19, April 28
Freiburg, den ﬂ#APRZG" Freiburg, den 19[] ...... 2J”
DB Netz AG RP Freiburg

Regionalbereich Siidwest

Produktionsdurchfiihrung Freiburg

Wilhelmstrae 1b Bissierstralke 7
79098 Freiburg 79114 Freiburg

Gottmadingen, dengﬂ.‘.‘fr,..(.{ .....

Gemeinde Gottmadingen

Johann-Georg-Fahr-Strafte 10 A )
78244 Gottmadingen

Dienstsiegel
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