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Antrag
der Abg. Paul Locherer u.a. CDU

und

Stellungnahme

des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur

Rahmenbedingungen und Einsatzmoglichkeiten
fiir die Nutzung von zivilen unbemannten Luftfahrt-
systemen (UAS) in Baden-Wiirttemberg

Antrag

Der Landtag wolle beschliefen,
die Landesregierung zu ersuchen

zu berichten,

1. wo der Einsatz von zivil genutzten unbemannten Luftfahrtsystemen (umgangs-
sprachlich Drohnen) in Baden-Wiirttemberg gestattet ist;

2. welche Auflagen an die Erteilung einer Aufstiegserlaubnis von zivilen unbe-
mannten Fluggerdten gekoppelt sind,

3. welches Potenzial sie bei der Nutzung derartiger Fluggerite sieht;
4. wie sie dem Einsatz solcher Gerite gegeniibersteht;

5. inwieweit sie eine Anpassung der derzeitigen (Bundes-)Gesetzeslage an diese
neue Technologie fiir sinnvoll erachtet, um die Nutzung zu erleichtern;

6. ob es ggf. Initiativen im Bundesrat gibt, um den Einsatz zu erleichtern;
7. welche Moglichkeiten sie sieht, um den Einsatz von Drohnen — unter Wahrung

berechtigter Eigentiimerinteressen und Beachtung des Datenschutzes — zu ent-
biirokratisieren bzw. die Genehmigungsverfahren zu beschleunigen;
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8. wie sich die Anzahl der Genehmigungsantrige in den vergangenen Jahren ent-
wickelt hat (untergliedert nach Regierungsprésidien);

9. wie viel Personal in den Regierungsprésidien zur Bearbeitung der Antrige zur
Verfligung steht.

22.07.2014

Locherer, Brunnemer, Burger, Dr. Rapp,
Reuther, Rombach, Riieck, Traub CDU

Begriindung

Die Nutzung von unbemannten Luftfahrtsystemen (umgangssprachlich: Drohnen)
fiir zivile Zwecke erfahrt seit einiger Zeit eine wachsende Bedeutung. Die Droh-
nen werden dabei fiir Vermessungszwecke, in der Landwirtschaft und fiir den
Natur- und Tierschutz (z. B. Vogel- und Rehkitzschutz) eingesetzt. Die Nutzung
von Fluggerdten wird in Deutschland im Luftverkehrsgesetz und in der Luftver-
kehrsordnung geregelt. Zustindig fiir die Erteilung einer Erlaubnis (Aufstiegs-
erlaubnis) zur Nutzung von Drohnen sind die Luftfahrtbehérden der Lander. In
Baden-Wiirttemberg fallt diese Aufgabe den Regierungsprisidien zu. Zentrale
Grundregeln fiir den Betrieb sind: der Betrieb muss in Sichtweite des ,,Piloten*
liegen, die maximale Flughdhe betrdgt 100 Meter iiber Grund und ein Einsatz
iiber Menschen und Menschenansammlungen ist nicht gestattet. Aufgrund der
umfassenden Grundregeln und Nebenbestimmungen, die die Genehmigungsver-
fahren beinhalten, wird an den Einsatz der Drohnen eine Vielzahl an Auflagen ge-
stellt. Dies gilt insbesondere fiir die Erteilung von Einzelerlaubnissen, die u.a.
den Nachweis eines individuell zu erstellenden Lageplans des Aufstiegsortes und
Flugraums sowie die Einverstdndniserkldrung der Grundstiickseigentiimer erfor-
dert. Auf diese Weise gehen den Einsatzzeiten der Gerite, die oftmals nur wenige
Minuten andauern, mehrtdgige, wenn nicht gar mehrwochige Genehmigungsver-
fahren voraus. Dabei wird nicht verkannt, dass die bestehenden Restriktionen
ihren Hintergrund vielfach in der Wahrung berechtigter Eigentiimerinteressen und
den Vorgaben des Datenschutzes haben. Gleichwohl sollte es moglich sein, in der
Praxis zu Erleichterungen zu gelangen. Der Antrag soll kldren, wie die Landes-
regierung den Einsatz solcher Gerédte im zivilen Bereich bewertet und welche
Moglichkeiten sie sieht, um diese Technologie unter Beriicksichtigung und Ein-
haltung aller (datenschutz-)rechtlichen Aspekte zu fordern.
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Stellungnahme

Mit Schreiben vom 14. August 2014 Nr. 3-3848.7/122 nimmt das Ministerium fiir
Verkehr und Infrastruktur im Einvernehmen mit dem Innenministerium, dem
Ministerium fiir Landlichen Raum und Verbraucherschutz und dem Ministerium
fiir Finanzen und Wirtschaft zu dem Antrag wie folgt Stellung:

Der Landtag wolle beschliefen,
die Landesregierung zu ersuchen

zu berichten,

1. wo der Einsatz von zivil genutzten unbemannten Luftfahrtsystemen (umgangs-
sprachlich Drohnen) in Baden-Wiirttemberg gestattet ist;

Unbemannte Luftfahrtsysteme sind Fluggerite i.S.d. § 1 Abs.2 S. 3 Luftverkehrs-
gesetz (LuftVG). Dabei erfolgt die im Einzelfall erforderliche Abgrenzung zu
Flugmodellen im Sinne von §1 Abs.2 Nr.9 LuftVG ausschlieBlich iiber den
Zweck der Nutzung. Dient die Nutzung des Gerits dem Zwecke des Sports oder
der Freizeitgestaltung, so gelten die Regelungen iiber Flugmodelle. Deren Auf-
stieg ist nur unter den Voraussetzungen des § 16 Abs.1 Nr.1 Luftverkehrs-Ord-
nung (LuftVO) erlaubnispflichtig. Ist mit dem Einsatz hingegen ein sonstiger, ins-
besondere gewerblicher Zweck verbunden (z. B. Bildauthahmen mit dem Ziel des
Verkaufs), so handelt es sich um ein unbemanntes Luftfahrtsystem, dessen Be-
trieb unabhéngig von seinem Gewicht gemil3 § 16 Abs. 1 Nr.7 LuftVO stets er-
laubnispflichtig ist.

Zusténdig fiir die Erlaubniserteilung sind die Regierungsprésidien.

Der Betrieb von unbemannten Luftfahrtsystemen ist liber den nachfolgend aufge-
fithrten Ortlichkeiten generell nicht erlaubnisfahig:

* Menschen und Menschenansammlungen,

» Ungliicksorten, Katastrophengebieten und anderen Einsatzorten von Polizei
oder anderen Behdrden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben (BOS),

« Justizvollzugsanstalten, militarischen Anlagen, Industrieanlagen, Kraftwerken
und Anlagen der Energieerzeugung und -verteilung, soweit diese Stellen den
Betrieb nicht ausdriicklich gestattet haben,

* oder in Luftsperrgebieten und Gebieten mit Flugbeschrankungen (§ 11 LuftVO).

Dariiber hinaus konnen fiir den Aufstieg von unbemannten Luftfahrtsystemen
ohne Verbrennungsmotor bis 5 kg Gesamtmasse Allgemeinerlaubnisse mit lan-
desweit einheitlichem Regelungsinhalt erteilt werden. Fiir den Aufstieg innerhalb
geschlossener Ortschaften werden Allgemeinerlaubnisse jedoch generell nicht er-
teilt.

Fir den Aufstieg von unbemannten Luftfahrtsystemen mit Verbrennungsmotor
oder einer Gesamtmasse von mehr als 5 kg bis maximal 25 kg oder mit beabsich-
tigtem Aufstieg mit einem erhdhten Gefahrenpotenzial miissen Einzelerlaubnisse
erteilt werden. Ein erhdhtes Gefdhrdungspotenzial in diesem Sinne ist beispiels-
weise mit dem Betrieb innerhalb geschlossener Ortschaften verbunden.

2. welche Auflagen an die Erteilung einer Aufstiegserlaubnis von zivilen unbe-
mannten Fluggerdten gekoppelt sind;

Die mit Allgemeinerlaubnissen verbundenen Auflagen betreffen in erster Linie
MafBnahmen zur Aufrechterhaltung der Luftverkehrssicherheit und der &ffentlichen
Sicherheit und Ordnung am Betriebsort sowie Dokumentations-, Informations-
und Anzeigepflichten des Steuerers. Wegen der Einzelheiten wird auf die beige-
fiigte Anlage verwiesen.

Bei der Erteilung von Einzelerlaubnissen werden Auflagen in Abhingigkeit von
den ortlichen Verhéltnissen verfligt.
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3. welches Potenzial sie bei der Nutzung derartiger Fluggerdte sieht;

Uber den Einsatz von unbemannten Luftfahrtsystemen entscheiden im Rahmen
des geltenden Rechts die jeweiligen Nutzer/innen. Es ist auch deren Aufgabe, das
Potenzial derartiger Fluggerite zu beurteilen.

Befliegungen mit UAS gewinnen nicht nur im privatwirtschaftlichen Sektor son-
dern auch bei der Erledigung 6ffentlicher Aufgaben zunehmend an Bedeutung.

Bei der Polizei des Landes Baden-Wiirttemberg und im Bereich des Katastro-
phenschutzes sowie der Feuerwehr werden aktuell keine unbemannten Luftfahrt-
systeme eingesetzt. Im Rahmen des vom MFW geforderten Innovationsclusters
,Future Urban Security entwickelte das Fraunhofer-Institut fiir Optronik, System-
technik und Bildauswertung IOSB Leitsysteme fiir Quadrocopter und andere
UAS zur effektiven Unterstiitzung von Rettungskriften im Katastrophenfall.

Eine vertiefende Betrachtung der potenziellen Einsatzmoglichkeiten kommt erst
in Betracht, wenn sich die Technik der unbemannten Luftfahrtsysteme weiter
fortentwickelt hat und datenschutzrechtliche Fragestellungen geklart sind.

Die Vermessungs- und Flurneuordnungsverwaltungen sehen in der Nutzung der
UAS ein flexibel einsetzbares und wirtschaftliches Verfahren zur Datenerfassung
fiir kleinrdumige Gebiete und haben in diesen Bereichen teilweise bereits Anwen-
dungen erfolgreich durchgefiihrt.

Die Vermessungsverwaltung erhebt durch die Topographische Landesaufnahme
aktuelle, qualitativ hochwertige und professionell weiterverwendbare Geobasis-
informationen und stellt diese kundengerecht aufbereitet flir vielfaltige Anwen-
dungen zu Verfiigung. Beispiele hierfiir sind die Digitalen Orthophotos (DOP),
Digitalen Landschaftsmodelle (DLM) und Digitalen Geldndemodelle (DGM), die
jeweils flaichendeckend fiir Baden-Wiirttemberg vorliegen.

Da die Landschaft einem stetigen Verdnderungsprozess durch natiirliche Vorgénge
und anthropogene Eingriffe unterworfen ist, werden 3D-Modelle und Darstellun-
gen der Landschaft in immer kiirzeren Perioden und in hoher Detaillierung von
der Gesellschaft, Verwaltung, Wissenschaft und Wirtschaft gefordert. Die auto-
matisierte Erfassung von Massendaten mittels flugzeuggetragener Sensoren er-
moglicht eine bedarfsgerechte Modellierung und realistische Priasentation der rea-
len Welt in Geo-Informationssystemen (GIS).

In der Flurneuordnung ergeben sich Vorteile von UAS vor allem bei der Doku-
mentation einzelner Verfahrensstdnde und beim Monitoring der Landschaft und
des Naturraums. Beispielsweise besteht in den jeweiligen Projektphasen einer Flur-
neuordnung immer wieder ein Bedarf an aktuellen Bild- und 3D-Geldndedaten.

4. wie sie dem Einsatz solcher Gerdte gegeniibersteht,

Bei kleinrdumigen Veranderungen der Landschaft bietet der Einsatz von UAS zur
Aktualisierung der Datenbestinde der Vermessungsverwaltung wirtschaftliche
und 6kologische Vorteile gegeniiber Befliegungen mit GroBflugzeugen oder per-
sonalintensiven herkommlichen Vermessungen vor Ort.

Mehrere UAS-Projekte der Vermessungsverwaltung mit wissenschaftlicher Be-
gleitung seit dem Jahr 2012 lieferten sehr gute Ergebnisse. Das Institut fiir Photo-
grammetrie (IfP) der Universitdt Stuttgart hat in mehreren internationalen Publi-
kationen und fachwissenschaftlichen Tagungen die erfolgreiche Durchfiihrung
der Projekte und die Tauglichkeit des Verfahrens flir den Einsatz im Aufgaben-
bereich der Vermessungsverwaltung dargestellt.

Mit dem Einsatz von UAS steht der Vermessungsverwaltung als Kompetenz-
zentrum fiir Fernerkundung und photogrammetrische Dienstleistungen fiir den
offentlichen Bereich in Baden-Wiirttemberg kiinftig ein weiteres wirtschaftliches
und flexibles Fernerkundungsverfahren zur Erfassung aktueller Daten im Be-
darfsfall zur Verfiigung.

Im Ubrigen wird auf die Antwort zu Frage 3. verwiesen.
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5. inwiewelit sie eine Anpassung der derzeitigen (Bundes-)Gesetzeslage an diese
neue Technologie fiir sinnvoll erachtet, um die Nutzung zu erleichtern;

Das wachsende Interesse einer zivilen Nutzung von unbemannten Luftfahrtsyste-
men und die evtl. damit verbundenen Gefahren (Betriebssicherheits- aber auch
sonstige potenzielle Sicherheitsaspekte) miissen fortlaufend im Zuge der Weiter-
entwicklung der gesetzlichen Rahmenbedingungen gepriift werden.

Im Dezember 2013 sind ,,Gemeinsame Grundsitze des Bundes und der Linder
fiir die Erteilung der Erlaubnis zum Aufstieg von unbemannten Luftfahrtsystemen
gemil § 16 Abs. 1 Nummer 7 Luftverkehrs-Ordnung (LuftVO)* in Kraft getreten.
Diese definieren den Handlungsrahmen der Lander bei der Erteilung von Allge-
mein- und Einzelerlaubnissen und dienen der Vereinheitlichung des Erlaubnisver-
fahrens.

Eine Anderung der Gesetzeslage zur Erleichterung der Nutzung von unbemannten
Luftfahrtsystemen wird derzeit nicht fiir erforderlich erachtet. Zusténdig fiir die
Anderung der Gesetzeslage ist ausschlielich der Bund.

6. ob es ggf. Initiativen im Bundesrat gibt, um den Einsatz zu erleichtern,

Der Landesregierung sind derartige Initiativen nicht bekannt.

7. welche Méglichkeiten sie sieht, um den Einsatz von Drohnen — unter Wahrung
berechtigter Eigentiimerinteressen und Beachtung des Datenschutzes — zu ent-
biirokratisieren bzw. die Genehmigungsverfahren zu beschleunigen,

Mit Blick auf das erhohte Gefahrenpotenzial und die datenschutzrechtlichen An-
forderungen beim Betrieb von unbemannten Luftfahrtsystemen sieht die Landes-
regierung derzeit keine Moglichkeiten einer weiteren Entbiirokratisierung bzw.
Verfahrensbeschleunigung.

8. wie sich die Anzahl der Genehmigungsantrdge in den vergangenen Jahren ent-
wickelt hat (untergliedert nach Regierungsprdsidien);

Die Anzahl der Genehmigungsantrige wurde nicht erhoben. Die Anzahl der er-
teilten Erlaubnisse in den Jahren 2012 und 2013 sowie im ersten Halbjahr 2014
stellt sich mit stark steigender Tendenz wie folgt dar:

(1) Regierungsprasidium Stuttgart

Allgemeinerlaubnisse
2012: 8
2013: 41

1. Hj. 2014: 28

FEinzelerlaubnisse
2012: 21
2013: 67

1.Hj.2014: 43
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(2) Regierungsprasidium Karlsruhe

Allgemeinerlaubnisse
2012: 16
2013: 13

1. Hj. 2014: 23

Einzelerlaubnisse
2012: 22
2013: 65

1. Hj. 2014: 63

(3) Regierungsprasidium Tiibingen

Allgemeinerlaubnisse
2012: 10
2013: 17

1.Hj.2014: 19

Einzelerlaubnisse
2012: 14
2013: 51

1.Hj.2014 35

(4) Regierungsprésidium Freiburg

Allgemeinerlaubnisse
2012: 15
2013: 15

1. Hj. 2014: 24

Einzelerlaubnisse
2012: 29
2013: 28

1. Hj. 2014: 43

9. wie viel Personal in den Regierungsprdsidien zur Bearbeitung der Antrdige zur
Verfiigung steht.

In den Regierungspriésidien steht hierfiir folgendes Personal zur Verfiigung (Voll-
zeitdquivalente im gehobenen Verwaltungsdienst):

Regierungsprésidium Stuttgart: 0,3 VZA

Regierungsprésidium Karlsruhe: 0,25 VZA

Regierungsprisidium Tiibingen: 0,2 VZA

Regierungsprésidium Freiburg: 0,2 VZA

Hermann

Minister fiir Verkehr
und Infrastruktur
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Anlage

. Widerrufsvorbehalt und Vorbehalt weiterer Anordnungen

1. Die Erlaubnis wird unter dem Vorbehalt des jederzeitigen Widerrufs (§ 49 Absatz 2
Satz 1 Nummer 1 Verwaltungsverfahrensgesetz (VWVfG)) erteiit.

Der Widerruf kommt insbesondere in Betracht, wenn

- nachtraglich Tatsachen bekannt werden, bei deren Kenntnis die Erlaubnis nicht
erteilt worden wére,
nachtraglich Anderungen in rechtlicher oder tatsachlicher Hinsicht eintreten, die zu
Tatsachen fuhren, aufgrund deren die Behérde diese Erlaubnis nicht erteilt hatte,
wenn sie bereits zum Zeitpunkt der Ertaubniserteilung bestanden héatten,
der Flugbetrieb zu Stérungen oder Beeintréchtigungen der éffentlichen Sicherheit
oder Ordnung fithrt und dies durch geeignete Nebenbestimmungen nicht vermieden
werden kann,

- fortgesetzt oder erheblich gegen die Festleguhgen dieser-Erlaubnis oder sonstige

Rechtsvorschriften verstoRen wird.

2. Die mit dem Bescheid erteilten Nebenbestimmungen sind einzuhalten. Die Festlegung
weiterer Nebenbestimmungen und Beschrénkungen im Interesse der Sicherheit des
Luftverkehrs oder zur Aufrechterhaltung der 6ffentlichen Sicherheit oder Ordnung bleibt

vorbehalten.

lil. Auflagen und Bedingungen

1. Die Zustimmung der Grundstiickseigentiimer oder sonstiger Berechtigter zur
Benutzung der Aufstiegsgelande muss vorliegen und fur die Dauer der Erlaubnis
aufrechterhalten werden.

2. Das UAS darf nur in Betrieb genommen werden, wenn die Sichtflugregeln geman §
28 Luftverkehrs-Ordnung eingehalten werden kénnen.

3. Beibdigem oder starkem Wind (> 7,5 m/s) ist der Flugbetrieb einzustellen.

4. Vor Aufnahme des Flugbetriebes ist die Ortspolizeibehérde und die entsprechende
Polizeidienststelle zu unterrichten.
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10.

1.

12.

13.

-2-

Innerhalb von naturschutzrechtlichen Schutzgebieten (z.B. Naturschutz- und FFH-
Gebieten) darf von dieser Erlaubnis nur Gebrauch gemacht werden, wenn der Betrieb
des UAS nicht aufgrund der Schutzgebietsverordnung untersagt oder unter
Erlaubnisvorbehalt gestellt ist. In jedem Fall ist die zusténdige Naturschutzbehdrde
rechtzeitig vor Beginn des Flugbetriebes zu informieren und eine evil. Zustimmung
einzuholen.

Das UAS darf nur von der in der Erlaubnis als ,Steuerer genannten Person gesteuert
werden.

Das UAS ist so zu betreiben, dass die ¢ffentliche Sicherheit und Ordnung,
insbesondere Personen, landwirtschaftliche Nutztiere und Sachen, nicht geféhrdet
oder gestért werden.

Das Anfliegen von Personen, Tieren oder Fahrzeugen sowie das Uberfliegen von
Personen ist nicht erlaubt.

Der Steuerer muss sich ausreichend mit dem UAS vertraut gemacht haben. Er legt
selbstverantwortlich seinen Start- und Landeplatz fest. Auf einen ausreichenden
Abstand zu Personen, Fahrzeugen, Geb&auden und Stromleitungen ist zu achten.

Durch die beantragte Nutzung des Luftraums dirfen datenschutzrechtliche
Bestimmungen nicht verletzt werden (z.B. Personlichkeitsrechte).

Der Start- und Landeplatz ist abzusichern, um eine Gefahrdung von Dritten
auszuschliefRen.

Beim Betrieb des UAS muss ein ausreichender Sicherheitsabstand zu dritten
Personen, landwirtschaftlichen Nutztieren sowie zu &ffentlichen Verkehrswegen,(z.B.
Autobahnen, Eisenbahnstrecken usw.), Hochspannungsleitungen und anderen
Hindemissen muss ein ausreichender Sicherheitsabstand eingehalten werden. Die
Beurteilung eines ausreichenden Abstandes ist vom Steuerer so vorzunehmen, dass
jegliche Beeintrachtigung und Gefahrdung ausgeschlossen ist. Fr eventuelle
Notlandungen muss ausreichend geeignetes Gelande zur Verfligung stehen.

Das UAS muss wahrend des gesamten Fluges standig vom Steuerer beobachtet
werden kénnen. Es hat anderen, bemannten Luftfahrzeugen stets auszuweichen. Der
Steuerer muss deshalb durch eine zweite Person unterstiitzt werden, welche den
Luftraum in der Umgebung auf manntragende Luftfahrzeuge beobachtet. Die
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-3-

Bedienung der Kamera oder des Videoaufzeichnungsgerates muss unabhéngig vom
Steuerer erfolgen.

14, Fur die Vorbereitung des Betriebes sind vom Steuerer alle wesentlichen
informationen Uber die értlichen Gegebenheiten, wie z.B die zum Zeitpunkt des
Einsatzes des UAS herrschenden meteorologische Bedingungen, die
Luftraumverhlinisse (un-/kontrollierter Luftraum, Entfernung zu
Flughafen/Landeplitzen/ Segelfluggelénden, Flugsicherungsanlagen u. a.)
einzuholen sowie, ein an den Einsatz angepasstes Notfallverfahren fur das
Notfallszenario Funkausfall, einzuholen bzw. festzulegen.

Fur die Beurteilung der luftfahrtspezifischen Belange sind die von den
Flugsicherungsorganisationen herausgegebenen aktuellen Luftfahrerkarten, -hand-
blicher sowie das aktuelle VFR-Bulletin zu verwenden.

15. Der Betrieb des UAS in einer Entfernung von weniger als 1,5 Kilometer von der
Begrenzung von Flugplatzen (ausgenommen Flughéfen, siehe Nr. 16) sowie auf
Flugplatzen bedarf der Zustimmung der Luftaufsicht oder der Flugleitung.

16. Vor dem Betrieb des UAS innerhalb des kontrollierten Luftraums ist eine
Flugverkehrskontrolifreigabe bei der zusténdigen Flugverkehrskontrollstelle nach
§ 16a LuftVO einzuholen.

17. Beim Betrieb des UAS ist auf weiteren Flugverkehr zu achten. Bei Annéherung von
manntragenden Luftfahrzeugen muss der Steuerer die sofortige Ubernahme des UAS
im klassischen Funkfemnsteuerungsmodus iibernehmen und dem manntragenden
Luftfahrzeug schnellstmoglichst ausweichen. Im Einsatzraum von Luftfahrzeugen der
Polizeien des Bundes oder des Landes und der Rettungsdienste ist der Betrieb nicht
erlaubt bzw. umgehend einzustellen.

18. Der Betrieb des UAS darf nur unter den Bedingungen und innerhalb der
Betriebsgrenzen der Betriebsanleitung bzw. der Gebrauchsanweisung des Herstellers
und in Sichtweite des Steuerers' erfolgen. Der automatisch-autonome Berieb (z.B.
mittels GPS-waypoint-Navigation) ist nur erlaubt, wenn der Steuerer jederzeit mit
Hilfe der Funkfernsteuerung manuell und in Echtzeit eingreifen kann.

" Erlauterung: Der Betrieb erfolgt auRerhalb der Sichtweite des Steuerers, wenn das unbemannte Fluggerét
ohne besondere optische Hilfsmittel nicht mehr zu sehen oder eindeutig zu erkennen ist. (vgl. § 15a Absatz 3
Satz 2 LuftvO)
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19. Es durfen nur Funkanlagen (Telemetrieanlagen) verwendet werden, die den fir
solche Anlagen geltenden Vorschriften entsprechen. Die flr diese Anlagen geltenden
Bestimmungen und Verfiigungen der Bundesnetzagentur sind zu beachten. Wenn
dauerhafte oder wiederholte (Funk)Stérungen auftreten sind hierzu die
Bundesnetzagentur und die Luftfahrtbehérde zu informieren.

20. Bei Anzeichen von Funkstérungen ist der Flugbetrieb unverziglich einzustellen bzw.
das vorab festgelegte Notfallverfahren einzuleiten. Der Flugbetrieb ist solange einzu
stellen, bis die Storquelle eindeutig ermittelt und ausgeschaltet wurde.

21. Das Wifi der Kamera muss abgeschaltet sein, die Dateniibertragung der Kamera darf
nicht auf ein Smartphone erfolgen.
Das Wifi sollte generell nicht im Flug verwendet werden!

22. Bei einer Befliegung von bebautem Gebiet auRerhalb einer geschlossenen Ortschaft,
darf dieses nur im klassischen Funkfernsteuerungsmodus erfolgen.
Kein GPS-Betrieb.

23. Der Erlaubnisinhaber hat ein Hauptflugbuch mit folgenden Eintragungen zu
fihren und ggf. der Luftfahrtbehdrde bzw. Polizeibeamten auf Verlangen vorzu-
legen:

- Name des Steuerers und des Kamarabedieners

- Datum, und Uhrzeit (Start- und Landezeiten)

- Einsatzort mit genauen Angaben (Zweck, Gemarkung und Flurstiicksnummer)
- genaue Bezeichnung des UAS

- Dauer des Einsatzes,

- Anzahl von Starts und Landungen,

- Gesamtflugzeit des Einsatzes,

- Besonderheiten, Vorkommnisse, Betriebsstérungen

24. Die Aufzeichnungen sind zwei Jahre aufzubewahren und der ausstellenden Behérde
auf Verlangen vorzulegen.

25. Unfélle mit Personen- oder schweren Sachschaden sowie sonstige nicht nur
geringfiigige Stérungen im Zusammenhang mit der Ausiibung dieser Erlaubnis sind

der Erlaubnisbehdrde unverziiglich anzuzeigen.

26. Fr die Regulierung von Personen- und Sachschaden aus einem Unfall mit
Flugmodellen muss eine Haftpflichtversicherung gemaR §§ 37, 43 Luftverkehrsgesetz
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27.
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(LuftvVG) i.V.m. §§ 101 ff Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVYZO) bestehen.
Entsprechende Versicherungen sind abzuschlieRen.

Die Allgemeinerlaubnis oder eine Abschrift dieser Erlaubnis ist beim Betrieb des UAS
mitzufhren und auf Verlangen der Behorden vorzulegen.

IV. Hinweise:

. Mit Hilfe des unbemannten Fluggerates darf nicht in den rdumlich-gegensténdlichen

Bereich der privaten Lebensgestaltung Dritter eingedrungen werden (z. B.
Personlichkeitsrecht, Urheberrecht).

Die Erlaubnis ersetzt nicht evtl nach anderen gesetzlichen Vorschriften erforderliche
offentlich- oder privatrechtliche Zustimmungen, Gestattungen, Genehmigungen oder
Erlaubnisse, soweit dies nicht gesetzlich vorgesehen ist und befreit nicht von der

Einhaltung der Vorschriffen und sonstigen Bestimmungen, die bei der Teilnahme am

Luftverkehr zu beachten sind.

Zuwiderhandlungen gegen die Auflagen und Bedingungen diese Aufstiegserlaubnis
kénnen gemaR § 58 Abs. 1 Nr. 10 Luftverkehrsgesetz als Ordnungswidrigkeit geahndet
werden, soweit sie nicht nach anderen.Vorschriften mit Strafe bedroht sind.

Die Erlaubnisbehdrde ist berechtigt nachzupriifen, ob die Voraussetzungen, die fiir die
Erteilung der Erlaubnis malgebend waren, fortbestehen und ob der Flugbetrieb
ordnungsgemaf durchgefiihrt wird. Sie kann die hierfiir notwendigen Auskiinfte
verlangen, Uberpriifungen durchfithren und ggf. weitere Nebenbestimmungen

festlegen.

Sofem fir einen Einsatz des unbemannten Luftfahrtsystems von dieser Erlaubnis
abgewichen werden soll, ist eine gesonderte Erlaubnis rechtzeitig bei der ausstellenden

Behdérde zu beantragen.
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