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Antrag
der Fraktion GRUNE

und

Stellungnahme

des Ministeriums fiir Umwelt und Verkehr

Mafinahmen zur kurzfristigen Durchsetzung von Grenzwert-
anforderungen in Luftreinhalteplinen

Antrag

Der Landtag wolle beschlieen,
die Landesregierung zu ersuchen
L.

zu berichten,

1. fiir welche Stddte und Gebiete bzw. Stadtteile absehbar ist, dass die beziig-
lich Feinstaub (PM10) in der 22. BImSchV enthaltenen und ab 1. Januar
2005 giiltigen Anforderungen ohne zusétzliche Mafnahmen zur Emis-
sionsminderung nicht einzuhalten sein werden;

2. ob und wenn ja fiir welche Gebiete bereits bei der Beantwortung des An-
trags des Abg. Palmer (,,Konsequenzen aus der Uberschreitung von Luft-
reinhaltungs-Grenzwerten der 22. BImSchV*, Drucksache 13/2223) im
Sommer 2003 Daten vorlagen aus denen ersichtlich war, dass die ab 1. Ja-
nuar 2005 giiltigen Anforderungen fiir Feinstaub (PM10) voraussichtlich
nicht einzuhalten sein werden;

3. fir welche Gebiete im Land derzeit Luftreinhaltepldne bzw. Aktionsplane
zur Reduzierung der Luftschadstoffbelastung ausgearbeitet und aufgestellt
werden und in welchem Stadium sich diese Arbeiten jeweils befinden bzw.
bis wann mit deren Abschluss bzw. Umsetzung zu rechnen ist;

4. inwieweit die Landesregierung die Auffassung teilt, dass die Biirgerinnen
und Biirger ab 1. Januar 2005 selbst dann einen Rechtsanspruch auf Ein-
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haltung der in der 22. BImSchV enthaltenen Grenzwerte — z. B. fiir Fein-
staub (PM10) — haben, wenn diese nicht in einem ganzen Gebiet oder
flaichendeckend, sondern wenn sie bereits lokal iiberschritten werden und
welche Konsequenzen sich daraus ergeben;

5. auf welche Rechtsargumentation sie ihre in der ,,Stuttgarter Zeitung™ vom
16. Dezember 2004 wiedergegebene Auffassung stiitzt, wonach die Biirge-
rinnen und Biirger im Falle von Grenzwertiiberschreitungen Rechtsmittel
gegen die Bundesregierung einlegen konnen;

6. inwieweit die Landesregierung die Auffassung teilt, dass die jetzige Situa-
tion, in der die Uberschreitung von Grenzwerten die dem Schutz der
menschlichen Gesundheit dienen offensichtlich wird, fiir die zusténdigen
Behorden des Landes und den Kommunen seit dem bereits vor Jahren er-
folgten Erlass entsprechender EU-Richtlinien (Luftqualititsrahmenricht-
linie 1996/62/EG; nebst dreier Tochterrichtlinien 1999/30/EG; 2000/69/EG;
2002/3/EG) und der darauf aufbauenden Novellierung des Bundesimmis-
sionsschutzgesetzes (BImSchG) samt der zugehodrigen 22. Verordnung ab-
sehbar war;

7. inwieweit sie die Auffassung teilt, dass gerade in Ballungsgebieten wie
Stuttgart und Heidelberg/Mannheim die Grenzwertanforderungen der
22. BImSchV kurzfristig ohne verkehrsbeschrinkende Mafinahmen bzw.
Verkehrsverbote fiir Pkws und Lkws mit hohem Schadstoffausstof3 nicht
einzuhalten sind und welche Konsequenzen sich daraus ergeben;

IL.

1. die Regierungsprisidien aufzufordern, spatestens bis 31. Mérz 2005 ver-
bindliche Luftreinhaltepldne bzw. Aktionsplidne fiir die von Grenzwert-
iiberschreitungen nach der 22. BImSchV betroffenen Ballungsraume des
Landes vorzulegen und fiir deren ziigige Umsetzung Sorge zu tragen;

2. bei der Aufstellung von Luftreinhaltepldnen bzw. Aktionspldnen sicherzu-
stellen, dass die in der 22. BImSchV zum Schutz der menschlichen Ge-
sundheit enthaltenen rechtlichen Anforderungen insbesondere hinsichtlich
Feinstaub (PM10) in vollem Umfang eingehalten werden;

3. die Regierungsprésidien sowie die von Grenzwertiiberschreitungen fiir
Feinstaub (PM10) betroffenen kommunalen Gebietskdrperschaften aus-
driicklich zu ermutigen zur Durchsetzung der gesetzlichen Anforderungen
(Grenzwert 50 Mikrogramm je Kubikmeter Luft der an max. 35 Tagen pro
Jahr tiberschritten werden darf) auch befristete bzw. dauerhafte Sperrungen
fir Pkw anzuordnen, die die Anforderungen der neuen EURO-5-Norm
(Partikelgrenzwert 5 mg/km was iiblicherweise die Ausriistung mit Ruf3-
partikelfiltern voraussetzt) nicht einhalten bzw. analog zu diesem Vorgehen
auch entsprechende MaBnahmen fiir Lkw umzusetzen (befristete bzw. dau-
erhafte Sperrungen fiir Lkw, die nicht mindestens Euro V einhalten);

4. umgehend eine Bundesratsinitiative einzubringen, die zum Ziel hat, mog-
lichst rasch ein Konzept zur steuerlichen Forderung partikelarmer Diesel-
Pkw (Neufahrzeuge und Nachriistungen) gesetzlich zu verankern, das fol-
gende Eckpunkte umfasst:

a) Gewihrung einer befristeten Steuerbefreiung in Hohe von 600 € fiir
Neufahrzeuge riickwirkend ab 1. Januar 2005, die einen Partikelwert
von mindestens 5 mg/km einhalten. Altfahrzeuge, die diesen Wert durch
Nachriistung erfiillen, erhalten eine Férderung in gleicher Hohe;
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b) die Steuerbefreiungen sind bis langstens 31. Dezember 2009 fiir Nach-
ristungen und neu in den Verkehr kommende Diesel-Pkw zu gewéhren;

¢) Erlass einer Kennzeichnungsverordnung, mit der die Kenntlichmachung
mittels Plakette der mit Partikelfiltern ausgeriisteten Fahrzeuge verbind-
lich geregelt wird;

5. das bislang zeitlich befristete Sonderprogramm zur Nachriistung von
OPNV-Bussen mit Partikelfiltern mindestens im bisherigen Umfang
weiterzufithren und dabei die Forderung in erster Linie auf Stiddte zu kon-
zentrieren, in denen die Grenzwerte der 22. BImSchV nicht eingehalten
werden.

22.12.2004

Kretschmann, Boris Palmer

und Fraktion

Begriindung

Ab 1. Januar 2005 greifen die verschirften Luftreinhaltevorschriften, die sei-
tens des Bundesgesetzgebers als Reaktion auf seit mehreren Jahren bekannte
EU-rechtliche Vorgaben in der 22. Verordnung zum Bundesimmissions-
schutzgesetz (22. BImSchV) verankert wurden. Demnach ist beispielsweise
zum Schutz der menschlichen Gesundheit fiir Feinstaub (PM10) ab diesem
Zeitpunkt ein Grenzwert von 50 Mikrogramm je Kubikmeter Luft einzuhal-
ten, der lediglich an maximal 35 Tagen pro Jahr iiberschritten werden darf.
Seit geraumer Zeit ist bereits absehbar, dass diese rechtlichen Anforderungen
an verschiedenen Punkten im Ballungsraum Stuttgart, wohl aber auch im
Ballungsraum Heidelberg/Mannheim und ggf. weiteren Stédten des Landes
nicht eingehalten werden kdnnen. Spétestens mit dem Urteil des Bundesver-
waltungsgerichts vom 26. Mai 2004 (Az. 9 A 5.03) ist aber auch klar, dass die
Einhaltung der Immissionsgrenzwerte fiir Personen, die sich nicht nur vor-
iibergehend im Einwirkungsbereich der Schadstoffquellen aufhalten, einklag-
bar sind. Es besteht daher dringender Handlungsbedarf.

Immer wieder hat die Landtagsfraktion der Griinen in den letzten Jahren —
allerdings vergeblich — die Vorlage von Luftreinhalteplénen, insbesondere fiir
den Ballungsraum Stuttgart, angemahnt. Statt alle Anstrengungen auf die Re-
duzierung der Luftschadstoffbelastung zu konzentrieren, hat die baden-wiirt-
tembergische Landesregierung noch im Sommer 2004 im Bundesrat einen
Vorstol unternommen, der zum Ziel hatte, die zum Schutz der menschlichen
Gesundheit vom Bundesgesetzgeber erlassenen Grenzwerte anzuheben.
Bundesumweltminister Trittin hat dieses Ansinnen — wie wir finden vollig zu
Recht — zuriickgewiesen.

Mit dem mittlerweile vorliegenden ,,Lohmeyer-Gutachten ist klar, dass zu-
mindest in Stuttgart die genannten Grenzwertanforderungen allein mit tech-
nischen Verbesserungen nicht einzuhalten sein werden. Vielmehr macht das
Gutachten deutlich, dass verkehrsbeschriankende Mallnahmen bzw. Verkehrs-
verbote unumgéinglich sind, will man die vorgegebenen Luftreinhaltegrenz-
werte einhalten.
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Stellungnahme

Mit Schreiben vom 18. Januar 2005 Nr. 43—8826.12/192 nimmt das Ministe-
rium fiir Umwelt und Verkehr zu dem Antrag wie folgt Stellung:

1. 1. Fiir welche Stidte und Gebiete bzw. Stadtteile ist absehbar, dass die be-
ziiglich Feinstaub (PM10) in der 22. BImSchV enthaltenen und ab
1. Januar 2005 giiltigen Anforderungen ohne zusdtzliche Mafinahmen
zur Emissionsminderung nicht einzuhalten sein werden?

Zul. 1.

Es wird davon ausgegangen, dass im Jahr 2005 der Immissionsgrenzwert fiir
den PM10-Tagesmittelwert voraussichtlich in den folgenden Stddten und Ge-
meinden am Rand und in unmittelbarer Ndhe der untersuchten verkehrs-
reichen Straflen nicht eingehalten wird: Ilsfeld, Ludwigsburg, Pleidelsheim,
Mannheim, Schwibisch Gmiind, Stuttgart, Reutlingen, Tiibingen.

L 2. Lagen, und wenn ja, fiir welche Gebiete, bereits bei der Beantwortung
des Antrags des Abg. Palmer (,, Konsequenzen aus der Uberschreitung
von Luftreinhaltungs-Grenzwerten der 22. BImSchV*™, Drucksache
13/2223) im Sommer 2003 Daten vor, aus denen ersichtlich war, dass
die ab 1. Januar 2005 giiltigen Anforderungen fiir Feinstaub (PM10)
voraussichtlich nicht einzuhalten sein werden?

Zul. 2.

Aufgrund der bis zum Sommer 2003 vorliegenden Daten war fiir Baden-
Wiirttemberg — anders als fiir einige andere Lénder — nicht ersichtlich, dass
die Anforderungen fiir PM10 im Jahr 2005 nicht einzuhalten sein werden.

Im Jahr 2002 wurden fiir den PM10-Tagesmittelwert an den beiden Verkehrs-
messstationen in Mannheim und Stuttgart Werte festgestellt, die zwischen
Immissionsgrenzwert und der Summe aus Immissionsgrenzwert plus Tole-
ranzmarge lagen (siehe Stellungnahme zu Nr. 3 der Drucksache 13/2223).
Die stralennahen PM10-Verhéltnisse in Reutlingen und Tiibingen wurden als
Teil des einjdhrigen Messprogramms im Raum Reutlingen/Tiibingen unter-
sucht, das im Jahr 2003 durchgefithrt wurde. Allerdings zeichnete sich das
Jahr 2003 durch aufergewohnliche Witterungsbedingungen aus, die Anfang
des Jahres insbesondere im Februar ungewdhnlich hiufig und langanhaltend
zu Situationen grofraumig erhohter PM10-Konzentrationen fiihrten. Infor-
mationen iiber die PM10-Verhéltnisse fiir die ibrigen Stidte und Gemeinden,
die unter Punkt I. 1. aufgefiihrt sind, sowie verdichtete Informationen fiir
Stuttgart wurden erst mit dem Spot-Messprogramm 2004 gewonnen.

1. 3. Fiir welche Gebiete im Land werden derzeit Luftreinhaltepline bzw. Ak-
tionspline zur Reduzierung der Luftschadstoffbelastung ausgearbeitet
und aufgestellt und in welchem Stadium befinden sich diese Arbeiten je-
weils, bzw. bis wann ist mit deren Abschluss bzw. Umsetzung zu rech-
nen?

1I. 1. Die Landesregierung soll die Regierungsprdsidien auffordern, spdtes-
tens bis 31. Mdrz 2005 verbindliche Luftreinhaltepline bzw. Aktions-
pldne fiir die von Grenzwertiiberschreitungen nach der 22. BImSchV be-
troffenen Ballungsrdume des Landes vorzulegen und fiir deren ziigige
Umsetzung Sorge zu tragen.
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Zul.3.und Il 1.:

Luftreinhalte- und Aktionsplédne werden fiir die folgenden Stidte und Ge-
meinden erarbeitet: Freiburg, Heidelberg, Karlsruhe, Mannheim, Miihlacker,
Pforzheim, Ditzingen, Heilbronn, Ilsfeld, Leonberg, Ludwigsburg, Pleidels-
heim, Schwibisch Gmiind, Schwibisch Hall, Stuttgart, Reutlingen, Tiibin-
gen.

Um den NO,-Jahresmittelwert ab dem Jahr 2010 einhalten zu konnen, sind
Verkehrsverbote nach heutigen Prognosen unvermeidlich. Diese sollen Alt-
fahrzeuge (Pkw und Lkw), die lediglich den Abgasnormen EURO 1 und é&lter
entsprechen, umfassen. Von den Fahrverboten betroffen sind alle Kommu-
nen, in denen NO,-Uberschreitungsbereiche festgestellt wurden. Diese Mal3-
nahmen sollen jetzt in die Luftreinhaltepldne im Hinblick auf 2010 aufge-
nommen werden. Einzelheiten der Ausgestaltung der Verkehrsverbote wer-
den in den néchsten Monaten erarbeitet.

Die Ursachenanalysen und Immissionsprognosen fiir die in den Jahren 2002
und 2003 festgestellten PM10-Werte, die iiber dem Immissionsgrenzwert la-
gen, sind in Arbeit. Keiner dieser PM10-Werte lag iiber der Summe von Im-
missionsgrenzwert plus Toleranzmarge. Ursachenanalyse und Immissions-
prognose sind wesentliche Voraussetzung fiir die Malnahmenplanung.

Die Messdaten fiir das Jahr 2004 werden derzeit ausgewertet. Ausgeldst
durch vorlaufige Ergebnisse der Spotmessungen 2004 wurden die Regie-
rungsprasidien aber bereits beauftragt, die Arbeiten zur Erstellung der erfor-
derlichen Pléane aufzunehmen.

Die Regierungsprasidien wurden aufgefordert, die Luftreinhalte- und Ak-
tionspline ziigig zu erstellen. Entsprechend dem derzeitigen Stand der Arbei-
ten wird fristgerecht zum 31. Oktober 2005 dem Bund iiber die Luftreinhalte-
plane, die auf der Basis der Messdaten des Jahres 2003 zu erstellen sind, be-
richtet werden. Insbesondere fiir die im Jahr 2004 festgestellten Grenzwert-
iiberscheitungen ist eine Fertigstellung bis 31. Méarz 2005 allerdings nicht zu
leisten.

1 4. Inwieweit teilt die Landesregierung die Auffassung, dass die Biirgerin-
nen und Biirger ab 1. Januar 2005 selbst dann einen Rechtsanspruch
auf Einhaltung der in der 22. BImSchV enthaltenen Grenzwerte — z. B.
fiir Feinstaub (PM10) — haben, wenn diese nicht in einem ganzen Ge-
biet oder flichendeckend, sondern wenn sie bereits lokal iiberschritten
werden, und welche Konsequenzen ergeben sich daraus?

Zul. 4.

Die Landesregierung vertritt die Auffassung, dass den Vorschriften der
22. BImSchV, die dem Schutz der menschlichen Gesundheit dienen, keine
gebiets- oder ballungsraumbezogene, sondern grundsétzlich eine grund-
stiicksbezogene Betrachtungsweise zugrunde liegt. Die gesundheitsbezoge-
nen Immissionswerte der 22. BImSchV sind entsprechend den Anforderun-
gen an die Lage von Probenahmestellen (Anlage 2 der 22. BImSchV) klein-
rdumig einzuhalten und vermitteln ggf. Individualrechtsschutz. Anhaltspunkt
fiir verkehrsbezogene Bereiche ist dabei eine Fliche von mindestens 200 m?.
Die Einhaltung der Grenzwerte kann nur dort eingefordert werden, wo Men-
schen iiber einen ldngeren Zeitraum Schadstoffen ausgesetzt sind. Dariiber
hinaus miissen bei der Ermittlung von Grenzwertiiberschreitungen aussagefs-
hige und représentative Ergebnisse erzielt werden. Wenn diese Voraussetzun-
gen erfiillt sind, kann der Rechtsanspruch auf Einhaltung der Grenzwerte ge-
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geniiber demjenigen Behordentrager geltend gemacht werden, dessen Be-
horde in ihrem Verantwortungsbereich die gebotenen SchutzmalBnahmen
unterlassen hat. Dies kann das Land oder eine kommunale Ko6rperschaft sein.

L 5. Auf'welche Rechtsargumentation stiitzt die Landesregierung ihre in der
., Stuttgarter Zeitung* vom 16. Dezember 2004 wiedergegebene Auffas-
sung, wonach die Biirgerinnen und Biirger im Falle von Grenzwertiiber-
schreitungen Rechtsmittel gegen die Bundesregierung einlegen konnen?

Zul. 5.

Die Wiedergabe einer Aussage des Pressesprechers des Ministeriums fiir
Umwelt und Verkehr in der Stuttgarter Zeitung vom 16. Dezember 2004 be-
ruht auf einer Missinterpretation. Erklért wurde, dass die EU-Kommission im
Rahmen eines Vertragsverletzungsverfahrens gegen den Mitgliedsstaat
Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch die Bundesregierung, eine
Klage erheben konnte. Dariiber hinaus wurde darauf hingewiesen, dass der
verantwortliche Trager der jeweils zustdndigen Behorde aufgrund der Nicht-
aufstellung von Luftreinhalte- oder Aktionsplédnen sowie wegen der Unterlas-
sung von entsprechenden SchutzmaBnahmen unter bestimmten Vorausset-
zungen von Einzelpersonen rechtlich in Anspruch genommen werden kdnnte.

L. 6. Inwieweit teilt die Landesregierung die Auffassung, dass die jetzige Si-
tuation, in der die Uberschreitung von Grenzwerten, die dem Schutz der
menschlichen Gesundheit dienen, offensichtlich wird, fiir die zustdndi-
gen Behérden des Landes und den Kommunen seit dem bereits vor Jah-
ren erfolgten Erlass entsprechender EU-Richtlinien (Luftqualitditsrah-
menrichtlinie 1996/62/EG; nebst dreier Tochterrichtlinien 1999/30/EG;
2000/69/EG; 2002/3/EG) und der darauf aufbauenden Novellierung des
Bundes-Immissionschutzgesetzes (BImSchG) samt der zugehorigen
22. Verordnung absehbar war?

Zul. 6.:

Die in den drei Tochterrichtlinien zur Luftqualititsrahmenrichtlinie 96/62/EG
festgelegten Toleranzmargen beruhen auf den zum Zeitpunkt der Verabschie-
dung vorliegenden Erkenntnissen iiber die vorhandenen Konzentrationsver-
héltnisse und auf einer Prognose der Zeitrdume, die zur Durchfiihrung der
MaBnahmen zur Verbesserung der Luftqualitit erforderlich sind, um die
Grenzwerte zu erreichen. Es hat sich inzwischen aber klar gezeigt, dass diese
Annahmen der ersten Tochterrichtlinie 1999/30/EG fir NO, und PM10
falsch waren. Sie entsprechen nicht dem, was die Beobachtungen der Luft-
qualitét der letzten Jahre und die im Rahmen der Erarbeitung von Luftrein-
halteplanen durchgefiihrten Ursachenanalysen und Prognosen ergeben haben.

L 7. Inwieweit teilt die Landesregierung die Auffassung, dass gerade in Bal-
lungsgebieten wie Stuttgart und Heidelberg/Mannheim die Grenzwert-
anforderungen der 22. BImSchV kurzfristig ohne verkehrsbeschrin-
kende Mafsnahmen bzw. Verkehrsverbote fiir Pkws und Lkws mit hohem
Schadstoffausstofy nicht einzuhalten sind, und welche Konsequenzen er-
geben sich daraus?

1. 2. Die Landesregierung soll bei der Aufstellung von Luftreinhalteplinen
bzw. Aktionsplinen sicherstellen, dass die in der 22. BImSchV zum
Schutz der menschlichen Gesundheit enthaltenen rechtlichen Anforde-
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rungen insbesondere hinsichtlich Feinstaub (PM10) in vollem Umfang
eingehalten werden.

Zul. 7.und Il 2.:

Eine Machbarkeitsstudie, die im Auftrag des Regierungsprasidiums Stuttgart
fiir das Gebiet der Stadt Stuttgart durchgefiihrt wurde, zeigt, dass die Einhal-
tung der PM10-Grenzwerte in Stuttgart mit technischen Maflnahmen am
Fahrzeug allein nicht moglich ist. Auerdem wurde in der Studie fiir eine
kurzfristige SperrmaBinahme, fiir die eine Verkehrsreduzierung um 40 % an-
gesetzt wurde, abgeschétzt, dass dies an vier der fiinf Stuttgarter stral3ennah
gelegenen PM10-Messpunkten des Jahres 2004 zu einer Einhaltung der
Grenzwerte flihren wiirde.

Die Machbarkeitsstudie verdeutlicht, dass auf allen Handlungsebenen Mal3-
nahmen ergriffen werden miissen:

— Auf nationaler und europdischer Ebene eine Rahmensetzung, um ziigig zu-
kunftsweisende technische Mafinahmen an Fahrzeugen zu erzielen;

— auf lokaler und regionaler Ebene Mafinahmen in Luftreinhalte- und Ak-
tionsplénen.

Es muss davon ausgegangen werden, dass die PM10-Immissionsgrenzwerte
mit lokalen und regionalen Mafinahmen allein nicht an allen straennahen
Belastungsbereichen eingehalten werden konnen.

11. 3. Die Landesregierung soll die Regierungsprdsidien sowie die von Grenz-
wertiiberschreitungen fiir Feinstaub (PM10) betroffenen kommunalen
Gebietskorperschaften ausdriicklich ermutigen, zur Durchsetzung der
gesetzlichen Anforderungen (Grenzwert 50 Mikrogramm je Kubikmeter
Luft der an max. 35 Tagen pro Jahr iiberschritten werden darf) auch
befristete bzw. dauerhafte Sperrungen fiir Pkw anzuordnen, die die An-
forderungen der neuen EURO-5-Norm (Partikelgrenzwert 5 mg/km was
tiblicherweise die Ausriistung mit Rufpartikelfiltern voraussetzt) nicht
einhalten, bzw. analog zu diesem Vorgehen auch entsprechende Maf3-
nahmen fiir Lkw umzusetzen (befristete bzw. dauerhafte Sperrungen fiir
Lkw, die nicht mindestens Euro V einhalten).

Zull. 3.:

Die neue EURO-5-Norm fiir Pkw ist noch nicht definiert. Ein Richtlinienent-
wurf der EU-Kommission wird im Lauf des Jahres 2005 erwartet. Fiir
schwere Nutzfahrzeuge ist die ab 2008/2009 giiltige EURO-5-Norm be-
schlossen. Sie sieht jedoch gegeniiber der ab 2005/2006 giiltigen EURO-4-
Norm keine Verschérfung der Partikelemissionen vor.

Die geforderte Malinahme befristeter bzw. dauerhafter Sperrungen fiir Pkw
vor EURO 5 und entsprechende Maflnahmen fiir Lkw vor EURO 5 kédmen
damit quasi einem vollstdndigen Verkehrsverbot gleich. Die VerhaltnismaBig-
keit fiir eine so weitgehende Mafinahme ist offensichtlich nicht gegeben.

1. 4. Die Landesregierung soll umgehend eine Bundesratsinitiative einbrin-
gen, die zum Ziel hat, méglichst rasch ein Konzept zur steuerlichen For-
derung partikelarmer Diesel-Pkw (Neufahrzeuge und Nachriistungen)
gesetzlich zu verankern, das folgende Eckpunkte umfasst:
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a) Gewdhrung einer befristeten Steuerbefreiung in Héhe von 600 € fiir
Neufahrzeuge riickwirkend ab 1. Januar 2005, die einen Partikelwert
von mindestens 5 mg/km einhalten. Altfahrzeuge, die diesen Wert durch
Nachriistung erfiillen, erhalten eine Forderung in gleicher Hohe,

b) die Steuerbefreiungen sind bis lingstens 31. Dezember 2009 fiir Nach-
riistungen und neu in den Verkehr kommende Diesel-Pkw zu gewdhren,

¢) Erlass einer Kennzeichnungsverordnung, mit der die Kenntlichmachung
mittels Plakette der mit Partikelfiltern ausgeriisteten Fahrzeuge ver-
bindlich geregelt wird.

Zull. 4.

Baden-Wiirttemberg hat sich iiber viele Jahre hinweg auf Bundes- und EU-
Ebene erfolgreich fiir die Einfiilhrung schwefelfreier Kraftstoffe eingesetzt.
Schwefelfreie Kraftstoffe leisten unmittelbar einen Beitrag zur Schadstoff-
minderung im Verkehr und sind Voraussetzung fiir den Einsatz bestimmter
Schadstoffminderungstechniken in Fahrzeugen.

Dariiber hinaus hat der Bundesrat auf Initiative von Baden-Wiirttemberg und
Bayern bereits im Jahr 2000 eine EntschlieBung zur dauerhaften Reduzierung
von Ozonvorldufersubstanzen im Verkehrsbereich gefordert (BR-Drucksache
277/00 vom 12. Mai 2000). Damit wurde ein Gesamtkonzept zur deutlichen
Minderung aller verkehrsbedingten Schadstoffe, d. h. auch von Partikel- und
Stickoxidemissionen eingefordert. Die Bundesregierung hat als Reaktion auf
diesen Bundesratsbeschluss ein Sofortprogramm zur Verminderung der
Ozonbelastung beschlossen, das die Forderungen des Bundesrates iibernahm
(BR-Drucksache 307/00 [neu] vom 15. Juni 2000). Im Jahr 2003 hat der
Bundesrat festgestellt, dass ,,die Bundesregierung ... ihren Verpflichtungen
aus dem eigenen Sofortprogramm ... nach drei Jahren noch nicht hinreichend
nachgekommen (ist)*“ (BR-Drucksache 582/03 [Beschluss] vom 26. Septem-
ber 2003).

Wie bereits in der Stellungnahme auf den Antrag der Fraktion GRUNE ,.So-
fortprogramm zur Einfihrung des RuBpartikelfilter — Spitzenstellung des Lan-
des durch moderne Automobiltechnik sichern* (Drucksache 13/3274 vom
17. Juni 2004) dargelegt wurde, hat der Bundesrat auf Initiative der Lénder
Baden-Wiirttemberg und Berlin eine EntschlieBung gefasst (BR-Drucksache
331/04 [Beschluss] vom 11. Juni 2004) und die Bundesregierung aufgefordert,
»zur Unterstiitzung und Einfiihrung geeigneter Minderungstechnologien steu-
erliche oder wirtschaftliche Anreize moglichst rasch zu schaffen. Diese An-
reize, beispielsweise durch aufkommensneutrale Kraftfahrzeugsteuerbefreiun-
gen fiir Fahrzeuge mit Partikelfilter oder gleichwertige Techniken, sollten fiir
Pkw, Lkw und Busse gelten und sowohl Neufahrzeuge als auch Nachriistun-
gen umfassen. Dabei muss sichergestellt sein, dass den Landern keine Einnah-
meausfille entstehen“. Die Bundesregierung wurde gebeten, bis Juni 2005
iiber die eingeleiteten Mafnahmen und deren Ergebnisse zu berichten.

Nach § 40 Abs. 3 BImSchG ist die Bundesregierung erméchtigt, eine ent-
sprechende ,,Kennzeichnungsverordnung® mit Zustimmung des Bundesrates
zu erlassen. Eine entsprechende Verordnung ist eine wesentliche Vorausset-
zung, um Verkehrsverbote in Verbindung mit Benutzervorteilen fiir schad-
stoffarme Fahrzeuge zu erlassen. Das Bundesministerium fiir Umwelt, Natur-
schutz und Reaktorsicherheit wurde, u. a. bei der 61. Umweltministerkonfe-
renz im November 2003, mehrfach und bisher vergeblich aufgefordert, eine
Rechtsverordnung nach § 40 Abs. 3 BImSchG zur Kennzeichnung von Fahr-
zeugen mit geringem Beitrag zur Schadstoffbelastung vorzulegen.
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1I. 5. Die Landesregierung soll das bislang zeitlich befristete Sonderpro-
gramm zur Nachriistung von OPNV-Bussen mit Partikelfiltern mindes-
tens im bisherigen Umfang weiterfiihren und dabei die Forderung in
erster Linie auf Stddte konzentrieren, in denen die Grenzwerte der
22. BImSchV nicht eingehalten werden.

Zull. 5.:

Das Ministerium fiir Umwelt und Verkehr unterstiitzt die Bemithungen zur
Verbesserung der Luftqualitdt im Rahmen der Busforderung nach dem Ge-
meindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG). Eine Fordervoraussetzung ist,
dass die Linienbusse mit einem Oxidationskatalysator ausgeriistet sind.
AuBerdem wird seit dem Jahr 2001 eine Zusatzforderung fiir die Ausriistung
von Linienbussen mit CRT- bzw. SCRT-Filtern gewihrt. Ab 2005 erhalten
neue Linienbusse eine Zusatzforderung, wenn sie dem umweltfreundlichen
EEV-Standard (Enhanced environmentally friendly vehicles) entsprechen.
Die Zusatzforderung fiir einen CRT-/SCRT-Filter bzw. den EEV-Standard be-
tragt 2.450 € pro Fahrzeug. Das Ministerium fiir Umwelt und Verkehr beab-
sichtigt, die nachtragliche Ausriistung von Bussen mit Partikelfilter auch
weiterhin zu bezuschussen.

Die Regeln der Busforderung nach dem GVFG gelten einheitlich in ganz Ba-
den-Wiirttemberg. Eine regionale Differenzierung ist nicht angebracht. In der
Vergangenheit hat sich ohnehin gezeigt, dass das Angebot der Forderung von
Abgasnachbehandlungstechnologien vor allem von stddtischen Verkehrsbe-
trieben in Anspruch genommen wurde.

Mappus
Minister fiir Umwelt und Verkehr
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