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Antrag
der Abg. Dr. Gisela Splett u. a. GRUNE

und

Stellungnahme

des Umweltministeriums

Konsequente Umsetzung der EG-Umgebungslirmrichtlinie

Antrag

Der Landtag wolle beschlieen,
die Landesregierung zu ersuchen
zu berichten,

1. in wie vielen Kommunen (aufgeteilt nach Kommunen in Ballungsrdumen,
entlang von Hauptverkehrsstraen, entlang von Haupteisenbahnstrecken
und in der Umgebung von GroBflughifen/des GroBflughafens Stuttgart)
die Verabschiedung eines Larmaktionsplans fiir die 1. Stufe der EG-Umge-
bungslarmrichtlinie fristgerecht zum 18. Juli 2008 erfolgt ist, in wie vielen
sie bis jetzt noch aussteht und welche Erkenntnisse dem Umweltministe-
rium vorliegen, weshalb diese Larmaktionsplédne auch mehr als sechs Mo-
nate nach Fristablauf noch nicht verabschiedet sind;

2. ob es zutrifft, dass das Umweltministerium weiterhin sowohl in Bezug auf
die angestrebten Auslosewerte fiir die Aufstellung eines Larmaktionsplans
als auch in Bezug auf die Anzahl der betroffenen Gebaude (zehn) und be-
troffenen Personen (100), inhaltlich am Bundesratsantrag 280/06 festhilt,
obwohl mit einer Verabschiedung im Bundesrat nicht mehr gerechnet wer-
den kann und auf welche konkreten Vorgaben der EG-Umgebungslarm-
richtlinie (unter Angabe von Artikel und Absatz der in Anspruch genom-
menen Rechtsvorschrift) sie diese Position ggf. stiitzt;

3. in wie vielen Féllen die Empfehlung des Umweltministeriums an Kommu-
nen, Larmaktionspléne erst ab einer Betroffenenzahl von zehn Wohnge-
bduden und 100 Personen mit Lirmbelastungen von iiber Ly, 70 dB(A)
und L., 60 dB(A) aufzustellen, bei Beachtung dieser Empfehlung durch
die Kommunen dazu fiihren wiirde, dass kein Larmaktionsplan aufgestellt
wird und wie grof} insgesamt die Anzahl der von derart hohen Larmbelastun-
gen betroffenen Menschen im Land ist, die somit nicht mit einer baldigen
Besserung ihrer gesundheitsgefdhrdenden Larmbelastung rechnen konn-
ten;
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4. ob das Umweltministerium die Ansicht teilt, dass in Ballungsgebieten alle
Schienenwege unabhéngig von der Verkehrslast kartiert werden miissen,
hierfiir entlang des Streckennetzes der Eisenbahnen des Bundes (EdB) aus-
nahmslos das Eisenbahn-Bundesamt zustindig ist und die Kartierungser-
gebnisse bei der Aufstellung der Larmaktionsplane — ggf. in einem nachge-
lagerten Mitwirkungsverfahren — mit einbezogen werden miissen;

5. welche Erfahrungen bisher bei der Aufstellung von Larmaktionsplédnen
hinsichtlich der Kooperation zwischen den Kommunen und den zu beteili-
genden Behorden wie z. B. Stralenverkehrs- und Stralenbaubehoérden ge-
macht wurden, insbesondere hinsichtlich der Bereitschaft der Fachbehor-
den, von den Kommunen vorgeschlagene Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen an Hauptverkehrsstraen einzufithren bzw. falls diese Bereitschaft
nicht besteht, mit welcher Begriindung und auf welcher Rechtsgrundlage
entsprechende Maflnahmen abgelehnt wurden/werden;

6. welches Ergebnis das in Drucksache 14/2616 angekiindigte Gesprach ver-
schiedener Ressorts mit den kommunalen Landesverbanden bzgl. Finan-
zierungskonzepten fiir Larmsanierungsmafnahmen gehabt hat und inwie-
weit eine Abschiatzung der auf das Land (z. B. Baulast) bei der Umsetzung
der Aktionsplédne zukommenden Kosten inzwischen moglich ist.

03. 02. 2009

Dr. Splett, Lehmann, Rastitter,
Sckerl, Untersteller GRUNE

Begriindung

Die Frist zur Aufstellung von Larmaktionsplénen der 1. Stufe der Richtlinie
2002/49/EG endete am 18. Juli 2008. Dennoch sind die meisten betroffenen
Kommunen dieser europarechtlichen Pflichtaufgabe bis heute noch nicht
(vollstandig) nachgekommen. Fiir Schienenverkehrsldarm liegen noch nicht
einmal die Kartierungsergebnisse vollstdndig vor, obwohl diese Frist bereits
im Juli 2007 endete.

Fiir Irritationen sorgen auch Empfehlungen des Umweltministeriums, wo-
nach den Kommunen empfohlen wird, erst ab bestimmten Mindestbetroffe-
nenzahlen einen Larmaktionsplan aufzustellen. Weder der Richtlinie
2002/49/EG noch der Umsetzung in deutsches Recht sind entsprechende
Schwellenwerte zu entnehmen. Vielmehr will die Richtlinie ,,... schidliche
Auswirkungen, einschlie8lich Belédstigungen, durch Umgebungsldrm ... ver-
hindern ...“ (Artikel 1). Das beginnt ohne jeden Zweifel schon vor Dauer-
larmbelastungen von 70/60 dB(A). Und das hort so lange nicht auf, wie auch
nur eine einzige Person von Larmproblemen betroffen ist.

Unklarheiten gibt es auch noch beziiglich der Bindungswirkung von Larmak-
tionspldnen. Die Landesregierung setzt auf ,,eine verstirkte Pflicht zur Ko-
operation und Koordination zwischen planaufstellenden Gemeinden und
Fachbehorden. Aussagen wie beispielsweise in einem Artikel in der Badi-
schen Zeitung vom 27. Januar 2009, wonach das Regierungsprasidium sich
nicht vorstellen konne, Tempo 30 auf der B 31 zuzustimmen und wonach Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen wegen Larmschutz nur méglich seien, wenn
mindestens drei Dezibel eingespart werden, lassen Zweifel aufkommen, ob
auf diesem Wege richtlinienkonform die erforderlichen konkreten Vorbeuge-
und LarmschutzmafBnahmen in die Larmaktionsplédne aufgenommen werden.
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Stellungnahme

Mit Schreiben vom 25. Februar 2009 Nr. 43—8826.10/74 nimmt das Umwelt-
ministerium im Einvernehmen mit dem Innenministerium zu dem Antrag wie
folgt Stellung:

Der Landtag wolle beschliefsen,
die Landesregierung zu ersuchen
zu berichten,

1. in wie vielen Kommunen (aufgeteilt nach Kommunen in Ballungsriumen,
entlang von Hauptverkehrsstrafien, entlang von Haupteisenbahnstrecken
und in der Umgebung von Gropflughdfen/des Grofflughafens Stuttgart)
die Verabschiedung eines Lirmaktionsplans fiir die 1. Stufe der EG-Umge-
bungslirmrichtlinie fristgerecht zum 18. Juli 2008 erfolgt ist, in wie vielen
sie bis jetzt noch aussteht und welche Erkenntnisse dem Umweltministe-
rium vorliegen, weshalb diese Ldrmaktionspldne auch mehr als sechs Mo-
nate nach Fristablauf noch nicht verabschiedet sind;

Bis zum 18. Juli 2008 wurden im Land fristgerecht zwei Larmaktionsplane
verabschiedet. Derzeit liegen sechs verabschiedete Larmaktionsplédne vor.
Von den Ballungsraumkommunen hat Mannheim Ende 2008 einen Larmak-
tionsplan beschlossen. In diesem Plan sind aufgrund fehlender Kartierungser-
gebnisse des Eisenbahnbundesamtes noch keine Maflnahmen gegen den
Larm an Schienenwegen enthalten. Er soll daher in 2009 und 2010 fortge-
schrieben werden. Laut Riickmeldung der Kommunen sind rund 60 weitere
Pléne in Vorbereitung.

Erschwerend fiir die Larmaktionsplanung ist der Umstand, dass das Eisen-
bahnbundesamt die Larmkartierung der bundeseigenen Haupteisenbahnstrek-
ken erst im Oktober 2008 zur Verfiigung gestellt hat. Allerdings erfasst diese
Larmkartierung aufgrund von Defiziten in den Datengrundlagen noch nicht
alle zu kartierenden Streckenabschnitte. Diese sollen, sobald geeignete Daten
zur Verfligung stehen, nachtriaglich bearbeitet und verdffentlicht werden. Fiir
die Bereitstellung der fiir die Ausarbeitung von Larmaktionsplédnen durch die
Gemeinden notwendigen Datensitze konnte das Eisenbahnbundesamt bisher
allerdings noch keinen belastbaren Termin nennen.

Der Flughafen Stuttgart ist der einzige Flughafen nach § 47 b Nr. 5 Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) im Land, fiir den Larmkarten zu erstel-
len waren und gegebenenfalls ein Larmaktionsplan aufzustellen ist. Geméal
§ 14 des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglirm (FluglarmG) sind bei der
Larmaktionsplanung die Werte zur Festlegung der Larmschutzbereiche des
§ 2 Abs. 2 FluglarmG zu beachten. Mit der Verordnung des Bundes iiber die
Datenerfassung und das Berechnungsverfahren fiir die Festsetzung von
Larmschutzbereichen (1. FlugLSV) vom 27. Dezember 2008 wurden die da-
fiir erforderlichen Berechnungsmethoden festgelegt. Damit kann die zustin-
dige Behorde den Larmschutzbereich (Tag-Schutzzonen und Nacht-Schutz-
zone) fiir den Flughafen Stuttgart berechnen lassen und festsetzen. Auf dieser
Basis wird das fiir die Larmaktionsplanung am Flughafen Stuttgart zustdn-
dige Regierungsprisidium Stuttgart {iber die Erarbeitung eines Larmaktions-
plans entscheiden.
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2. es zutrifft, dass das Umweltministerium weiterhin sowohl in Bezug auf die
angestrebten Auslosewerte fiir die Aufstellung eines Ldrmaktionsplans als
auch in Bezug auf die Anzahl der betroffenen Gebdude (zehn) und betroffe-
nen Personen (100), inhaltlich am Bundesratsantrag 280/06 festhdlt, ob-
wohl mit einer Verabschiedung im Bundesrat nicht mehr gerechnet werden
kann und auf welche konkreten Vorgaben der EG-Umgebungsldirmricht-
linie (unter Angabe von Artikel und Absatz der in Anspruch genommenen
Rechtsvorschrift) sie diese Position ggf. stiitzt;

3. in wie vielen Fillen die Empfehlung des Umweltministeriums an Kommu-
nen, Ldrmaktionspldne erst ab einer Betroffenenzahl von zehn Wohnge-
béiiuden und 100 Personen mit Lirmbelastungen von iiber L, 70 dB(A)
und Ly;qp, 60 dB(A) aufzustellen, bei Beachtung dieser Empfehlung durch
die Kommunen dazu fiihren wiirde, dass kein Ldrmaktionsplan aufgestellt
wird und wie grof3 insgesamt die Anzahl der von derart hohen Larmbelastun-
gen betroffenen Menschen im Land ist, die somit nicht mit einer baldigen
Besserung ihrer gesundheitsgefihrdenden Ldrmbelastung rechnen kdnn-
ten,

Nach § 47 d Abs. 1 BImSchG stellen die zustdndigen Behorden fiir Orte in
der Néhe von Hauptlarmquellen und fiir Ballungsrdume Larmaktionsplidne
auf, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden. Mit
dem Ziel, einen bundesweit einheitlichen Rechtsvollzug herbeizufiihren, hat
die Landesregierung mit dem Bundesratsantrag (DS 280/06) beabsichtigt, die
unbestimmten Rechtsbegriffe ,,Orte” und ,,Lirmprobleme und Lirmauswir-
kungen* zu konkretisieren. Damit sollte der Schwerpunkt der Larmaktions-
planung zunichst auf die besonders stark belasteten Gebiete gelegt werden,
um bei der nachfolgenden Auswahl larmmindernder MafBnahmen zuerst die
Betroffenen zu entlasten, die in Bereichen mit diesen hohen Belastungen le-
ben.

Das Umweltministerium hat die Kommunen darauf hingewiesen, dass diese
sich bei der Beurteilung, ob eine Larmaktionsplanung erfolgen soll, an der
Bundesratsinitiative Baden-Wiirttembergs orientieren kénnen. Mit dem Ziel,
zundchst gezielt dort fiir Entlastung zu sorgen, wo die Lirmbelastung am
grofiten ist, sollten primér die Gebiete betrachtet werden, in denen ein L,
von 70 dB(A) oder ein L ;,;,; von 60 dB(A) erreicht oder iiberschritten wird.
Daneben kann es im Einzeglfall aufgrund der ortlichen Gegebenheiten gebo-
ten sein, auch andere oder weniger belastete Gebiete zu betrachten, die bei-
spielsweise einen seit langem kommunal bekannten Larmschwerpunkt bil-
den. Ferner sollte ein unverhdltnisméBig groBer Aufwand fiir Einzelfallpla-
nungen, d. h. Larmaktionspléne fiir einzelne oder wenige Gebédude, vermie-
den werden. Die Formulierung in der Bundesratsinitiative (wenige Gebdude
oder 100 Betroffene) diente als Korrektiv fiir die Félle, in denen es trotz sehr
weniger Gebdude eine grofe Anzahl Betroffener gibt, wie etwa bei Wohn-
blocks.

Nach § 47 d BImSchG sind Larmaktionsplane aufzustellen, mit denen Larm-
probleme und Larmauswirkungen geregelt werden, wobei der Gesetzgeber
nicht konkretisiert hat, was Larmprobleme und L&rmauswirkungen sind.
Werden die Kriterien tiberschritten, auf welche das Umweltministerium zur
Orientierung hingewiesen hat, so ist in der Regel davon auszugehen, dass ein
Larmaktionsplan erforderlich ist. Dartiber hinaus steht es den Kommunen
frei, Larmaktionspldne bei Larmproblemen und Lérmauswirkungen auch
dann zu erstellen, wenn die Orientierungskriterien nicht erfiillt sind.
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4. ob das Umweltministerium die Ansicht teilt, dass in Ballungsgebieten alle
Schienenwege unabhdngig von der Verkehrslast kartiert werden miissen,
hierfiir entlang des Streckennetzes der Eisenbahnen des Bundes (EdB) aus-
nahmslos das Eisenbahn-Bundesamt zustdndig ist und die Kartierungser-
gebnisse bei der Aufstellung der Larmaktionspline — ggf. in einem nachge-
lagerten Mitwirkungsverfahren — mit einbezogen werden miissen;

Nach § 4 der Verordnung iiber die Larmkartierung (34. BImSchV) erstrecken
sich Larmkarten fiir Ballungsrdume auf Haupteisenbahnstrecken sowie sonstige
Schienenwege von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz und
Schienenwege von StraBenbahnen im Sinne des § 4 des Personenbeforde-
rungsgesetzes, soweit diese erheblichen Umgebungslarm hervorrufen. Damit
geht der Kartierungsumfang in Ballungsrdumen iiber die Haupteisenbahn-
strecken hinaus. Handelt es sich dabei um Schienenwege von Eisenbahnen
des Bundes, so ist nach § 47 ¢ Abs. 3 BImSchG das Eisenbahn-Bundesamt
zustindig. Beziiglich der tibrigen Schienenwege (z. B. Stralenbahnen) liegt
die Zustdndigkeit bei den Ballungsraumkommunen. Die Kartierungsergeb-
nisse aller Hauptlarmquellen, die in § 4 der 34. BImSchV genannt werden,
sind bei der Aufstellung der Larmaktionsplane zu beriicksichtigen.

5. welche Erfahrungen bisher bei der Aufstellung von Ldrmaktionspldinen
hinsichtlich der Kooperation zwischen den Kommunen und den zu beteili-
genden Behdérden wie z. B. Straflenverkehrs- und Strafsenbaubehorden ge-
macht wurden, insbesondere hinsichtlich der Bereitschaft der Fachbehor-
den, von den Kommunen vorgeschlagene Geschwindigkeitsbeschrédnkun-
gen an Hauptverkehrsstrafien einzufiihren bzw. falls diese Bereitschaft
nicht besteht, mit welcher Begriindung und auf welcher Rechtsgrundlage
entsprechende Mafinahmen abgelehnt wurden/werden;

Bei der Larmaktionsplanung nach den §§ 47 a ff. BiImSchG handelt es sich
um eine Aufgabe, die an die Zusammenarbeit der Kommunen mit den staat-
lichen Stellen, die bei der Aufstellung von Larmaktionspldanen beteiligt sind,
besondere Anforderungen stellt. Vor Ort kommt es immer wieder zu Diskus-
sionen iiber einzelne Mafinahmen. Beschwerden iiber die Zusammenarbeit
der verschiedenen Stellen liegen nicht vor.

Nach § 47 d Abs. 6 BImSchG in Verbindung mit § 47 Abs. 6 BImSchG sind
die in einem Larmaktionsplan festgelegten MafBnahmen durch Anordnungen
nach dem jeweiligen Fachrecht umzusetzen. Der Maflnahmenkatalog eines
Larmaktionsplans ist daher in seinen rechtlichen Inhalten und Strukturen dem
geltenden Recht zu entnehmen. Bei straBenverkehrsrechtlichen Maflnahmen
ergeben sich die Anordnungsvoraussetzungen aus § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3
Stralenverkehrs-Ordnung (StVO) ,,Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm
und Abgasen® und § 45 Abs. 1 b Nr. 5 ,,Schutz der Bevolkerung vor Larm
und Abgasen® in Verbindung mit den Larmschutz-Richtlinien-Stra3enverkehr
des Bundes. Ein Einschreiten zum Schutz vor Verkehrslarm durch die Anord-
nung von Beschrinkungen oder Verboten des flieBenden Verkehrs setzt nach
§ 45 Abs. 1 Satz2 Nr. 3, Abs. 1 b Nr. 51i. V. m. § 45 Abs. 9 StVO voraus, dass
der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was
unter Beriicksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als orts-
iiblich hingenommen werden muss. Es besteht dann ein Anspruch der Ge-
meinden auf eine ermessensfehlerfreie Entscheidung unter Abwiagung aller
Belange im Rahmen einer Gesamtbilanz, wenn die in den Richtlinien fiir den
Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes genann-
ten Larmrichtwerte {iberschritten werden. Dabei sind u. a. die Interessen der
Anwohner gegeniiber den Interessen des flieBenden Verkehrs sorgféltig abzu-
wigen und der Grundsatz der VerhdltnisméaBigkeit zu beachten. Auf Bundes-
fernstra3en, insbesondere auf Autobahnen, hat das Interesse des flieBenden
Verkehrs besonderes Gewicht, weil diese Stralen ihre Aufgabe, dichten Ver-



Landtag von Baden-Wiirttemberg Drucksache 14 / 3960

kehr auch iiber ldngere Strecken ziigig zu ermdglichen und das iibrige Stra-
Bennetz zu entlasten, nur erfiillen konnen, wenn mdoglichst wenige Beschrén-
kungen vorhanden sind. Ob die Voraussetzungen flir Geschwindigkeitsbe-
schriankungen aus Griinden des Larmschutzes gegeben sind, muss im Einzel-
fall gepriift werden.

6. welches Ergebnis das in Drucksache 14/2616 angekiindigte Gesprdch ver-
schiedener Ressorts mit den kommunalen Landesverbdnden bzgl. Finan-
zierungskonzepten fiir Larmsanierungsmafinahmen gehabt hat und inwie-
weit eine Abschdtzung der auf das Land (z. B. Baulast) bei der Umsetzung
der Aktionspline zukommenden Kosten inzwischen méglich ist.

Im vergangenen Jahr fanden auf der Ebene der Staatssekretéire des Bundes
und der Lander Gespriache zur Finanzierung von LarmschutzmaBnahmen an
kommunalen StraBen statt. Die vorgesehenen Ressortgespriche mit den
Kommunalen Landesverbdnden wurden bis zum Abschluss der Bund-Lén-
der-Gespréche zuriickgestellt. Das in den Bund-Lénder-Gesprachen vorge-
schlagene Programm zur Férderung von LarmschutzmafBnahmen an kommu-
nalen Straflen ist nach Aussagen des Bundes-Umweltministeriums nunmehr
im Zukunftsinvestitionsgesetz (ZulnvG) aufgegangen. LarmschutzmafBnah-
men an kommunalen Straflen sind in Baden-Wiirttemberg deshalb bis auf
Weiteres aus den Mitteln zu finanzieren, die den Kommunen — wie zwischen
der Landesregierung und den Kommunalen Landesverbinden vereinbart —
pauschal fiir InfrastrukturmaBBnahmen zur Verfiigung gestellt werden sollen.

Eine Abschitzung der auf das Land selbst zukommenden Kosten bei der Um-
setzung der Larmaktionsplane ist erst moglich, nachdem die darin aufgenom-
menen LirmminderungsmaBnahmen bekannt sind.

Gonner
Umweltministerin




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (None)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Off
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.1000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 524288
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments false
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Preserve
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 150
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth 8
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /FlateEncode
  /AutoFilterColorImages false
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 150
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 600
  /GrayImageDepth 8
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /FlateEncode
  /AutoFilterGrayImages false
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 600
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects true
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName (http://www.color.org)
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /DEU ()
  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [1200 1200]
  /PageSize [595.276 841.890]
>> setpagedevice


