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Antrag
der Abg. Jiirgen Walter u. a. GRUNE

und

Stellungnahme
des Verkehrsministeriums

Verkehrsregelungen auf den Autobahnen
im Raum Heilbronn

Antrag
Der Landtag wolle beschlieBen,
die Landesregierung zu ersuchen,

auf den Bundesautobahnen im Raum Heilbronn folgende Verkehrsregelungen zu
veraniassen:

1. Generelle Geschwindigkeitsbegrenzung auf 80 km/h auf der A 6 zwischen den
AnschluBstellen Bad Rappenau und Bretzfeld sowie der A 81 zwischen der An-
schiuBstelle Untergruppenbach und dem Tummel bei Hilzem.

2. Eine Geschwindigkeitsbeschrinkung von 60 kmvh filr Lkw in den Nachtstunden
(22.00 bis 6.00 Uhr) im Bereich dieser Streckenabschnitte.

3. Ein generelles Uberholverbot fisr Lkw im Bereich dieser Streckenabschnitte.
4. Eine verstiirkte Durchfithrung von Verkehrs- und Geschwindigkeitskontrollen.
14.02. 95

Walter, Gerhard Stolz, Jacobi, )
Monika Schnaitmann, Hack] GRUUNE

Begriindung

Der Ozonversuch in Heilbronn hat gezeigt, da8 durch diese Mafnahmen der Lirm-
pegel an Werktagen um 1,5 bis 2 dB(A), an Wochenenden um 3 bis 4 dB(A) ge-
senkt und in den Nachtstunden Werte unter 60 dB(A) erreicht und somit die An-
wohner ertheblich von Verkehrslirm entlastet werden kdnnen.

Daneben ist es zu einem kontinuierlicheren VerkehrsfluB und zu einem Rilckgang
der Verkehrsuafille gekommen.

Aus diesen Griinden haben sich neun Stidte und Gemeinden des Raums Heilbronn
(Heilbronn, Neckarsulm, Weinsberg, Erlenbach, Bad Wimpfen, Untereisesheim,
Obersulm, Bretzfeid, Eberstadt) flir die genannten MaBnahmen ausgesprochen.

Eingegangen: 14. 02. 95 / Ausgegeben: 12. (4, 95 1
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Stellungnahme

Mit Schreiben vom 16. Mirz 1995 Nr. 23-3851.3/73 nimmt das Verkehrsministe-
rium zu dem Antrag wie folgt Stellung:

Zu 1 bis3.:

Die verschirfien Verkehrsbeschrinkungen fiir die A 6 und die A 81 im Bereich des
Weinsberger Kreuzes werden aws Lirmschutzgriinden gefordert. Eine grundle-
gende und nachhaltige Verbesserung der Larmsituation ist jedoch nur durch bauli-
che Lirmschutzma8nahmen, insbesondere durch Lirmwiinde und Lirmschutz-
wiille, zu erreichen.

Nach den geltenden Rechtsgrundlagen des Bundes fiir Verkehrsbeschriinkungen
avs Lirmschutzgriinden (Lirmschutzrichtlinien StVP, VkBL 1981, S. 428-434)
sind bei Anordnung solcher MaBnahmen im wesentlichen foigende Bedingungen
einzuhalten:

2) Die Lirmpegelgrenzwerte von 60/70 dB{A) miissen an den Gebiuden erreicht
sein;

b) die Mafinahmen miissen zu einer hirbaren Lirmminderung von mindestens
3 dB(A) fiihren,

¢) beim AbwigungsprozeB muB die Funktion der StraBBe mitbewertet werden.

Zu a):

An den genannten Streckenabschnitten der A 6 und der A 81 von iiber 40 km

Linge werden nur an wenigen Gebdiuden (zum Teil nur im obersten GeschoB) die

oben zitierten Lirmpegelgrenzwerte iiberschritten, und zwar nachts. Da an solchen

Einzelpunkten mit passiven LirmschutzmaBnahmen (Lirmschutzfenster) abgehol-

fen werden kann, besteht keine Notwendigkeit fiir generelle verkehrsbeschrin-
kende MaBnahmen.

Zub)

Auf den genannten Streckenabschnitten bestehen — bis auf den Abschnitt zwischen
der AnschluBstelle Heilbronn/Untergruppenbach und der AnschluBstelle Weins-
berg - bereits Geschwindigkeitsbeschriinkungen von 100 km/h und 120 kmv/h so-
wie — zuf der A 6 — Lkw-Uberholverbote.

Eine Geschwindigkeitsbeschrinkung von 80 kmv/h fiir Pkw wiirde, je nachdem, ob
schon Geschwindigkeitsbeschriinkungen bestehen oder nicht, nur eine Reduzie-
rung der Lirmimmissionen im nicht wahmehmbaren Bereich, und zwar um 1 bis
2 dB(A) erbringen.

Eine Geschwindigkeitsbeschriinkung von 80 km/h fiir Pkw zusammen mit einer
Geschwindigkeitsbeschrinkung von 60 km/h fiir Lkw wiirde auf den Streckenab-
schnitten, an denen bereits Geschwindigkeitsbeschrinkungen bestehen, ¢ine Redu-
zierung der Lirmimmissionen um 2 bis 2,5 dB(A) erbringen. Auf dem Strecken-
abschnirt ohne Geschwindigkeitsbeschriinkung witre eine Reduzierung um 2 bis
3,5 dB(A) erreichbar.

Die geforderten Verkehrsbeschrinkungen bringen — bis auf die genannte Strecke
ohne Geschwindigkeitsbeschriinkung ~ nur eine Reduzierung deutlich unter der
Horbarkeitsgrenze von 3 dB(A) und haben damit keine ausreichende Wirkung. Sie
sind deshalb als LirmschutzmaBnahmen ungeeignet. Ein Lkw-Uberholverbot ist
bislang keine fachlich anerkannte Manahme zur Lirmreduzierung.

Zuc);

Mit den geforderten Geschwindigkeitsbeschriinkungen lige das Geschwindig-
keitsniveau auf den genannten Streckenabschnitten der Autobahn unter dem des
nachgeordneten einbahnigen Streckennetzes (60 Lkw/100 Pkw). Dies widerspricht
der Bestimmung der Autobahnen als schnell befahrbare Fernverkehrsstraen, Der-
artige Geschwindigkeitsbeschriinkungen sind auch im Hinblick auf die tatsich-
liche Lirmbelastung und den geringen Wirkungseffekt als unverhiiltnismiBig ein-
zustufen.
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Dartiber hinaus sind noch folgende Gesichtspunkte von Bedentung:

— Bei Tempo 60 filr Lkw besteht die Gefahr, da Lkw-Verkehr sich auf das nach-
geordnete StraBennetz verlagest, vor allem wenn es nur um geringe Entfernungen
geht. Dies betrifft besonders die [Tber-Eck-Verbindungen Witrzburg-Mannheim
und Wiirzburg-Nirmberg.

— L#rmimmissionsverhilmisse, wie auf den genannten Streckenabschnitten im Be-
reich des Weinsberger Kreuzes mit punktueller Uberschreitung der Grenzwerte,
liegen auf mehreren 100 km des baden-wilrttembergischen Autobahnnetzes vor.
Bei Anwendung gleicher MaBsttibe fiir die Anordnung von Geschwindigkeitshe-
schrfinkungen aus Lirmschutzgriinden, wie sie im Antrag gefordert werden,
miiBte etwa ein Drittel des Autobahnnetzes zu Langsamfahrstrecken deklariert
werden.

~ Beim Ozon-Versuch lagen die Geschwindigkeitsbeschriinkungen noch niedriger
(60 Lkw / 60 Pkw) und hatten eine auBerordentlich gute Akzeptanz beim Kraft-
fahrer (lange Ankiindigung, strenge Uberwachung, kurzer Zeitraum). Nach den
Berechnungen der Landesanstalt flir Umweltschutz Baden-Wiirtiemberg (LfU)
Iag die Reduzierung der Lirmpegel an normalen Werktagen tags bei 3 dB(A) und
nachts bei 2 dB(A).

Derartige Brmmindernde Wirkungen wiren mit den geforderten Verkehrsbe-
schriinkungen in der Praxis nicht zu emeichen.

Ans den genannten Grilnden bat das Verkehrsministerium die geforderten Ge-
schwindigkeitsbeschrinkungen gegeniiber den antragstellenden Gemeinden abge-
Iehnt. Inzwischen hat nochmals ein Gespriich mit Vertretern der Region stattgefun-
den, in dem die Lirmsituation und m&gliche AbhilfemaBnahmen ertrtert worden
sind. In einer gemeinsamen Arbeitsgruppe sollen nochmals simtliche Optionen —
einschlieBlich der zeitlichen Realisierung baulicher MaBnahmen — {berprilft wer-
den.

4.

Die Autobahnen im Bereich von Heilbronn haben die hchste Kontrolldichte, u. a.
wegen des bei der Anschlufistelle Weinsberg stationierten zentralen Verkehrsiiber-
wachungsdienstes. Mit zunchmender Verkehrsdichte wird noch ¢ine weitere Inten-
sivierung der Kontrolltatigkeit angestrebt.

Schaufler
Verkehrsminister
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