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Kleine Anfrage
des Abg. Marcel Schwehr CDU

und

Antwort

des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur

Neu-/Ausbau Rheintalbahn

Kleine Anfrage
Ich frage die Landesregierung:

1. Wo und wie genau setzt sie sich zurzeit fiir den menschenfreundlichen und um-
weltschonenden Ausbau der Rheintalbahn ein?

2. Wird sie und ggf. in welcher Form dafiir sorgen, dass die von der Deutschen
Bahn AG geplante zweigleisige Giiterzugtrasse nicht durch Kenzingen und
Herbolzheim verlduft, sondern entlang der Bundesautobahn A 5 zwischen Of-
fenburg und Riegel?

3. Wie positioniert sie sich beziiglich der Trassenfiihrung im Projektbeirat?

4. Wie stellt sich aus ihrer Sicht der weitere Zeitplan fiir den Ausbau der Rhein-
talbahn dar?

5. Inwieweit wird sie sich verldsslich an Larmschutzmafinahmen beim Bau des
dritten/vierten Gleises beteiligen und welche Mittel sind dafiir vorgesehen?
27.02.2014

Schwehr CDU
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Begriindung

Fiir den transeuropdischen Schienenverkehr auf der Achse Rotterdam—Genua ist
der Ausbau der Rheintalbahn zwischen Karlsruhe und Basel von entscheidender
Bedeutung. Es ist wichtig, dass dieser menschen- und umweltfreundlich erfolgt
und sich das Land hier eindeutig sowie tatkriftig und sichtbar zu seiner Verant-
wortung bekennt.

Antwort

Mit Schreiben vom 21. Mirz 2014 Nr. 3-3824.5-00/347 beantwortet das Ministe-
rium fiir Verkehr und Infrastruktur die Kleine Anfrage wie folgt:

1. Wo und wie genau setzt sie sich zurzeit fiir den menschenfreundlichen und um-
weltschonenden Ausbau der Rheintalbahn ein?

Die Landesregierung setzt sich beziiglich der Kernforderungen 1 (Giiterzugtunnel
Offenburg) und 2 (autobahnparallele Trassenfiihrung zwischen Offenburg und
Riegel) im Interesse der betroffenen Bevolkerung weiterhin mit Nachdruck fiir
eine substantielle Verbesserung der Planungen der DB Netz AG ein. Sie unter-
stiitzt daher die regionalen Alternativplanungen und Verbesserungsvorschldge bei
ihren Gesprachen mit Bund und Bahn. Gleiches gilt fiir die anstehende Sitzung
des Projektbeirats Rheintalbahn. Auf die Antwort zu Fragen 2 und 3 wird ergén-
zend verwiesen.

Hinsichtlich der Kernforderungen 3 (verschiedene Optimierungen der Giiterum-
fahrung Freiburg) und 4 (Biirgertrasse im Markgréflerland) setzt sich die Landes-
regierung in ihren Gesprachen mit Bund und Bahn dafiir ein, dass die Planfeststel-
lungsunterlagen unverziiglich erstellt und beim Eisenbahnbundesamt als der zu-
standigen Planfeststellungsbehdrde eingereicht werden.

2. Wird sie und ggf. in welcher Form dafiir sorgen, dass die von der Deutschen
Bahn AG geplante zweigleisige Giiterzugtrasse nicht durch Kenzingen und
Herbolzheim verliuft, sondern entlang der Bundesautobahn A 5 zwischen Of-
fenburg und Riegel?

3. Wie positioniert sie sich beziiglich der Trassenfiihrung im Projektbeirat?

Die Fragen 2 und 3 werden wegen des Sachzusammenhangs gemeinsam beant-
wortet.

Hinsichtlich der Trassenfiihrung zwischen Offenburg und Riegel hat sich die Lan-
desregierung im Hinblick auf den Larmschutz fiir die autobahnparallele Trassen-
filhrung ausgesprochen. Allerdings hat die Landesregierung darauf hingewiesen,
dass sie die abweichende Position der Unterzeichner der sogenannten ,,Grafen-
hausener Erklarung® ernst nimmt, die sich entsprechend der DB-Antragsplanung
fiir zwei neue Gleise entlang der bestehenden Rheintalbahn-Gleise aussprechen,
allerdings planerisch optimiert. Deshalb ist es wichtig, dass die Argumente Pro
und Contra sowohl einer autobahnparallelen als auch einer Trassenfiihrung ent-
lang der Bestandstrasse in der regionalen Arbeitsgruppe ,,Cluster 3* ermittelt und
offen diskutiert werden.

Der Projektbeirat Rheintalbahn hat deshalb in seiner 5. Sitzung am 8. Februar
2011 beschlossen, dass die Bahn vertiefende Untersuchungen fiir eine autobahn-
parallele Trassenfiihrung vornimmt, um eine optimierte autobahnparallele und
eine optimierte DB-Antragstrasse vergleichbar zu machen. Dabei sollten detail-
lierte schalltechnische Berechnungen erstellt, aber auch alle weiteren umweltrele-
vanten Schutzgiiter im Detail untersucht werden. Anfang des Jahres hat die Deut-
sche Bahn Untersuchungsergebnisse vorgelegt. Derzeit werden in der regionalen
Arbeitsgruppe bzw. Unterarbeitsgruppe die im Rahmen der Besprechung der
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Untersuchungsergebnisse aufgetretenen Fragen geklért. Eine endgiiltige Positio-
nierung der Landesregierung wird erfolgen, wenn eine abschlieBende Stellung-
nahme der regionalen Arbeitsgruppe vorliegt.

4. Wie stellt sich aus ihrer Sicht der weitere Zeitplan fiir den Ausbau der Rhein-
talbahn dar?

Der weitere Zeitplan hingt zundchst vom Fortgang der Arbeiten in der regionalen
Arbeitsgruppe bzw. Unterarbeitsgruppe ab. Die hier erzielten Ergebnisse werden
unter anderem Grundlage der Diskussion in den néchsten Sitzungen des Projekt-
beirats Rheintalbahn sein. Darauf aufbauend werden die notwendigen Entschei-
dungen unter anderem iiber die Trassenfithrung und den Larmschutz zu treffen
sein. Im Ubrigen hingt der weitere Zeitplan auch davon ab, inwieweit der Bund
bereit und in der Lage ist, die zur Finanzierung erforderlichen Mittel bereitzustel-
len.

Die DB AG selbst geht zwischenzeitlich von einer Fertigstellung des Gesamt-
projekts voraussichtlich im Jahr 2029 aus.

5. Inwieweit wird sie sich verldsslich an Ldrmschutzmafinahmen beim Bau des
dritten/vierten Gleises beteiligen und welche Mittel sind dafiir vorgesehen?

Die Landesregierung hat bereits mehrfach zum Ausdruck gebracht, dass sie
grundsétzlich bereit ist, sich an den Mehrkosten zur Sicherstellung einer men-
schen- und umweltfreundlichen Trassenfithrung zwischen Offenburg und Basel
zu beteiligen, soweit diese liber die Erfiillung gesetzlicher Erfordernisse hinaus-
geht. Im Koalitionsvertrag hat sie allerdings klargestellt, dass sie insoweit in
erster Linie den Bund als Triager des Vorhabens in der Pflicht sicht.

Diese Positionierung entspricht der geltenden Rechtslage. Danach darf sich das
Land unter bestimmten Voraussetzungen mit bis zu 50 Prozent an durch zusétz-
liche Maflnahmen entstehenden Mehrkosten finanziell beteiligen.

Das Land hat sich in der 7. Sitzung des Projektbeirats Rheintalbahn am 5. Mérz
2012 bereit erklért, die Halfte der flir die Realisierung der Kernforderungen 3 und 4
entstehenden Mehrkosten zu tragen. Die andere Hélfte wird vom Bund finanziert.
Das Gesamtbudget dieser Mehrkosten wurde auf maximal 250 Millionen Euro
festgelegt.

Im Staatshaushaltsplan 2013/2014 sind in 2014 Verpflichtungserméchtigungen in
Hohe von 125 Millionen Euro fiir Mehrkosten, die {iber das gesetzliche Erforder-
nis hinausgehen, im Zusammenhang mit der Sicherstellung eines menschen- und
umweltgerechten Ausbaus der Rheintalbahn etatisiert.

Hermann

Minister fiir Verkehr
und Infrastruktur




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (None)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.6
  /CompressObjects /Off
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.1000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 524288
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments false
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Preserve
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 150
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth 8
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /FlateEncode
  /AutoFilterColorImages false
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 150
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 600
  /GrayImageDepth 8
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /FlateEncode
  /AutoFilterGrayImages false
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 600
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects true
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName (http://www.color.org)
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /DEU ()
  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [1200 1200]
  /PageSize [595.276 841.890]
>> setpagedevice


