Landtag von Baden-Wiirttemberg
15. Wahlperiode

Kleine Anfrage

des Abg. Karl Rombach CDU

und

Antwort

des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur

Mehr Chancen fiir den lindlichen Raum bei Mobilitat,
im Nahverkehr und durch bessere Infrastruktur

Kleine Anfrage

Ich frage die Landesregierung:

1

. Welchen Stellenwert hat fiir sie die individuelle Mobilitdt der Biirgerinnen und

Biirger im landlichen Raum?

. Teilt sie die Einschitzung, wonach individuelle Mobilitét, ein besserer dffent-

licher Nahverkehr sowie ein ziigiger Aus- und Neubau im Bereich der Ver-
kehrsinfrastruktur ein unverzichtbarer Beitrag dafiir sind, Bevolkerungs- und
Arbeitspldtzeabwanderung aus dem landlichen Raum zu stoppen?

. Wird sie sich dafiir einsetzen, die planerischen Mdglichkeiten und die finan-

ziellen Gegebenheiten fiir die Kommunen im léndlichen Raum zu verbessern,
damit attraktive Arbeitspldtze erhalten bzw. neu entstehen sowie Wohn- und
Gewerbegebiete ausgewiesen werden konnen?

. Ist sie bereit, Mittel fir den Ausbau des 6ffentlichen Nahverkehrs, den Aus-

und Neubau der Verkehrsinfrastruktur und fiir den Anschluss an Kommunika-
tionsnetze zugunsten des landlichen Raums umzuschichten?
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Begriindung

In den Ballungsrdumen und GroBstidten stoBen die individuelle Mobilitdt und die
Umweltbelastungen durch den Verkehr an Grenzen der Akzeptanz. Fiir den 14nd-
lichen Raum ist dagegen diese individuelle Mobilitdt so wenig verzichtbar, wie
ein deutlich verbesserter 6ffentlicher Nahverkehr. Um den ldndlichen Raum als
Lebensraum und Arbeitsraum zu erhalten und Abwanderungen zu stoppen, miis-
sen Offentliche Mittel fiir den Ausbau der Infrastruktur, fir den 6ffentlichen Nah-
verkehr sowie fiir die Breitbandkommunikation zugunsten dieses Raums umge-
schichtet werden.

Antwort*)

Mit Schreiben vom 17. April 2014 Nr. 5-0141.5/975-0141.5/97 beantwortet das
Ministerium flir Verkehr und Infrastruktur im Einvernehmen mit dem Ministeri-
um fiir Ldndlichen Raum und Verbraucherschutz die Kleine Anfrage wie folgt:

1. Welchen Stellenwert hat fiir sie die individuelle Mobilitdt der Biirgerinnen und
Biirger im ldndlichen Raum?

Mobilitét ist Grundbediirfnis der Biirgerinnen und Biirger und zugleich Ausdruck
ihrer personlichen Freiheit, gleichgiiltig ob sie im ldndlichen Raum oder in stadti-
schen Verdichtungsriumen wohnen. Grundsétzlich hat fiir die Landesregierung
die Mobilitdt der Biirgerinnen und Biirgern im ldndlichen Raum wie in der Stadt
einen gleich hohen Stellenwert. Unterschiedliche Siedlungsstrukturen setzen al-
lerdings unterschiedliche Rahmenbedingungen filir Mobilitit auf dem Lande und
in der Stadt. Offentliche Verkehrsangebote sind in den stidtischen Verdichtungs-
rdumen einfacher, kostengiinstiger und mit besserer Bedienungsfrequenz bereit-
zustellen als im ldndlichen Raum. In den stddtischen Verdichtungsrdumen fiihrt
motorisierter Individualverkehr dagegen sehr viel starker zu Einschrankungen der
Lebensqualitdt. Im Ergebnis ist der motorisierte Individualverkehr fiir die Erfiil-
lung der Mobilitdtsbediirfnisse der Bevolkerung im landlichen Raum attraktiver
als in den stddtischen Siedlungsrdumen und hat dort eine grofere Bedeutung. Die
Erreichbarkeit von Versorgungseinrichtungen wird durch zunehmende Zentrali-
sierung z. B. im Einzelhandel fiir bestimmte Bevolkerungsgruppen eingeschrénkt.
Dies trifft insbesondere Menschen ohne Pkw-Verfiigbarkeit im landlichen Raum.

2. Teilt sie die Einschdtzung, wonach individuelle Mobilitdt, ein besserer dffent-
licher Nahverkehr sowie ein ziigiger Aus- und Neubau im Bereich der Ver-
kehrsinfrastruktur ein unverzichtbarer Beitrag dafiir sind, Bevélkerungs- und
Arbeitsplitzeabwanderung aus dem ldndlichen Raum zu stoppen?

Die lidndlichen Rdume und die stddtischen Verdichtungsrdume stehen miteinander
in engen Wechselbezichungen. Der Bevolkerungsriickgang in vielen ldndlichen
Bereichen und der Verlust von Arbeitspldtzen im ldndlichen Raum Baden-Wiirt-
tembergs haben vielfiltige Ursachen. Ein umfangreiches Gutachten im Auftrag des
Ministeriums fiir Ldndlichen Raum und Verbraucherschutz vom August 2011 zu
wirtschaftlicher Wettbewerbsfahigkeit und sozialem Zusammenhalt in den ldnd-
liche Rdumen Baden-Wiirttembergs hat keine Hinweise darauf ergeben, dass eine
unzureichende Infrastrukturausstattung oder Erreichbarkeitsdefizite mit ursdchlich
fiir diese Entwicklungen sind. Daher kann die Landesregierung nicht belegen, dass
sich der demografische Wandel im ldndlichen Raum durch bessere OPNV-Ange-
bote oder Aus- und Neubau von Verkehrsinfrastruktur aufhalten 14sst.

Die Landesregierung sieht jedoch unabhingig davon in einem guten &ffentlichen
Verkehrsangebot und in einer angemessenen Verkehrsinfrastruktur wichtige

*) Nach Ablauf der Drei-Wochen-Frist eingegangen.
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Beitrdge, die Attraktivitdt des landlichen Raumes als Lebens-, Siedlungs- und
Wirtschaftsraum zu erhalten und zukunftsfdahig zu stirken. Daher misst die Lan-
desregierung der Entwicklung und Erprobung neuer, flexibler Mobilititsangebote
wie Biirgerbussen, Rufbussen, Anrufsammeltaxis oder Car-Sharing-Systemen zur
Erginzung des OPNV eine groBe Bedeutung bei. Bei der Nahverkehrsgesellschaft
Baden-Wiirttemberg (NVBW) wird ein Kompetenzzentrum fiir innovative und
flexible Bedienformen eingerichtet, das die kommunalen Aufgabentridger berét
und unterstiitzt. Baden-Wiirttemberg zihlt zu den wenigen Léndern, die im Be-
reich des OPNV noch eine Busforderung in nennenswerter Hohe anbieten. Davon
profitiert der landliche Raum in besonderer Weise.

Die in Vorbereitung befindliche Neuordnung der OPNV-Finanzierung soll den
OPNYV im léndlichen Raum auch bei riicklaufigen Schiilerzahlen dauerhaft ab-
sichern.

Im Rahmen der Landesinitiative Elektromobilitdt IT werden 20 zukunftsweisende
Demonstrationsprojekte zur Elektromobilitdt im ldndlichen Raum mit 1,5 Millio-
nen Euro geférdert, um innovative und vorbildliche Ideen und Modelle praktisch
zu erproben und speziell auf die Mobilitdtsbediirfnisse der landlichen Bevdlke-
rung zugeschnittene Losungsbeitrdge zur Energie- und Verkehrswende und zum
Klimaschutz zu erarbeiten.

Auch im landlichen Raum kann der Individualverkehr mit Fufl und Fahrrad eine
groBBe Rolle spielen, insbesondere im Umkreis kleiner und mittlerer Stadte. Ful3-
und Radverkehr sind iiberall dort attraktiv, wo Wohn-, Arbeits- und Versorgungs-
einrichtungen in einem Umkreis bis zu 10 km erreichbar sind. Durch neue Zwei-
radkonzepte mit Elektromotor, insbesondere das Pedelec, steigt dieser Umkreis
noch. Allerdings setzen FuB3verkehr und Fahrradnutzung eine sichere und attrak-
tive Infrastruktur voraus.

Der Bedeutung des motorisierten Individualverkehrs (vgl. Frage 1) wird die Lan-
desregierung durch Sanierung und Erhalt, aber auch durch Neu- und Ausbau von
Straflen gerecht.

3. Wird sie sich dafiir einsetzen, die planerischen Moglichkeiten und die finan-
ziellen Gegebenheiten fiir die Kommunen im ldndlichen Raum zu verbessern,
damit attraktive Arbeitsplitze erhalten bzw. neu entstehen sowie Wohn- und
Gewerbegebiete ausgewiesen werden konnen?

Der Rechtsrahmen fiir die kommunale Bauleitplanung, d. h. die Bedingungen, un-
ter denen die Kommunen Bauland entwickeln kdnnen, werden vom Bundesge-
setzgeber mit dem Baugesetzbuch (BauGB) vorgegeben. Dieser Rahmen bietet
auch den Kommunen im ldndlichen Raum den Spielraum, um auf die Herausfor-
derungen der Zukunft reagieren zu kdnnen, so dass derzeit kein Verbesserungsbe-
darf des planerischen Instrumentariums ersichtlich ist.

Wie bereits in der Vergangenheit werden die Gemeinden durch das Land in viel-
faltiger Weise dabei unterstiitzt, den vom Bundesgesetzgeber vorgegebenen Rah-
men auszufiillen und rechtssichere Bauleitplédne aufzustellen. Das geschieht z. B.
durch Publikationen zu wesentlichen Belangen, die in der Bauleitplanung zu
beriicksichtigenden sind, wie beispielsweise dem Klima- und Larmschutz, und
Ausfiihrungen zu hiufig gestellten rechtlichen Fragestellungen, beispielweise zur
Windkraftplanung, zur Konkretisierung von Vorgaben des BauGB sowie mittels
Beratung in konkreten Einzelfallen.

Gegeniiber der Bundesregierung setzt sich die Landesregierung seit Jahren dafiir
ein, dass die notwendigen Mittel fiir Verkehr bereitgestellt werden und die derzei-
tigen Finanzierungsquellen weiterhin und iiber 2019 hinaus durch den Bund zur
Verfiigung gestellt werden. Das Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur setzt
sich fiir zusdtzliche Mittel fiir den Erhalt und die nachholende Sanierung von
kommunalen Straflen, die Fortfiihrung des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgeset-
zes (GVFG) und die Verbesserung der Regionalisierungsmittel ein. Hierzu hat
Baden-Wiirttemberg auf der letzten Verkehrsministerkonferenz am 3./4. April
2014 einen einstimmigen Beschluss herbeigefiihrt. Zudem hat die Landesregie-
rung die Weiterentwicklung der vorhandenen Finanzierungsinstrumente fiir den
OPNV in Angriff genommen.
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4. Ist sie bereit, Mittel fiir den Ausbau des dffentlichen Nahverkehrs, den Aus- und
Neubau der Verkehrsinfrastruktur und fiir den Anschluss an Kommunikations-
netze zugunsten des ldndlichen Raums umzuschichten?

Das Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur setzt die vorhandenen Finanzie-
rungsmittel fiir den 6ffentlichen Nahverkehr vollstdndig ein und verfolgt damit
das Ziel einer flichendeckenden Grundversorgung im OPNV. Insbesondere im
Schienenpersonennahverkehr (SPNV), der vom Land verantwortet wird, orientiert
sich das kiinftige Angebot an einheitlichen MaBstiben. Die Grundversorgung
wird grundséitzlich mit einem Stundentakt abgedeckt. Ein Angebot dariiber hinaus
orientiert sich an der tatsdchlichen Nachfrage vor Ort.

Hermann

Minister fiir Verkehr
und Infrastruktur
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