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16. Wahlperiode 22.09. 2016

Antrag
der Abg. Martin Rivoir u.a. SPD

und

Stellungnahme

des Ministeriums fiir Verkehr

Nutzung der Panoramabahn

Antrag

Der Landtag wolle beschlief3en,
die Landesregierung zu ersuchen

zu berichten,

1. welche Bedeutung sie der Panoramabahn (Teil der Géubahn in Stuttgart zwi-
schen Nordbahnhof und Stuttgart-Vaihingen) fiir den Schienenpersonennahver-
kehr (SPNV) in der Region Stuttgart nach Inbetriebnahme von Stuttgart 21 bei-
misst;

2. welche Varianten fiir eine Nutzung der Panoramabahn fiir den SPNV nach der
Inbetriebnahme von Stuttgart 21 im Rahmen der gemeinsamen Untersuchung
von Land, Verband Region Stuttgart, Landeshauptstadt Stuttgart, Deutscher
Bahn AG und SSB vertieft untersucht werden sollen;

3. weshalb sie ihre im Rahmen des sogenannten ,Filderdialogs® bereits unter-
suchte und verworfene Anbindung der Panoramabahn an den Fernbahntunnel
aus Richtung Bad Cannstatt erneut zum Gegenstand dieser Untersuchung ma-
chen will (vgl. Sitzungsvorlage 151/2016 des Verband Region Stuttgart);

4. inwiefern ihr bekannt ist, dass diese Variante im Rahmen des ,,Filderdialogs®
bereits von den Projektpartnern bei Stuttgart 21 verworfen und abgelehnt wurde;

5. inwiefern ihr neue Erkenntnisse vorliegen, dass die Projektpartner seit dem
,Filderdialog* ihre Meinung zu dieser Variante gedndert haben;

6. mit welchen Kosten sie fiir diese Fragestellung als Teil der in Frage 2 genann-
ten Untersuchung rechnet;

7. ob nicht ihr eigentliches Ziel ist, die Panoramabahn und damit die G&ubahn
oberirdisch mit zwei bis vier Gleisen an den Stuttgarter Hauptbahnhof anzu-
schlieB3en;
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8. inwiefern ihr Erkenntnisse dariiber vorliegen, ob ein Projektpartner bei Stutt-
gart 21 einen solchen oberirdischen Anschluss unterstiitzt;

9. welche weiteren Untersuchungen und Gutachten im Zusammenhang mit Stutt-
gart 21 und dem Bahnknoten Stuttgart sie seit 2015 mit welchen Fragestellun-
gen selbst bearbeitet bzw. mit welchen Kosten extern in Auftrag gegeben hat.

21.09.2016

Rivoir, Drexler, Gall, Kleinbdck, Wolfle SPD

Begriindung

Der Erhalt der Panoramabahn in Stuttgart fiir den regionalen Schienenpersonen-
nahverkehr ist richtig und notwendig, um neue Tangentialverbindungen zu schaffen
und somit weitere Fahrgastpotenziale fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr zu
erschliefen. Die hierfiir notwendigen Untersuchungen miissen jetzt durchgefiihrt
werden, soll das Ziel eines liickenlosen Zugverkehrs auf der Panoramabahn nach
der Inbetriebnahme von Stuttgart 21 erreicht werden.

Davon unberiihrt ist allerdings die vertraglich festgelegte Anbindung der Gau-
bahn iiber den Flughafen an den neuen Stuttgarter Tiefbahnhof.

Vor diesem Hintergrund erscheint das Verhalten des Landes mehr als fragwiirdig,
im Rahmen der Untersuchungen zur weiteren Nutzung der Panoramabahn fiir den
regionalen Schienenverkehr erneut eine Variante des Verkehrsministeriums aus
dem Jahr 2012 zu untersuchen bzw. zu aktualisieren. Diese Variante, die seiner-
zeit eindeutig von den Projektpartnern bei Stuttgart 21 verworfen wurde, sieht eine
Anbindung der Panoramabahn mittels eines Kehrtunnels an den neuen Stuttgarter
Tiefbahnhof iiber die Fernbahngleise aus Richtung Bad Cannstatt vor.

Mit diesem Antrag soll der Anspruch der Offentlichkeit realisiert werden, zu erfah-
ren, welches Ziel das Land bei Stuttgart 21 und dem Umbau des Bahnknotens Stutt-
gart tatsdchlich verfolgt und welche Kosten dadurch dem Steuerzahler entstehen.

Stellungnahme¥*)

Mit Schreiben vom 20. Oktober 2016 Nr. 3-3824.1-0-01/336 nimmt das Ministe-
rium fiir Verkehr zu dem Antrag wie folgt Stellung:

Der Landtag wolle beschliefsen,
die Landesregierung zu ersuchen

zu berichten,

1. welche Bedeutung sie der Panoramabahn (Teil der Gédubahn in Stuttgart zwi-
schen Nordbahnhof und Stuttgart-Vaihingen) fiir den Schienenpersonennah-
verkehr (SPNV) in der Region Stuttgart nach Inbetriebnahme von Stuttgart 21
beimisst;

Seitens der Landesregierung, der Landeshauptstadt Stuttgart (LHS) und dem Ver-
band Region Stuttgart (VRS) wird zurzeit in gegenseitiger Abstimmung gepriift,
inwiefern eine weitere verkehrliche Nutzung der sogenannten Panoramabahn
(Géubahn im Stadtgebiet Stuttgart, Strecke 4860) nach der Inbetriecbnahme von

*) Nach Ablauf der Drei-Wochen-Frist eingegangen.
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Stuttgart 21 sinnvoll sein kann. Es handelt sich dabei um einen ergebnisoffenen
Priifprozess mit dem Ziel, bereits jetzt Zukunftskonzepte fiir den Bahnknoten
Stuttgart und den OPNV in der Landeshauptstadt zu entwickeln, um Vorkehrungen
fiir wiinschenswerte weitere Verlagerungen von Personenstromen auf den SPNV
zu treffen. Ausgangspunkt ist dabei die geplante und bereits in Bau befindliche
Infrastruktur des Projekts Stuttgart 21 sowie weiterer S-Bahn- und Stadtbahnpro-
jekte. Inwiefern die Panoramabahn dabei ein sinnvoller Bestandteil zur Ergén-
zung des Projekts Stuttgart 21 sein kann, werden die Untersuchungen zeigen.

2. welche Varianten fiir eine Nutzung der Panoramabahn fiir den SPNV nach der
Inbetriebnahme von Stuttgart 21 im Rahmen der gemeinsamen Untersuchung
von Land, Verband Region Stuttgart, Landeshauptstadt Stuttgart, Deutscher
Bahn AG und SSB vertieft untersucht werden sollen;

Es werden die in der in Frage 3 zitierten Beschlussvorlage 151/2016 des VRS ge-
nannten Varianten der Anbindung der Panoramabahn untersucht. Das genaue
Leistungsbild der Untersuchung befindet sich zurzeit zwischen dem Ministerium
fiir Verkehr und dem VRS in Abstimmung.

3. weshalb sie ihre im Rahmen des sogenannten ,,Filderdialogs* bereits unter-
suchte und verworfene Anbindung der Panoramabahn an den Fernbahntunnel
aus Richtung Bad Cannstatt erneut zum Gegenstand dieser Untersuchung ma-
chen will (vgl. Sitzungsvorlage 151/2016 des Verband Region Stuttgart);

4. inwiefern ihr bekannt ist, dass diese Variante im Rahmen des ,, Filderdialogs “
bereits von den Projektpartnern bei Stuttgart 21 verworfen und abgelehnt wurde;

5. inwiefern ihr neue Erkenntnisse vorliegen, dass die Projektpartner seit dem
., Filderdialog *“ ihre Meinung zu dieser Variante gedndert haben;

Die Fragen 3. bis 5. werden wegen des Sachzusammenhangens gemeinsam beant-
wortet:

Wie in der Antwort zu Frage 1 dargestellt, haben die nun beabsichtigten Unter-
suchungen das Ziel, zu untersuchen, inwiefern eine Ergéinzung der Infrastruktur
jenseits der Projektziele von Stuttgart 21 zur Bewiltigung zukiinftiger Verkehrs-
nachfragen notwendig und sinnvoll erscheint. Darin sind sich alle Projektpartner
einig. Es ist — im Unterschied zum ,,Filderdialog* — nicht Gegenstand der Unter-
suchungen, ob auf eine Fiihrung der Gaubahnverkehre iiber den Flughafen ver-
zichtet werden kann.

6. mit welchen Kosten sie fiir diese Fragestellung als Teil der in Frage 2 genann-
ten Untersuchung rechnet;

Wie in der Antwort zu Frage 2 ausgefiihrt, befindet sich das Leistungsbild zurzeit
in Abstimmung, sodass keine Aussage zu den erwarteten Kosten vorgenommen
werden kann. Da es sich jedoch nur um einen untergeordneten Teil des seitens des
Landes mitfinanzierten Teils der Gesamtuntersuchung handelt und zudem eine
Aktualisierung bestehender Untersuchungen vorgenommen wird, ist mit geringen
Kosten zu rechnen. Dieser Teil der Untersuchung ist zudem kein separates Ange-
botspaket sondern Teil der Gesamtkalkulation.
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7. ob nicht ihr eigentliches Ziel ist, die Panoramabahn und damit die Gédubahn
oberirdisch mit zwei bis vier Gleisen an den Stuttgarter Hauptbahnhof anzu-
schliefen;

8. inwiefern ihr Evkenntnisse dariiber vorliegen, ob ein Projektpartner bei Stutt-
gart 21 einen solchen oberirdischen Anschluss unterstiitzt;

Die Fragen 7 und 8 werden aufgrund des Sachzusammenhangs gemeinsam beant-
wortet:

Die Stuttgarter Stralenbahn AG (SSB) hat nach Kenntnis der Landesregierung
eine Untersuchung in Auftrag gegeben, die u. a. als langfristige Perspektive eine
unterirdische Anbindung der Panoramabahn an den Stuttgarter Hauptbahnhof
iiber eine Trasse parallel zur S-Bahn beinhaltet. Diese Studie betrachtet insb. auch
die Verkniipfungspunkte zum Stadtbahn- und Busverkehr. Diese langfristige Per-
spektive liegt jenseits der Projektziele, des Baus und der Inbetriebnahme von
Stuttgart 21. Die Landesregierung hilt es wie unter Punkt 1. erldutert ebenfalls fiir
wichtig, ergebnisoffen Zukunftsoptionen fiir Ergédnzungen der Infrastruktur des
Bahnknotens Stuttgart zu untersuchen. Nachdem der Konflikt zu Stuttgart 21
lange iiberwunden ist, teilen alle Projektpartner von Stuttgart 21 diese Grund-
haltung.

9. welche weiteren Untersuchungen und Gutachten im Zusammenhang mit Stutt-
gart 21 und dem Bahnknoten Stuttgart sie seit 2015 mit welchen Fragestellun-
gen selbst bearbeitet bzw. mit welchen Kosten extern in Aufirag gegeben hat.

Die Landesregierung hat in diesem Zeitraum diesbeziiglich die folgenden Unter-
suchungen im Zusammenhang mit Stuttgart 21 und dem Banknoten Stuttgart be-
auftragt:

* Machbarkeitsuntersuchung zum zweigleisigen Ausbau der Kleinen Wendlinger
Kurve nach Fertigstellung (sog. Groe Wendlinger Kurve), Auftragswert rund
160.000 Euro

* Vorplanung Ausbau des Bahnhofs Stuttgart-Vaihingen zum Regionalbahnhof,
Auftragswert rund 260.000 Euro

+ Aktualisierung der Nutzen-Kosten-Untersuchungen fiir die GVFG-Maflnahmen
im Bahnknoten Stuttgart, Auftragswert rund 200.000 Euro

Hermann
Minister fiir Verkehr
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Anlage
Sitzungsvorlage Nr. 151/2016
Verkehrsausschuss
am 12.09.2016
Verband Region
zur Beschlussfassung Stuttgart
- Offentliche Sitzung - 03.05.2016 — VA-13516.docx

050 - VA-O 135/2016

Zu Tagesordnungspunkt 2

Strategie zum Ausbau der Schieneninfrastruktur,
Vergabe einer Machbarkeitsstudie, Leistungsbild

l. Bericht der Geschiftsstelle

Die Fortentwicklung einer zuverldssigen Schieneninfrastruktur im Eisenbahnnetz der Region Stuttgart
und den angrenzenden Raumen ist von zentraler Bedeutung fir die Entwicklung eines leistungsféhigen
Schienenpersonennahverkehrs. In der Sitzung vom 01.06.2016 hat der Verkehrsausschuss beschlossen,
aufbauend auf dem Grundkonzept von Stuttgart 21, eine Machbarkeitsstudie in Auftrag zu geben, in der
mogliche Erganzungen an der Infrastruktur untersucht werden sollen:

- Prifung eines perspektivischen dreigleisigen Ausbaus der Mittnachtstra®e zur Definition eines

maglichen Korridors, der im Rahmen des Regionalplans die Trassenfreihaltung festlegen soll.
- Prifung, ob eine Nachriistung von AufRenbahnsteigen an den Stationen der Stammstrecke sinn-
voll moglich ist.

- Wendegleis Gleis 130 Feuerbach.

- Bahnsteigaufhdhung Bad Cannstatt.
In Bezug auf eine mdogliche Nutzung der Panoramabahn fur tangentiale Verkehre wurde beschlossen,
dass die Geschéftsstelle Gesprache mit dem Land, der Stadt Stuttgart und kommunalen Vertretern - die
von denkbaren Betriebsvarianten betroffen sind — aufnimmt. Mit Beteiligung des Verkehrsministeriums,
der Landeshauptstadt, der DB Netz AG, der DB PSU und der SSB AG wurden zwischenzeitlich mehrere
Abstimmungsgespréache zur zukinftigen Nutzung der Panoramabahn und zu weiteren infrastrukturellen
Optimierungen im zukiinftigen Bahnknoten Stuttgart gefiihrt (Arbeitsgruppe Zukunftskonzeption Schie-
neninfrastruktur Stuttgart). Die Beteiligten sind Ubereinstimmend der Auffassung, dass vor einer ab-
schlieRenden Festlegung eines moglichen Betriebskonzeptes fiir die Gaubahn noch weitere Untersu-
chungen durchgefiihrt werden missen. Sie haben sich auf die folgende Vorgehensweise verstandigt:

Im Rahmen der oben beschriebenen Machbarkeitsstudie sollen mdgliche Anbindungen der Panorama-
bahn ingenieurtechnisch untersucht werden. Dazu soll der Gutachter die méglichen Trassen in Lage und
Hoéhe festlegen sowie die erforderlichen Ingenieurbauwerke definieren und eine Uiberschlagige Kostener-
mittlung durchfiihren. Dabei wird sowohl die Anbindung der Panoramabahn in Richtung Bad Cannstatt
(an den S-Bahn Tunnel S21) als auch eine Anbindung der Panoramabahn in Richtung Feuerbach unter-
sucht. Es sind bei letzterem folgende Varianten méoglich:

- Status Quo (mit signaltechnischer Ertlichtigung)

- Planfreie Ausbildung der Einfiihrung in die heutige S-Bahn Trasse vor dem Pragtunnel

- Neubau des westlichen 5. Gleises des Pragtunnels mit Abbruch des Empfangsgebaudes in Feu-

erbach

- Einflhrung in die heutigen Ferngleise stdlich des Pragtunnels
Im Rahmen des Filderdialogs wurde vom Land bereits eine Anbindung der Panoramabahn an den Fern-
bahntunnel aus Richtung Bad Cannstatt untersucht und bewertet. Diese Vorarbeiten werden ebenfalls im
Variantenvergleich genutzt und aktualisiert.

VRS-Vordruck SiVoM/11-015

VA-15116
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Die Vor- und Nachteile der Varianten sollen vom Gutachter herausgearbeitet und gegeniibergestellt wer-
den. Parallel dazu soll durch die DB Netz AG eine fahrplantechnische Priifung moglicher Trassen erfol-
gen. Die Prifung soll zunachst unabhangig vom Start- und Zielpunkt mdglicher Linien fiir den Kernbe-
reich (Vaihingen, Feuerbach, Bad-Cannstatt, Hauptbahnhof) erfolgen. Ziel dieser Untersuchung soll es
sein, mogliche Trassenlagen fiir eine zukiinftige Nutzung der Panoramabahn im Halbstundentakt festzu-
legen. Grundlage fir die Ermittlung der Fahrzeiten sind die oben beschriebenen ingenieurtechnischen
Planungen der Infrastruktur.

Das Verkehrsministerium beteiligt sich an der Finanzierung des Teils der Machbarkeitsstudie, der sich mit
der Anbindung der Panoramabahn beschéaftigt und an den fahrplantechnischen Untersuchungen der DB
Netz AG mit 50 %. Der VRS und das Verkehrsministerium werden das Leistungsbild gemeinsam abstim-
men und die Vergabe vornehmen. Die Arbeitsgruppe Panoramabahn wird projektbegleitend eingebun-
den.

Parallel dazu wird eine weitere Untersuchung durchgefiihrt, in welcher in Abhangigkeit von verschiede-
nen langfristigen Nachfrageszenarien die Notwendigkeit von erganzenden Verkehren im regionalen
Schienenverkehr (Metropolexpress, ggf. Express-S-Bahnen) im Zusammenspiel mit dem S-Bahn-System
festgestellt werden sollen. Dabei wird ein Bestandteil auch die mogliche Nutzung der Panoramabahn
sein. Die Untersuchung wird auch die AuRenbereiche (Murrbahn, Gadubahn, Remsbahn etc.) und die Ver-
knlipfungsbereiche (Wendlinger Kurve, Nirnberger StralRe etc.) mit einbeziehen. Bei dieser Untersu-
chung liegt die Federfuhrung im Verkehrsministerium unter Einbeziehung der ubrigen Partner. Der ge-
naue Untersuchungsauftrag der Untersuchung wird noch unter den Partnern abgestimmt. Die Finanzie-
rung ist noch offen.

Die SSB AG wird kurzfristig eine Untersuchung in Auftrag geben, in der insbesondere stadtebauliche
Grundlagen sowie die Verknlpfung zur Stadtbahn einschlieBlich des Themas Intermodalitat betrachtet
werden sollen. Diese Untersuchung bezieht sich insbesondere auf die Verknupfungspunkte Nordbahnhof,
Vaihingen, Mittnachtstrae und Feuerbach (in Verbindung mit einem Regionalhalt). Dabei soll auch ein
mdoglicher temporarer Endhalt fur die Panoramabahn vor dem Nordbahnhof mit betrachtet werden, um
Grundlagen fiir ein mogliches Stufenkonzept bzw. Interimskonzept zu erhalten.

Nach Vorliegen der Ergebnisse aller Untersuchungen liegen detailliertere Informationen zu den verkehr-
lich notwendigen Konzepten, den erforderlichen Infrastrukturmafnahmen, den méglichen Fahrplantras-
sen und der Einbindung in das Gesamtnetz und in den Stadtebau vor. Darauf aufbauend kénnen dann
weitere Schritte festgelegt werden. Die Erkenntnisse aus allen Untersuchungen werden aufbereitet und
bilden die Grundlage fiir das dann noch festzulegende Betriebskonzept (mdéglicherweise auch eines Stu-
fenkonzepts). Darauf aufbauend kénnen dann die verkehrlichen Wirkungen ermittelt und die gesamtwirt-
schaftliche Bewertung durchgefiihrt werden.

1. Beschlussvorschlag
Der Verkehrsausschuss beschlieRt:

Der Verkehrsausschuss stimmt der vorgeschlagenen Vorgehensweise zu. Die Geschéftsstelle wird die
Vergabe der Machbarkeitsstudie vorbereiten, den Vergabeprozess durchfiihren und den
Verkehrsausschuss Uber die erfolgte Vergabe sowie die Ergebnisse der verschiedenen Untersuchungen
informieren.
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