Landtag von Baden-Wiirttemberg
16. Wahlperiode

Kleine Anfrage
des Abg. Tobias Wald CDU

und

Antwort

des Ministeriums fiir Verkehr

Zuverlissigkeit des Bahnverkehrs im Netz 7 a/b ,,Stadtbahn
Karlsruhe* entlang der Strecke Biihl-Karlsruhe

Kleine Anfrage

Ich frage die Landesregierung:

1. Welchen Stellenwert hat die Regionalbahn auf der Strecke entlang der Rhein-

talbahn zwischen Biihl und Karlsruhe fiir sie?
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2. Wie haben sich in den letzten zehn Jahren die Fahrgastzahlen auf dieser

Strecke entwickelt?

3. Mit welchem Nachfragepotenzial ist auf dieser Strecke in Zukunft zu rechnen?

4. Wie bewertet sie die aktuelle Qualitdat des Bahnverkehrs auf dieser Strecke hin-

sichtlich Piinktlichkeit, Zuverldssigkeit und Sauberkeit?

5. Welche Zahlen zu Verspétungen liegen ihr vor, die zum Beispiel durch tech-
nische Storungen oder fehlendes Personal verursacht werden (unter Angabe,
inwieweit es Ausfille gibt und Verspiatungen Auswirkungen auf Folgeziige
haben bzw. inwieweit Anschlussziige von Bahnfahrern nicht rechtzeitig er-

reicht werden konnen)?

6. Wie haben sich diese Piinktlichkeitswerte aus welchen Griinden in den letzten

sechs Monaten entwickelt?

7. Welche Moglichkeiten sieht sie, um die Piinktlichkeit auf dieser Strecke
schnellstmoglich zu verbessern (unter Angabe, inwiefern sie hier aktiv gewor-

den ist)?

Eingegangen: 31.01.2017/ Ausgegeben: 27.04.2017 1
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8. Wie haben sich die Sitz- und Stehplatzkapazitdten seit dem 1. Juni 2016 in den
Hauptverkehrszeiten entwickelt?

31.01.2017

Wald CDU

Antwort*)

Mit Schreiben vom 23. Mérz 2017 Nr. 3-3822.0-00/1817 beantwortet das Ministe-
rium fiir Verkehr die Kleine Anfrage wie folgt:

1. Welchen Stellenwert hat die Regionalbahn auf der Strecke entlang der Rhein-
talbahn zwischen Biihl und Karlsruhe fiir sie?

Die Stadtbahnverkehre der AVG zwischen Biihl und Karlsruhe stellen eine wich-
tige umsteigefreie Direktverbindung in die Karlsruher Innenstadt dar. Sie sind die
einzigen Verkehre, die die vor einigen Jahren neu errichteten Stationen Hauen-
eberstein, Sinzheim Nord, Sinzheim und Baden-Baden Rebland bedienen. Sie
entlasten die in diesem Abschnitt teilweise sehr vollen Ziige der parallel verkeh-
renden Schwarzwaldbahn spiirbar.

2. Wie haben sich in den letzten zehn Jahren die Fahrgastzahlen auf dieser
Strecke entwickelt?

Die Fahrgastzahlen der AVG-Verkehre zwischen Baden-Baden und Biihl haben
von 2005 bis 2011 um fast ein Drittel auf knapp 1.600 Reisende je km Strecken-
lange zugenommen, wobei die Zunahme zwischen Biihl und Baden-Baden Reb-
land am stirksten ausfiel. Der NVBW liegen derzeit keine verwertbaren neueren
Fahrgastzahlen der AVG vor, da die Zahlen entweder unvollstindig sind, ganz
fehlen oder wegen Schnittstellenproblemen noch nicht auswertbar sind.

3. Mit welchem Nachfragepotenzial ist auf dieser Strecke in Zukunft zu rechnen?

Die Stadtbahnen der AVG sind in der Relation Biihl-Karlsruhe Hbf./Vorplatz
deutlich langsamer als die Ziige der Schwarzwaldbahn (47 ggii. 28 min). Fiir zeit-
sensible Fahrgdste nach Karlsruhe, die u.U. auch Umsteigevorginge in Kauf
nehmen, wird die Attraktivitdt der Stadtbahnverkehre abnehmen, wenn nach In-
betriebnahme des Rastatter Tunnels zusitzliche Regionalexpressziige zwischen
Karlsruhe und Offenburg gefahren werden konnen und dann ein ganztigiger
Halbstundentakt mit schnellen Regionalverkehrsangeboten zwischen Karlsruhe
und Biihl/Offenburg besteht. Die Landesregierung geht aber davon aus, dass
eventuelle Verlagerungen von Fahrgidsten durch eine allgemein positive Tendenz
bei der Nutzung o6ffentlicher Verkehrsmittel im Zulauf auf Ballungsrdume kom-
pensiert werden.

4. Wie bewertet sie die aktuelle Qualitit des Bahnverkehrs auf dieser Strecke hin-
sichtlich Piinktlichkeit, Zuverlissigkeit und Sauberkeit?

Fiir die Ziige der Stadtbahn Karlsruhe gibt es definierte Messpunkte, an denen die
Piinktlichkeit bewertet wird. Auf der Strecke Karlsruhe—Biihl ist dies neben
Karlsruhe Hbf. der Bahnhof Rastatt. Die nach Biihl weiterfahrenden bzw. von dort
kommenden Ziige machen jedoch nur einen geringen Teil der dort gemessenen

*) Der Uberschreitung der Drei-Wochen-Frist wurde zugestimmt.
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Zige des Vertrages ,,Stadtbahn Karlsruhe/Netz 7 a/b* aus, sodass die Werte fiir
die zur Diskussion stehende Relation aufgrund der teilweise sehr schlechten
Piinktlichkeitswerte im Murgtal nicht aussagekréftig sind. Eher geeignet erscheint
der Messpunkt Achern. Fast alle Ziige der AVG, die Biihl bedienen, verkehren
ab/bis Achern. Die Ankunftspiinktlichkeit (Definition: als piinktlich gelten Ziige,
die weniger als vier Minuten verspétet ankommen) in Achern lag im Dezember
2016 mit knapp 89 % noch innerhalb des Toleranzfeldes des Verkehrsvertrags
und im Januar 2017 mit knapp 91 % sogar etwas iiber dem Zielwert von 90 %.
Angesichts der hohen Streckenbelastung und der moglichen Verspétungsiibertra-
gungen aus der baustellenbedingt besonders storungsanfilligen Karlsruher Innen-
stadt ist dieser Wert noch passabel.

Die Stadtbahnen aus/in Richtung Achern fallen auch nicht besonders héufig aus.
Es kommt allerdings immer wieder vor, dass sie bei groferen Verspdtungen, die
héufig auf externe Ursachen zuriickzufiihren sind, bereits in Biihl oder in Baden-
Baden gewendet werden, um die Verspétung nicht auf die Gegenrichtung zu iiber-
tragen. Denn in Achern betridgt die planmafige Wendezeit nur acht Minuten.

Die Sauberkeit der Ziige wird im Rahmen des Qualitdtsmesssystems sowohl
durch Stichproben als auch im Rahmen der Befragung zur Kundenzufriedenheit
iberpriift. Statistisch belastbare Ergebnisse fiir einzelne Streckenabschnitte lassen
sich daraus allerdings nicht ablesen. Fiir den Gesamtvertrag AVG Stadtbahn
Karlsruhe ergaben die Stichproben 2016 einen Sauberkeitsgrad von 96,65 % (ge-
ringfiigig unterhalb der Toleranzgrenze). In den Befragungen zur Kundenzufrie-
denheit wurde eine Schulnote von 2,41 vergeben (innerhalb des Toleranzbereichs,
d.h. es fillt keine Ponale an). Beschwerden {iber mangelnde Sauberkeit auf dem
Abschnitt Bithl-Karlsruhe liegen der NVBW nicht vor.

5. Welche Zahlen zu Verspdtungen liegen ihr vor, die zum Beispiel durch tech-
nische Stérungen oder fehlendes Personal verursacht werden (unter Angabe,
inwieweit es Ausfille gibt und Verspdtungen Auswirkungen auf Folgeziige
haben bzw. inwieweit Anschlussziige von Bahnfahrern nicht rechtzeitig erreicht
werden konnen)?

Fiir Verspitungen liegen der NVBW keine Ursachen vor. Die Landesregierung
hélt die Ursachencodierungen von DB Netz, die von anderen Aufgabentrigern
eingefordert werden, auch nur fiir bedingt belastbar.

Im Abschnitt zwischen Karlsruhe und Achern gab es bei den nach/von Achern
bzw. Biihl verkehrenden Stadtbahnen im November 2016 insgesamt 23 Ausfille.
Davon waren fiinf durch fehlendes Personal verursacht und sechs durch Fahr-
zeugstorungen der AVG. Im Dezember 2016 fielen acht Ziige aus, davon vier
wegen Fahrzeugstorung.

6. Wie haben sich diese Piinktlichkeitswerte aus welchen Griinden in den letzten
sechs Monaten entwickelt?

Die Piinktlichkeitswerte fiir den Messpunkt Achern schwankten von August 2016
bis Januar 2017 zwischen 84 % im November und knapp 91 % im Januar (An-
kunftspiinktlichkeit). Die Werte fiir den Februar liegen noch nicht vor.

7. Welche Moglichkeiten sieht sie, um die Piinktlichkeit auf dieser Strecke
schnellstméglich zu verbessern (unter Angabe, inwiefern sie hier aktiv gewor-
den ist)?

Ein Punkt, der fiir die Verspatungen mitverantwortlich ist, liegt in infrastrukturel-
len Defiziten begriindet. So besteht im Siiden von Rastatt das Nadelohr beim
Ubergang der viergleisigen in die zweigleisige Strecke. Dieses Problem wird mit
Inbetriebnahme des Rastatter Tunnels Ende 2022 beseitigt sein, sodass hier eine
wesentliche Verbesserung eintreten sollte. Im Bahnhof Rastatt selbst ist eine feh-
lende Weichenverbindung ursichlich fiir viele Verspitungen. Diese fehlende
Weiche wird bis Ende 2018 zusitzliche Ausfahrtmoglichkeiten aus Gleis 6 — ohne
Querung weiterer Gleise — in Richtung Karlsruhe schaffen und damit auch zur
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Verbesserung der Betriebsqualitit beitragen. Die Finanzierung dieser Maflnahme
wurde im August 2014 zwischen Deutscher Bahn und dem Verkehrsministerium
vertraglich vereinbart.

8. Wie haben sich die Sitz- und Stehplatzkapazitiiten seit dem 1. Juni 2016 in den
Hauptverkehrszeiten entwickelt?

Es wurde eine Verstirkung der Kapazititen am Samstag vorgesehen. Ansonsten
sind die Kapazititen der Stadtbahnlinie Achern—Biihl-Karlsruhe und zuriick seit
Juni unveréndert geblieben.

Hermann
Minister fiir Verkehr
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