Landtag von Baden-Wiirttemberg
16. Wahlperiode

Kleine Anfrage

des Abg. Fabian Gramling CDU

und

Antwort

des Ministeriums fiir Verkehr

Zustand und Bedeutung der Binnenschifffahrt
auf dem Neckar

Kleine Anfrage

Ich frage die Landesregierung:

1

. Wie wird sich das Aufkommen des Giiterverkehrs und des Giitertransports in

den kommenden Jahren in Baden-Wiirttemberg entwickeln (auf der Straf3e, der
Schiene und auf Wasserwegen)?

. Welche Bedeutung schreibt sie der Binnenschifffahrt im Hinblick auf eine Ver-

lagerung von Giitern zu und welche Mafinahmen sollen umgesetzt werden, um
mehr Giiter von Pkw und Lkw auf Schiffe zu verlagern?

. Wie schétzt sie den dkologischen Nutzen des Ausbaus der Binnenschifffahrt

fiir den Giiterverkehr ein?

. Welche Schleusenkammern auf dem Neckar zwischen Heilbronn und Plochin-

gen sind derzeit {iberhaupt nicht funktionsfidhig und welche Folgen entstehen
daraus?

. Welche Schleusenkammern auf dem Neckar zwischen Heilbronn und Plochin-

gen werden derzeit saniert oder ausgebaut und welcher Zeitplan ist jeweils vor-
gesehen?

. Mit welchem Zeithorizont rechnet sie aktuell fiir den Ausbau der Wasserstrafie

Neckar fiir moderne 135-Meter-Schiffe bis Heilbronn bzw. Plochingen und
welche MaBinahmen werden ergriffen, um den Ausbau zu beschleunigen?
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Begriindung

Die Binnenschifffahrt wird in den kommenden Jahrzehnten eine wichtige Rolle
fir das Erreichen der Klimaschutzziele einnehmen. Die WasserstraBe Neckar
scheint darauf jedoch ungeniigend vorbereitet zu sein. Die Schleusen auf dem
Neckar sind marode, und fiir moderne 135-Meter-Schiffe stellen die meisten
Schleusen eine uniiberwindbare Barriere da. Das fiihrt dazu, dass die wichtigsten
Hifen im Land nicht angesteuert werden konnen. Die Landesregierung muss
enorme Anstrengungen unternehmen, um die Binnenschifffahrt in Baden-Wiirt-
temberg in den néchsten Jahren zukunftsfahig zu machen.

Antwort

Mit Schreiben vom 27. Dezember 2017 Nr. 3-3832.2-0/79 beantwortet das Minis-
terium fiir Verkehr die Kleine Anfrage wie folgt:

1. Wie wird sich das Aufkommen des Giiterverkehrs und des Giitertransports in
den kommenden Jahren in Baden-Wiirttemberg entwickeln (auf der Strafse, der
Schiene und auf Wasserwegen)?

Das Giiterverkehrsaufkommen und der Giitertransport werden sich laut aktueller
Prognosen in den nédchsten Jahren in Baden-Wiirttemberg stark erhohen. Als ak-
tuellste Zahlenrundlage dienen die Prognosen, die dem Bundesverkehrswegeplan
2030 zugrunde liegen. Diese wurden im Rahmen des vom Verkehrsministerium
in Auftrag gegebenen Klimaschutzszenarios, vorgestellt im Oktober dieses Jah-
res, auf Baden-Wiirttemberg heruntergerechnet und dienen dort als Bezugsgrund-
lage. Danach stellt sich die Situation wie folgt dar:

Entwicklung des Giiterverkehrsaufkommens in Baden-Wiirttemberg nach Ver-
kehrstragern gemifl der BVWP-Prognose (in 1.000 t)

Verkehrs- 2010 2030 Verdnderungen Verdnderungen
triger 2010 bis 2030 2010 bis 2030

in % in % p. a.
Schiene 30.859 | 44.064 42,8 % 1,8 %
Stralle 556.648 | 668.881 20,2 % 0,9 %
Binnenschiff 29.492 | 33.562 13,8 % 0,6 %
Gesamt 617.000 | 746.507 21,0 % 1,0 %

Entwicklung der Giiterverkehrsleistung in Baden-Wiirttemberg nach Verkehrstra-
gern gemall der BVWP-Prognose (in Mio. tkm)

Verkehrstriger 2010 2030 Verinderungen Verénderungen
2010 bis 2030 2010 bis 2030
in % in % p. a.
Schiene 9.937 15.281 53,8 % 2,2 %
Strafle 72.922 | 101.405 39,1 % 1,7%
Binnenschiff 11.618 13.429 15,6 % 0,7 %
Gesamt 94.477 | 130.115 37,7% 1,6 %

Insgesamt steigt nach diesen Prognosen das Giiterverkehrsaufkommen in Baden-
Wiirttemberg gerechnet auf den Zeitraum 2010 bis 2030 um 21 % an. Zugleich
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steigt voraussichtlich die Giiterverkehrsleistung (in Millionen Tonnenkilometer)
um 37,7 %. Folglich wird einerseits das Aufkommen steigen und dariiber hinaus
die durchschnittliche Transportweite der Giiter zunehmen.

In seiner Stellungnahme zum Bundesverkehrswegeplan 2030 (BVWP) an das
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) vom 13. Mai
2016 hat das Verkehrsministerium Baden-Wiirttemberg kritisiert, dass bei einem
Eintreten dieser prognostizierten Entwicklungen des BVWP 2030 die Klimaziele
deutlich verfehlt werden. Eine an den Zielen des Pariser Klimaschutzabkommens
orientierte Herangehensweise hitte aus Sicht des Landes eine entsprechende
Uberarbeitung des Planes mit einer stirkeren Ausrichtung der Investitionen in
Schienenverkehrswege und Anlagen des kombinierten Verkehrs erfordert.

Die Aufnahme der Verldngerung der Neckarschleusen zwischen Mannheim und
Plochingen in den Vordringlichen Bedarf hat das Land daher grundsétzlich be-
griifit. Damit bekennt sich der Bund auch dazu, die zwischen Bund und Land ge-
schlossene Verwaltungsvereinbarung iiber den Ausbau des Neckars zu erfiillen.
Die Einstufung des Neckarausbaus muss aber aus Sicht des Landes Baden-Wiirt-
temberg in der Konsequenz zu einem deutlich ziigigeren Ausbau der Neckar-
schleusen fithren. Das Land sieht den Bund in der Pflicht, mit Nachdruck an der
Verldangerung und damit der dauerhaften Sicherung der Schleusen zu arbeiten.

2. Welche Bedeutung schreibt sie der Binnenschifffahrt im Hinblick auf eine Ver-
lagerung von Giitern zu und welche Maf3nahmen sollen umgesetzt werden, um
mehr Giiter von Pkw und Lkw auf Schiffe zu verlagern?

Im Gegensatz zur iiberlasteten Strafen- und Schieneninfrastruktur bestehen auf
den WasserstraBen noch ausreichende Kapazititen. Die Landesregierung sieht da-
her in der Binnenschifffahrt eine unverzichtbare Komponente zur Bewiéltigung
des zunehmenden Giiterverkehrsaufkommens gerade im Hinblick auf den Klima-
schutz.

Sowohl in Bezug auf das Giiterverkehrsaufkommen, als auch auf die Giiterver-
kehrsleistung zeigen sich in der Binnenschifffahrt jedoch die geringsten Wachs-
tumsraten. Das macht deutlich, dass MaBnahmen nétig sind, um die Binnenschiff-
fahrt attraktiver zu machen und die Verlagerung auf das Binnenschiff zu stirken.

Im Fokus muss hier der Erhalt und Ausbau der Infrastruktur stehen. Nur mit mo-
derner, bedarfsorientierter und zuverlédssiger Infrastruktur kann die Verlagerung
gelingen. Fiir den Ausbau der Infrastruktur an den Bundeswasserstrafen ist der
Bund zustindig. Das Land setzt sich dauerhaft und nachdriicklich fiir einen
schnelleren Ausbau ein.

Das Verkehrsministerium wird in Kiirze ein Giiterverkehrskonzept mit dem Ziel
ausschreiben, weitere praktische Mafinahmen zu identifizieren, die die Verlage-
rung von der Strale auf die Schiene und das Binnenschiff unterstiitzen. In der
Vorarbeit zum Giiterverkehrskonzept ist als eine wichtige Voraussetzung fiir die
Verlagerung die bessere Vernetzung der verschiedenen Akteure sowie die Bedeu-
tung der Hafenlogistik deutlich geworden. Das Giiterverkehrskonzept soll sich
daher auch mit der Vernetzung durch Workshops und der Einfiihrung einer On-
line-Anwendung befassen.

3. Wie schdtzt sie den 6kologischen Nutzen des Ausbaus der Binnenschifffahrt fiir
den Giiterverkehr ein?

Die Binnenschiftfahrt ist in der Gesamtbetrachtung der klimafreundlichste Ver-
kehrstrdger. Binnenschiffe verursachen kaum Lérmbelastungen und verbrauchen
auf den Tonnenkilometer gerechnet weit weniger Energie als die Bahn oder der
Lkw. Allerdings verursachen Binnenschiffe aufgrund des verwendeten Diesel-
kraftstoffs und meist fehlender Abgasreinigung erhebliche Feinstaub- und NOy-
Emissionen.

Diese Einschétzung unterstreicht ein jiingst ver6ffentlichtes Gutachten mit dem
Titel ,,Ermittlung mittel- und langfristiger Verlagerungspotenziale auf die Bin-
nenschifffahrt im Rheinkorridor unter besonderer Beriicksichtigung der verkehrs-,
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larm- und klimaschutz- sowie der energiepolitischen Auswirkungen®, welches
SSP Consult in Zusammenarbeit mit dem Steinbeis-Innovationszentrum Logistik
und Nachhaltigkeit (SLN) im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur erarbeitet hat. Das Gutachten errechnet fiir die Verlagerung
von Verkehren auf den Rhein durchweg positive Auswirkungen auf den Energie-
verbrauch, Emissionen und andere volkswirtschaftlich und dkologisch relevante
Faktoren. Nicht auf jeder Relation ist eine Verlagerung moglich. Aber jeder
Transport der aufgrund gegebener Verkehrsbeziechungen sinnvoll auf einer Was-
serstrale abgewickelt werden kann, ist 6kologisch und volkswirtschaftlich ein
Gewinn.

4. Welche Schleusenkammern auf dem Neckar zwischen Heilbronn und Plochin-
gen sind derzeit iiberhaupt nicht funktionsfihig und welche Folgen entstehen
daraus?

Nach Kenntnisstand des Verkehrsministeriums sind diejenigen Schleusenkam-
mern nicht funktionsféhig, die sich aktuell im Umbau befinden, siche Tabelle bei
Frage 5 (zur Verfiigung gestellt durch das ANH (Amt fiir Neckarausbau Heidel-
berg).

Zusétzlich mussten die mittlere Schleusenkammer in Freudenheim und die linke
Schleusenkammer in Obertlirkheim aus dem Verkehr genommen werden.

Da der Verkehr problemlos iiber die jeweils andere Schleusenkammer abge-
wickelt werden kann, ergeben sich fiir die Schifffahrt zunichst keine negativen
Folgen. Es besteht jedoch die erh6hte Gefahr eines Ausfalls, da im Falle eines De-
fektes nicht auf die andere Schleusenkammer ausgewichen werden kann.

5. Welche Schleusenkammern auf dem Neckar zwischen Heilbronn und Plochin-
gen werden derzeit saniert oder ausgebaut und welcher Zeitplan ist jeweils
vorgesehen?

Im Folgenden findet sich eine Ubersicht des ANH (Amt fiir Neckarausbau Hei-
delberg) iiber die laufenden und geplanten Projekte:

Aktuelle und in naher Zukunft anstehende Baumafinahmen

BaumafBinahme
Verldngerung der linken Kammer Schleuse Feudenheim bis Anfang 2021
Instandsetzung rechte Kammer Schleuse Schwabenheim ab 2018 bis 2021
Instandsetzung linke Kammer Schleuse Neckargemiind bis Anfang 2019
Instandsetzung linke Kammer Schleuse Hirschhorn bis Ende 2018
Grundinstandsetzung linke Kammer Schleuse Lauffen mit bis Anfang 2021
Optimierung (Verldngerung) fiir das 110-m-Schiff
Instandsetzung rechte Kammer Schleuse Besigheim ab 2018 bis 2021
Grundinstandsetzung linke Kammer Schleuse Aldingen mit bis Mitte 2019
Optimierung (Verlédngerung) fiir das 110-m-Schiff

Genehmigungsverfahren
Planfeststellungsverfahren Beschluss

Fischaufstiegsanlage Lauffen (Einleitung des Verfahrens be-
antragt)

Vsl. bis Ende
2019

Fischaufstiegsanlage Kochendorf (Einleitung des Verfahrens
beantragt)

Vsl. bis Ende
2019

Grundinstandsetzung und Verlangerung rechte Kammer
Schleusen Kochendorf fiir das 135-m-Schiff (Einleitung des
Verfahrens beantragt)

Vsl. bis Ende
2019
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Aktuelle Planungen

Planungsmafinahmen Baube-
ginn

Grundinstandsetzung linke Kammer Schleuse Schwabenheim 2021

Grundinstandsetzung und Verldngerung rechte Kammer Schleuse 2023

Horkheim fiir das 135-m-Schiff

Grundinstandsetzung und Verldngerung linke Kammer Schleuse 2025

Pleidelsheim fiir das 135-m-Schiff

Baugrundverbesserung Schleuse Hessigheim (Landseite) 2020

Grundinstandsetzung und Verldngerung rechte Kammer Schleuse 2023

Poppenweiler fiir das 135-m-Schiff (Neubauamt Hannover)

Grundinstandsetzung und Verlangerung rechte Kammer Schleuse 2023

Marbach fiir das 135-m-Schiff (NBA Hannover)

Grundinstandsetzung und Verldngerung rechte Kammer Schleuse 2023

Untertiirkheim fiir das 135-m-Schiff (NBA Hannover)

Fischaufstiegsanlage Horkheim (Fertigstellung der technischen 2019

Unterlagen fiir die Planfeststellung)

Fischaufstiegsanlage Gundelsheim (Fertigstellung der technischen 2019

Unterlagen fiir die Planfeststellung)

6. Mit welchem Zeithorizont rechnet sie aktuell fiir den Ausbau der Wasserstrafse
Neckar fiir moderne 135-Meter-Schiffe bis Heilbronn bzw. Plochingen und
welche Mafsnahmen werden ergriffen, um den Ausbau zu beschleunigen?

Der Zeitplan des BMVI sah zum Ende des Jahres 2016 eine Fertigstellung des
Projektes bis 2088 vor. Zwischenzeitlich hat sich die Planung insofern gedndert,
dass nicht zunéchst eine Schleusenkammer saniert und anschlieBend die zweite
Schleusenkammer saniert und ausgebaut wird, sondern dass vielmehr die Schleu-
senkammer, bei der die Sanierung zuerst ansteht, auch direkt verldngert wird.
Dies hatte die Landesregierung seit Jahren gefordert. Dieses gednderte Vorgehen
soll in allen Féllen umgesetzt werden, in denen es aus planerischen und bautech-
nischen Griinden mdglich ist. Es wird erwartet, dass auf diese so die Projektzeit
wesentlich verkiirzt werden kann. Ein angepasster Zeitplan des Bundes liegt dem
Verkehrsministerium noch nicht vor.

Die Landesregierung dréngt den Bund mit Nachdruck zu einem schnelleren Ausbau
der Neckarschleusen und beteiligt sich auf der Grundlage einer Verwaltungsverein-
barung von 2007 mit der Finanzierung von 15 Stellen an den Planungskosten.

Hermann
Minister fiir Verkehr
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