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Antrag
der Fraktion der FDP/DVP

und

Stellungnahme

des Ministeriums fiir Verkehr

50 weitere Probenahmestellen in Stuttgart sowie ange-
kiindigte Garantie einer Regierungsfraktion Euro-5-Diesel
von Fahrverboten auszunehmen

Antrag

Der Landtag wolle beschliefen,

die Landesregierung zu ersuchen,
1. zu berichten,

1. aus welchen Griinden heraus im Stadtgebiet Stuttgart 50 weitere Probenah-
mestellen an welchen konkreten Standorten (mit Angabe Entfernung vom
Fahrbahnrand sowie Hohe und zu erwartende mittlere Windgeschwindig-
keit) aufgestellt werden sollen;

2. inwiefern sich diese Standorte von den ortlichen Rahmenbedingungen des
Sonderprogramms zu Luftqualititsmessungen (vgl. Antrag der Abg. Jochen
Haufmann u. a. ,,Sonderprogramm zu Luftqualitdtsmessungen®, Drucksache
16/5137) unterscheiden;

3. ob durch die geplanten weiteren 50 Probenahmestellen die Relevanz der
bisherigen Messstelle der Landesanstalt fiir Umwelt Baden-Wiirttemberg
(LUBW) am Neckartor verandert wird, insbesondere, ob sie nunmehr der
Auffassung ist, dass selbst bei einer Uberschreitung der Messwerte an der
bisherigen Probenahmestelle am Neckartor dies nicht mehr als Ausloser fiir
Fahrverbote zu beurteilen ist, wenn die anderen Probenahmestellen Werte
ergeben, die keine Uberschreitung der Grenz- bzw. VerhiltnismaBigkeits-
werte (40 bzw. geplante 50 Mikrogramm Stickoxid je Kubikmeter Auflen-
luft) ergeben;
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4. sofern sich eine solche Auffassung ergeben sollte, weshalb sie bisher auf
Fahrverbote in ganz Stuttgart bestanden hat, obwohl die beiden verkehrs-
nahen Probenahmestellen Waiblinger Strafle und Hauptstétter Stral3e bereits
absehbar den geplanten Grenzwert fiir die Frage der VerhdltnismafBigkeit
von Fahrverboten in Hohe von 50 Mikrogramm Stickoxid je Kubikmeter
AuBenluft einhalten werden,;

5. wie sie die seitens des CDU-Innenministers geduBerte Ankiindigung, mit
der CDU werde es keine (flichendeckenden) Fahrverbote fiir Euro-5-Diesel
geben, bewertet, nachdem bisher der Anschein erweckt wurde, solche Ver-
kehrseinschrankungen miissten zwangsweise vor dem Hintergrund der Ent-
scheidung des Bundesverwaltungsgerichts erfolgen und es gébe keinen poli-
tischen Spielraum;

6. welche Auswirkungen diese Aussage auf die in der Drucksache 16/5352 fiir
die Zeit ab 15. Oktober 2019 angekiindigten Fahrverbote fiir Diesel der Euro-
norm 5/V im Bereich des Neckartors fiir den Fall haben, dass die geplante
verlédngerte Busspur doch nicht eingerichtet wird;

7. ob es zutrifft, dass iiber die Fortschreibung des Luftreinhalteplans fiir den
Regierungsbezirk Stuttgart — Teilplan Landeshauptstadt Stuttgart und die
hieraus folgenden Fahrverbote nicht mehr allein das Verkehrsministerium
als oberste Landesbehdrde verantwortlich zeichnen soll und wenn ja, wer im
diesbeziiglichen Entscheidungsgremium vertreten ist;

II.im Luftreinhalteplan Stuttgart keine weiteren Fahrverbote vorzusehen.

06.02.2019

Dr. Riilke, HauSmann

und Fraktion

Begriindung

Seit Jahresanfang gelten fiir Auswirtige Fahrverbote fiir Diesel-Fahrzeuge mit
Euronorm 4/IV oder schlechter. Ab April werden Stuttgarter Biirgerinnen und
Biirger sowie juristische Personen einbezogen. In der Diskussion steht, wie es mit
Diesel der Euronorm 5/V weitergeht. Trotz mehrerer Antrige der FDP/DVP hat
die Landesregierung bisher keinen Wert benannt, anhand dessen sie entscheiden
wird, ob ein Einhalten der Grenzwerte absehbar ist, wie sie dies in ihrem Konzept
stets formuliert. Vielmehr war der Drucksache 16/5352 zu entnehmen, dass es ab
15. Oktober 2019 im Bereich des Neckartors streckenbezogene Fahrverbote geben
soll, wenn die geplante Busspur nicht wie vorgesehen eingerichtet werden kann.

Nun wurde angekiindigt, weitere 50 Probenahmestellen in Stuttgart einzurichten.
Es stellt sich die Frage, welche Auswirkungen sich hieraus auf die Relevanz der
bisherigen Messstelle am Neckartor ergeben, nachdem das Verkehrsministerium
stets betont hat, anhand dieser Grenzwerte und der an kilometerlangen Strecken
vorherrschenden Uberschreitungen miisse es Fahrverbote fiir ganz Stuttgart ge-
ben. Dies sei auch per Entscheidung des Bundesverwaltungsgerichts so gefordert.
Gleichzeitig gibt nun ein Regierungsmitglied, das zugleich Parteivorsitzender ist,
eine Art Garantie ab, dass es zu keinen Fahrverboten fiir Euro-5-Diesel komme.
Die Biirgerinnen und Biirger im Land brauchen die Sicherheit, was nun gilt. Die
antragstellende Fraktion ist seit jeher der Meinung, dass ein flichendeckendes
Fahrverbot fiir ganz Stuttgart unverhéltnisméaBig ist.
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Stellungnahme

Mit Schreiben vom 5. Mérz 2019 Nr.4-0141.5/420 nimmt das Ministerium fiir
Verkehr im Einvernehmen mit dem Ministerium fiir Inneres, Digitalisierung und
Migration, dem Ministerium fiir Umwelt, Klima und Energiewirtschaft und dem
Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Wohnungsbau zu dem Antrag wie folgt
Stellung:

Der Landtag wolle beschliefsen,

die Landesregierung zu ersuchen,

I zu berichten,

1. aus welchen Griinden heraus im Stadtgebiet Stuttgart 50 weitere Probenahme-
stellen an welchen konkreten Standorten (mit Angabe Entfernung vom Fahr-
bahnrand sowie Hohe und zu erwartende mittlere Windgeschwindigkeit) aufge-
stellt werden sollen;

Die Landesanstalt fiir Umwelt (LUBW) betreibt mehrere, sich ergéinzende Mess-
netze zur Beobachtung und Uberwachung der Luftqualitit in Baden-Wiirttem-
berg. Dazu gehoren die Luftmessstationen Stuttgart-Bad Cannstatt sowie ver-
kehrsnahe Messungen, u. a. am Neckartor, Arnulf-Klett-Platz, Hohenheimer Stra-
Be, PragstraBe und Waiblinger StraBe. Wegen der anhaltenden Uberschreitung des
Immissionsgrenzwertes fiir den Jahresmittelwert von Stickstoffdioxid (NO,) hat
das Regierungsprasidium Stuttgart die 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans
fiir die Landeshauptstadt Stuttgart mit Manahmen zur Minderung der Luftschad-
stoffbelastung aufgestellt. Grundlage waren die Messungen der LUBW in Stutt-
gart sowie durch Modellrechnungen bestimmte Konzentrationen entlang der
Hauptverkehrsachsen in Stuttgart fiir die Jahre 2015 bis 2020.

Die LUBW soll zusétzliche orientierende Messungen von Stickstoffdioxid (NO,),
insbesondere in verkehrsnahen Bereichen, durchfiihren. Messungen und Modell-
rechnungen bilden zusammen die fachliche Grundlage fiir eine differenzierte Be-
urteilung, wo in Stuttgart die Grenzwerte eingehalten oder wie hoch sie noch
iiberschritten sind. Die genauen Standorte werden derzeit festgelegt.

2. inwiefern sich diese Standorte von den ortlichen Rahmenbedingungen des Son-
derprogramms zu Luftqualititsmessungen (vgl. Antrag der Abg. Jochen Haufs-
mann u. a. ,,Sonderprogramm zu Lufiqualititsmessungen *, Drucksache 16/5137)
unterscheiden;

Die Probenahmestellen des ,,Sonderprogramms zu Luftqualitdtsmessungen ba-
siert auf den Probenahmestellen Dritter, auf Vorschldgen interessierter Biirgerin-
nen und Biirger sowie Stddten und Gemeinden. Zwei der insgesamt etwa 40 Mess-
orte des Sondermessprogramms befinden sich in Stuttgart, in der Talstrale und
der Vaihinger Straf3e.

Bei den nun geplanten zusétzlichen Probenahmestellen in Stuttgart soll in neuen
Bereichen des gesamten Stadtgebiets gemessen und das Umfeld bestehender Mes-
sungen nédher untersucht werden. Auch Messorte, an denen bereits in fritheren
Jahren gemessen wurde, sollen wieder aufgenommen werden.
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3. ob durch die geplanten weiteren 50 Probenahmestellen die Relevanz der bishe-
rigen Messstelle der Landesanstalt fiir Umwelt Baden-Wiirttemberg (LUBW)
am Neckartor verdndert wird, insbesondere, ob sie nunmehr der Auffassung
ist, dass selbst bei einer Uberschreitung der Messwerte an der bisherigen Pro-
benahmestelle am Neckartor dies nicht mehr als Ausloser fiir Fahrverbote zu
beurteilen ist, wenn die anderen Probenahmestellen Werte ergeben, die keine
Uberschreitung der Grenz- bzw. Verhdltnismdpigkeitswerte (40 bzw. geplante
50 Mikrogramm Stickoxid je Kubikmeter Auf3enluft) ergeben,

4. sofern sich eine solche Auffassung ergeben sollte, weshalb sie bisher auf Fahr-
verbote in ganz Stuttgart bestanden hat, obwohl die beiden verkehrsnahen Pro-
benahmestellen Waiblinger Strafle und Hauptstdtter Strafle bereits absehbar
den geplanten Grenzwert fiir die Frage der Verhdltnismdfigkeit von Fahrver-
boten in Héhe von 50 Mikrogramm Stickoxid je Kubikmeter Aufenluft einhal-
ten werden;

Die Fragen 3. und 4. werden aufgrund des Sachzusammenhangs gemeinsam be-
antwortet:

Messungen und Modellrechnungen bilden zusammen die fachliche Grundlage fiir
eine differenzierte Beurteilung, wo in Stuttgart die Grenzwerte eingehalten oder
wie hoch sie noch iiberschritten sind. Hieraus werden geeignete MaBBnahmen ab-
geleitet. Verkehrsverbote (zonal oder auch nur Einzelstrecken) stellen dabei die
gerichtlich auferlegte Ultima Ratio dar, also das Instrument, das nur dann ergrif-
fen werden soll, wenn keine anderen wirksamen Mafinahmen zur schnellstmog-
lichen Einhaltung zur Verfiigung stehen.

Am Neckartor besteht durch mehrjihrige Profilmessungen eine besonders gute
fachliche Grundlage zur Beurteilung der Luftqualitit in dem betreffenden Stra-
Benabschnitt.

5. wie sie die seitens des CDU-Innenministers geduferte Ankiindigung, mit der
CDU werde es keine (flichendeckenden) Fahrverbote fiir Euro-5-Diesel geben,
bewertet, nachdem bisher der Anschein erweckt wurde, solche Verkehrsein-
schrdnkungen miissten zwangsweise vor dem Hintergrund der Entscheidung
des Bundesverwaltungsgerichts erfolgen und es gdibe keinen politischen Spiel-
raum;

6. welche Auswirkungen diese Aussage auf die in der Drucksache 16/5352 fiir die
Zeit ab 15. Oktober 2019 angekiindigten Fahrverbote fiir Diesel der Euronorm
5/V im Bereich des Neckartors fiir den Fall haben, dass die geplante verlinger-
te Busspur doch nicht eingerichtet wird;

Die Fragen 5. und 6. werden aufgrund des Sachzusammenhangs gemeinsam be-
antwortet:

Die Landesregierung hat das Ziel, fiir eine saubere Luft zu sorgen und alles dafiir
zu tun, zonale Verkehrsverbote fiir Euro 5/V Diesel Fahrzeuge in Stuttgart zu ver-
meiden. Uber die Einfithrung weitergehender Verkehrsverbote fiir Euro 5/V Die-
sel-Fahrzeuge sowie deren rdumlichen Zuschnitt wird im Lichte der deutlichen
Abnahme der NO,-Messwerte im Jahr 2018 sowie der Wirkung der seit 1. Januar
2019 ergriffenen MaBnahmen zu entscheiden sein. Dies wird zurzeit fachgutach-
terlich untersucht.

7. ob es zutrifft, dass iiber die Fortschreibung des Luftreinhalteplans fiir den Re-
gierungsbezirk Stuttgart — Teilplan Landeshauptstadt Stuttgart und die hieraus
folgenden Fahrverbote nicht mehr allein das Verkehrsministerium als oberste
Landesbehorde verantwortlich zeichnen soll und wenn ja, wer im diesbeziig-
lichen Entscheidungsgremium vertreten ist;

Zustandige Behorde fiir die Aufstellung des Luftreinhalteplans fiir den Regie-
rungsbezirk Stuttgart — Teilplan Landeshauptstadt Stuttgart ist das Regierungspra-
sidium Stuttgart.
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1I.im Lufireinhalteplan Stuttgart keine weiteren Fahrverbote vorzusehen.

Am 27. Februar 2018 hat das Bundesverwaltungsgericht Leipzig die Sprungrevi-
sion gegen das Urteil des Verwaltungsgerichts Stuttgart vom 26. Juli 2017 {iber-
wiegend zuriickgewiesen. Der Inhalt des Beschlussvorschlags wire zum jetzigen
Zeitpunkt nicht mit diesem hochstrichterlichen Urteil in Einklang zu bringen.

Das Bundesverwaltungsgericht betonte, dass eine Einfiihrung von Verkehrsbe-
schriankungen fiir Diesel-Kfz der Euro-Norm 5/V zum 1. September 2019 nicht
zwingend notwendig ist, wenn sich die Luftschadstoffbelastung iiber Erwarten
deutlich verbessert. Uber die Einfithrung wird anhand der in der Antwort zu den
Fragen 5. und 6. aufgezéhlten Kriterien entschieden. Die Landesregierung unter-
nimmt alles, um die Grenzwerte einzuhalten und ein flichendeckendes Verkehrs-
verbot fiir Diesel-Kfz der Euro-Norm 5/V zu vermeiden.

In Vertretung

Dr. Lahl

Ministerialdirektor




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (None)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.6
  /CompressObjects /Off
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.1000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 524288
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments false
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Preserve
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 150
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth 8
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /FlateEncode
  /AutoFilterColorImages false
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 150
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 600
  /GrayImageDepth 8
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /FlateEncode
  /AutoFilterGrayImages false
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 600
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects true
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName (http://www.color.org)
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /DEU ()
  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [1200 1200]
  /PageSize [595.276 841.890]
>> setpagedevice


