Landtag von Baden-Wiirttemberg
16. Wahlperiode

Antrag
der Abg. Tobias Wald u.a. CDU

und

Stellungnahme

des Ministeriums fiir Verkehr

Larmschutz im Verkehrsbereich: Lirmschutzmafinahmen,
Forderungen und Rolle von Motorridern
in der Region Nordschwarzwald

Antrag

Der Landtag wolle beschliefen,
die Landesregierung zu ersuchen

zu berichten,

1. welche Larmschutzmafinahmen im Verkehrsbereich in der Region Nordschwarz-
wald in den vergangenen 20 Jahren umgesetzt wurden, aufgelistet nach Art und

Ortlichkeit;

2. wie sich diese LarmschutzmalB3nahmen in der Praxis fiir die Anwohner der Ge-

meinden bewihrt haben,;

3. wie sie die Larmbelastung an der B 500 und anderen Bundesstralen im Nord-
schwarzwald bewertet, welche sich vor allem durch Motorradfahrer und den

Besucherstrom des Nationalparks Schwarzwald merklich intensiviert hat;

4. inwiefern ihr Kenntnisse zu Initiativen von Kommunen oder Regionen im
Nordschwarzwald vorliegen, welche den Problemverhalt der Larmbeléstigung

an der B 500 und anderen Bundesstraflen thematisieren;

5. inwieweit sie diese Initiativen zur Larmreduzierung im Nordschwarzwald der-
zeitig unterstiitzt bzw. wie sie sich eine dortige Unterstiitzung in Zukunft vor-

stellt;

6. ob sie sich vorstellen kann, die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten auf den
betreffenden Abschnitten der B 500 und anderen BundesstraBen im Nord-
schwarzwald zu reduzieren, um der Lirmbelastung fiir die anliegenden Wohn-

gebiete zu begegnen,;
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7. welche konkreten Maflnahmen sie verfolgt, um besonders den Larm durch
Motorrader, welche eine groflere Larmbeldstigung als Pkw und Lieferwigen
verursachen, zu reduzieren bzw. welche Instrumente sie hierfiir in Zukunft
einzusetzen beabsichtigt;

8. ob sie das Mittel von Fahrverboten fiir bestimmte Fahrzeuggruppen als ein
mogliches Instrument in Betracht zieht, um die Larmbelastung durch Motor-
rdder einzugrenzen;

9. wie sie Motorradlarm-Displays als Mafinahme gegen den Motorradldrm be-
wertet und verstirkt einsetzen will, welche automatisch Motorrdder mit tiber-
hohter Lautstérke erkennen und in diesen Féllen die Aufforderung ,Leiser!*
anzeigen;

10. wie sie aktive Larmschutzmafinahmen gegeniiber passiven Mitteln beurteilt;

11. von welchen Landesforderinstrumenten betroffene Gemeinden und Anwohner
bei der Schaffung von aktiven und passiven Larmschutzmoglichkeiten profi-
tieren konnen;

12. wie sie die Neufassung des ,,Kooperationserlass-Larmaktionsplanung® vom
29. Oktober 2018 fiir die Aufstellung, Uberpriifung und Uberarbeitung von
Larmaktionsplédnen fiir die Praxis in den Kommunen bewertet.

03.07.2019

Wald, Beck, Dr. Becker, Blenke, Dorflinger, Hartmann-Miiller,
Razavi, Rombach, Dr. Schiitte, Schuler, Stichele CDU

Begriindung

Der StraBenverkehr ist in Deutschland die grofite Quelle fiir Ldrmbelastungen.
Moderne Pkw und Lkw sind zwar deutlich leiser als dltere Fahrzeuge, dennoch
nimmt der Stralenverkehrslarm zu, da das Verkehrsaufkommen in den letzten
Jahrzehnten stetig angestiegen ist.

Schall oder Larm schédigt nicht nur das Gehor, sondern 16st ebenfalls korperliche
Stressreaktionen aus und wirkt damit auf den gesamten Organismus. Dadurch
kann es zu Konzentrations- oder Schlafstorungen kommen, dariiber hinaus zu
Verdnderungen in Stoffwechsel, Hormonhaushalt und Gehirnstromaktivitit. So
konnen bereits Dauerbelastungen von iiber 65 dB(A) zu einem erhohten Gesund-
heitsrisiko fithren.

Im Rahmen der EU-Umgebungsldrmrichtlinie und deren Umsetzung im Bundes-
Immissionsschutzgesetz sind eine Vielzahl von Stidten und Gemeinden in Baden-
Wiirttemberg verpflichtet, einen Larmaktionsplan aufzustellen, bei welchem sie
mit dem ,,Kooperationserlass-Larmaktionsplanung® von Oktober 2018 bei der
Aufstellung, Uberpriifung und Uberarbeitung von Larmaktionspldnen unterstiitzt
werden. Um Larmbelastungen zu begegnen, kommen zum einen Larmminderun-
gen direkt an der Quelle, Abschirmungen oder passive Larmschutzmalnahmen
infrage. Konkrete Maflnahmen konnten larmarme Fahrbahnbeldge, Geschwindig-
keitsbegrenzungen, Schallschutzwinde, Schallschutzfenster, Fahrverbote fiir be-
stimmte Fahrzeuggruppen oder Einschridnkungen zu bestimmten Zeiten sein.

In der Region des Nordschwarzwalds, insbesondere an der B 500, ist das Verkehrs-
aufkommen aufgrund des Besucherstroms des Nationalparks und der verstiarkten
Motoradfahrten deutlich gestiegen, womit einhergehend eine Larmbelastung der
Anwohner erfolgt. Da vor allem der Larmpegel von Motorrddern aufgrund des
stark hervorhebenden, bauartbedingten Klangcharakters als besonders storend
empfunden wird, will dieser Antrag Larmschutzkonzepte, -mafinahmen und wei-
tere Moglichkeiten zur Larmpegelminderung untersuchen, mit besonderem Blick
auf die Region des Nordschwarzwalds und den Larmbeitrag von Motorradern.
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Stellungnahme

Mit Schreiben vom 30. Juli 2019 Nr.4-0141.5/481 nimmt das Ministerium fiir
Verkehr zu dem Antrag wie folgt Stellung:

1. welche Ldrmschutzmaffnahmen im Verkehrsbereich in der Region Nord-
schwarzwald in den vergangenen 20 Jahren umgesetzt wurden, aufgelistet
nach Art und Ortlichkeit;

In den Gemeinden der Region Nordschwarzwald wurden im Berichtszeitraum in
16 Ortsdurchfahrten aktive Schallschutzmafnahmen in Form von l&rmmindern-
den Fahrbahnbeldgen umgesetzt. Passive LarmschutzmaBnahmen wurden {iber
10 umfangreiche Larmsanierungsprogramme und iiber eine Vielzahl von Einzel-
antrédgen bezuschusst bzw. umgesetzt.

Eine Auflistung iiber die larmmindernden Fahrbahnbeldge und Larmsanierungs-
programme koénnen den nachstehenden Tabellen entnommen werden.

Lirmmindernde Fahrbahnbelige

Projektbezeichnung Abschluss
B 10 OD Remchingen-Wilferdingen 2016
B 294 OD Neulingen-Bauschlott 2013
B 10 OD Miihlacker Hindenburgstr. — VKP L1134/B10 |2018
B 294 OD Hoéfen a. d. Enz 2017
B 294 OD Neuenbiirg 2018
L 570 OD Kéampfelbach-Bilfingen 2018
L 1125 OD Niefern-Oschelbronn 2018
B 296 OD Calw, Stuttgarter Str. 2017
B 463 OD Bad Liebenzell 2018
B 463 OD Calw, Bahnhofstr. 2016
L 565 OD Straubenhardt-Conweiler 2018
L 357 OD Wildberg-Giiltlingen 2016
B 462 OD Baiersbronn 2019
B 28 Nagold West 2014
B 463 OD Nagold 2018
B 14 OD Horb-Bildechingen 2016

Lirmsanierungsprogramme passiver Lirmschutz

Projektbezeichnung Abschluss
L 1134 Wiernsheim-Pinache 2019
B 294 Bauschlott 2016
L 1125 Niefern-Oschelbron 2002
B 28 Altenseig 1999
B 294 Hofen 1997
B 463 Nagold 1999
B 294/B 296 Calmbach 2002
B 294 Neuenburg 2003
B 296 Calw 1995
B 10 Miihlacker 1994
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Im Zustiandigkeitsbereich des Landratsamtes Freudenstadt wurden stralenverkehrs-
rechtliche MaBnahmen aus Larmschutzgriinden im Rahmen der Larmaktionspla-
nung auf der B 462, Ortsdurchfahrt Baiersbronn, umgesetzt. Hier wurde ab-
schnittsweise Tempo 30 km/h angeordnet.

Im Bereich des Landratsamtes Calw erfolgten Larmschutzmafnahmen aufgrund
von Larmaktionspldnen wie folgt:

» Hofen/Enz, B 294 als Ortsdurchfahrt: Einbau eines lirmmindernden Belags

» Bad Wildbad, Stadtteil Calmbach, B 294 als Ortsdurchfahrt: Geschwindigkeits-
beschrankung auf 30 km/h tags und nachts

» Altensteig, L 362 (ehemalige B 28) als Ortsdurchfahrt: Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h wird voraussichtlich noch im Jahr 2019 angeordnet
werden.

Im Zustindigkeitsbereich des Landratsamtes Enzkreis (ohne die groBe Kreisstadt
Miihlacker) wurde in Abschnitten von 11 Ortsdurchfahrten Tempo 30 aus Larm-
schutzgriinden angeordnet. Im Einzelnen handelt es sich um die Gemeinden bzw.
Teilorte Birkenfeld, Eisingen, Illingen, Keltern-Dietlingen, Keltern-Ellmendin-
gen, Konigsbach-Stein, Monsheim, Neulingen-Bauschlott, Niefern-Oschelbronn,
Remchingen-Nottingen, Remchingen-Wilferdingen und Wurmberg. Sonstige, ins-
besondere bauliche oder passive Larmschutzmainahmen im Kreisstraennetz er-
folgten nicht.

Stadt Pforzheim:

* Néchtliche Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h auf der Hohenzollern-
strae zwischen Christophallee und Heinrich-Wieland-Stralle in beiden Fahrt-
richtungen

» Ganztigige Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h auf der Brettener
Strafle zwischen Friedrich-Ebert-Strafle und Kreuzsteinallee

2. wie sich diese Lirmschutzmafinahmen in der Praxis fiir die Anwohner der Ge-
meinden bewdhrt haben;

Die Erfahrungen mit den seit 2007 durchgefiihrten Erprobungsstrecken zeigen,
dass lirmmindernde Fahrbahnbelige (SMA LA, AC D LOA) innerorts eine
Larmminderung von im Mittel 3,0 dB(A) bei Geschwindigkeiten zwischen 30 km/h
und 50 km/h erreichen.

Die Geschwindigkeitsbeschrankung in Ortsdurchfahrten von 50 km/h auf 30 km/h
bewirkt eine durchschnittliche Larmminderung von ca. 2 bis 3 dB(A).

Anwohnerbefragungen oder sonstige Evaluationen liegen nach Kenntnis der Stra-
Benverkehrsbehdrden nicht vor, jedoch sind spitestens alle fiinf Jahre Fortschrei-
bungen der Larmaktionspléne fiir die entsprechenden Kommunen vorgesehen, so-
dass hier gegebenenfalls ndhere Erkenntnisse zu erwarten sein werden. Die Lan-
desregierung geht davon aus, dass sich die Malnahmen aus Anwohnersicht be-
wihrt haben.

3. wie sie die Larmbelastung an der B 500 und anderen Bundesstrafsen im Nord-
schwarzwald bewertet, welche sich vor allem durch Motorradfahrer und den
Besucherstrom des Nationalparks Schwarzwald merklich intensiviert hat;

Beim Landratsamt Freudenstadt gehen in regelmifligen Abstinden Beschwerden
von Erholungssuchenden ein, die sich im Bereich der Schwarzwaldhochstrafle
(B 500) zwischen Alexanderschanze und Ruhestein massiv durch Motorradlarm
gestort fithlen. Das Problem diirfte aber nicht in den gefahrenen Geschwindig-
keiten, sondern an der Zahl der Motorrdder und der Fahrweise einzelner Motor-
radfahrerinnen und Motorradfahrer liegen.

Nach Mitteilung des Landratsamtes Enzkreis wird Verkehrslarm — insbesondere
verursacht durch Schwerverkehr und Motorrdder — flir weite Teile der Bevolke-
rung als sehr belastend empfunden, vor allem in Bereichen wie z.B. strafen-
begleitender, formal auBlerorts liegender Wohngebiete, in denen aus rechtlichen
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Griinden keine Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden angeord-
net werden kann.

Im Verkehrskonzept Nationalparkregion Nordschwarzwald, das 2018 im Auftrag
des Ministeriums fiir Verkehr erstellt und verdffentlicht wurde, werden unter an-
derem mehrere LirmschutzmafBnahmen zur Umsetzung empfohlen.

So soll Verkehrsldrm, der auch Besuchern im Nationalpark negativ auffallt und
die Aufenthaltsqualitdt im Nationalpark mindert, mit Informationskampagnen, dem
Aufstellen von Motorradldrm-Displays, Polizeikontrollen, Geschwindigkeitsbe-
schrankungen und Aktionstagen zur Bewusstseinsbildung verringert werden. Am
Aktionstag ,,Tag der Ruhe“ kann beispielsweise durch das Erleben neuer und
leiser E-Mobilitdt auf der fiir einen Tag gesperrten B 500 das Bewusstsein fiir
Larmschutz erh6ht werden.

4. inwiefern ihr Kenntnisse zu Initiativen von Kommunen oder Regionen im Nord-
schwarzwald vorliegen, welche den Problemverhalt der Lirmbeldstigung an
der B 500 und anderen Bundesstrafien thematisieren;

5. inwieweit sie diese Initiativen zur Ldrmreduzierung im Nordschwarzwald der-
zeitig unterstiitzt bzw. wie sie sich eine dortige Unterstiitzung in Zukunft vor-
stellt;

Wegen des Sachzusammenhangs werden die Fragen 4 und 5 gemeinsam beant-
wortet:

Nach Mitteilung des Landratsamtes Freudenstadt beabsichtigt die Gemeinde
Baiersbronn die Anschaffung eines Motorradlarmdisplays mit entsprechenden
Leitpfostenmikrofonen. Es ist beabsichtigt, diese Anlage auf der B 462, Ortsaus-
gang Schonmiinzach aufzustellen. Weitere Initiativen sind nicht bekannt. Den
Stralenverkehrsbehdrden der Landkreise Calw und Enzkreis sowie der Stadt
Pforzheim liegen hierzu keine Informationen vor.

Um die Anzahl der im Land installierten Motorradlarm-Displays zu erhdhen, hat
die Landesregierung ein Forderprogramm aufgelegt und unterstiitzt damit Stédte,
Gemeinden und Landkreise bei der Anschaffung solcher Systeme.

Im Juli fand auf Einladung des Larmschutzbeauftragten der Landesregierung ein
Auftakttreffen mit betroffenen Stidten und Gemeinden zur Griindung einer kom-
munalen Initiative gegen Motorradldarm statt.

6. ob sie sich vorstellen kann, die zuldissigen Hochstgeschwindigkeiten auf den
betreffenden Abschnitten der B 500 und anderen Bundesstraffen im Nord-
schwarzwald zu reduzieren, um der Lirmbelastung fiir die anliegenden Wohn-
gebiete zu begegnen;

Das Landratsamt Freudenstadt hat fiir seinen Zusténdigkeitsbereich darauf hinge-
wiesen, dass eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit aus Larm-
schutzgriinden vor allem im Rahmen von Lérmaktionsplanen moglich wére. Mo-
torradldrm héngt allerdings nicht ausschlieBlich von der gefahrenen Geschwindig-
keit, sondern auch vom Fahrverhalten der Motorradfahrerinnen und Motorradfah-
rer ab. Die B 500 ist im Zusténdigkeitsbereich der StraBenverkehrsbehorde des
Landratsamtes Freudenstadt zwischen Alexanderschanze und Ruhestein durch-
géngig aus Griinden der Verkehrssicherheit auf 70 km/h beschrankt.

Nach Mitteilung der Stadt Pforzheim kidme in Betracht, weitere Bundesstraflen-
abschnitte mit Geschwindigkeitsbeschriankungen zu versehen, wenn die Auslose-
werte liberschritten sind und eine Abwagung zu dem Ergebnis fiihrt, dass eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung das richtige Mittel ist, um das Ziel zu erreichen. Die
StraBenverkehrsbehdrden der Landratsimter Calw und Enzkreis haben hierzu
Fehlanzeige gemeldet.
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7. welche konkreten Mafinahmen sie verfolgt, um besonders den Ldrm durch
Motorrdder, welche eine grofiere Lirmbeldstigung als Pkw und Lieferwdgen
verursachen, zu reduzieren bzw. welche Instrumente sie hierfiir in Zukunft ein-
zusetzen beabsichtigt;

Nach Mitteilung des Landratsamtes Freudenstadt werden im Rahmen des Ver-
kehrskonzepts des Nationalparks Motorradlarmdisplays beschafft. Daneben gibt
es auf der Schwarzwaldhochstrale Geschwindigkeitskontrollen durch die Polizei.
Das Geschwindigkeitsverhalten der Motorradfahrer sei jedoch schwer zu iiber-
wachen, da aus Beweissicherungsgriinden Anhaltekontrollen durchgefiihrt wer-
den miissen, die sehr zeit- und personalintensiv seien.

Die Straflenverkehrsbehdrden der Landratsémter Calw und Enzkreis haben hierzu
Fehlanzeige gemeldet, ebenso die Stadt Pforzheim, in deren Zustindigkeitsbe-
reich es keine ,,typischen Motorradstrecken® gibt.

Im Bereich der Genehmigung sind vor allem die aus Sicht des Larmschutzes un-
geniligenden europdischen Regelungen fiir die Typgenehmigung neuer Fahrzeuge
im gemeinsamen EU-Binnenmarkt zu nennen. Schon bei der Genehmigung von
neuen Modellen (sog. Typen) muss der Grundstein gelegt werden, dass zu hohe
Larmemissionen vermieden werden. Die Lander und der Bund haben sich wieder-
holt um zweckmiBige Verschiarfungen dieser Vorschriften bemiiht, sind hierbei
aber von Beschluss-Mehrheiten aller EU-Mitgliedsstaaten abhingig.

» Ein Schritt in die richtige Richtung ist, dass auf deutsche Initiative hin zwi-
schenzeitlich auf europdischer Ebene eine Arbeitsgruppe eingerichtet wurde,
die sich mit der Anderung der Priifverfahren bei der Typgenehmigung von Mo-
torrddern hin zu einem ,,Additional Real Driving Sound Emissions Provi-
sions“-Verfahren (ARDSEP) befasst. Im Gegensatz zum bisherigen Priifver-
fahren, das vom Land wiederholt als unzureichend kritisiert wurde, weil es
den realen Fahrbetrieb unzureichend abbildet, wiren dabei die festgelegten
Gerduschemissionen im Geschwindigkeitsbereich nun bis 100 km/h in allen
Getriebestufen, Fahrsituationen und Fahrmodi einzuhalten. Auf diese Weise
lieBe sich auch die beschriebene Problematik der gezielten Steuerung des
Geréduschverhaltens durch neue Technologien, wie Klappenschalldimpfer oder
Soundgeneratoren, wirkungsvoll eingrenzen.

* Auch auf deutsche Initiative hin wurde im September 2018 die UN-Regelung
41 im Bereich der Motorradgerduschgenehmigungen umgesetzt. Diese besagt,
dass die Durchfiihrung der ASEP!"-Priifungen durch unabhéngige Sachverstén-
dige des Technischen Dienstes und nicht wie bisher durch den Hersteller selbst
erfolgen soll.

 Ein weiteres positives Beispiel zur Verbesserung der Léirmsituation ist der
deutsche Vorschlag zur Anderung der UN-Regelung 92. Er besagt, dass Klap-
penschallddmpfer kiinftig nicht genehmigungsfihig und damit unzuléssig sein
werden. Er wurde Ende 2018 bereits ausgearbeitet.

Dem Handeln dess Landes sind an vielen Stellen bundes- oder europarechtliche
Grenzen gesetzt. Daher muss bei Diskussionen um das Thema Lérm unterschie-
den werden, was auf der Grundlage der geltenden Rechtslage im Sinne der Larm-
betroffenen — konkret und méglichst zeitnah — geschehen kann, und was zwar
wiinschenswert, jedoch nur mit rechtlichen Anderungen umsetzbar ist.

8. ob sie das Mittel von Fahrverboten fiir bestimmte Fahrzeuggruppen als ein
maogliches Instrument in Betracht zieht, um die Ldarmbelastung durch Motor-
rdder einzugrenzen,

StraBenverkehrsbehdrden konnen auch in Erholungsgebieten nur bei konkreter
Gefahr durch Larm (z.B. bei schiitzenswerten Einrichtungen) Verkehrsmafinah-
men anordnen. Diese sind nur fiir punktuelle larmbetroffene Bereiche moglich,
nicht jedoch fiir ganze Gebiete. Mafinahmen im flieBenden Verkehr wie Anhalte-
kontrollen obliegen der Polizei. Auf Bestreben des Landes Baden-Wiirttemberg

Additional Sound Emission Provisions (Zusitzliche Gerduschbestimmungen der EU-/UN-Vor-
schriften fiir Pkw u. Motorrédder)
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sind die BuBgelder fiir unzuléssige bauliche Veréinderungen an den Auspuffanla-
gen von Motorrddern erhoht worden. Bundesrechtliche Anderungen wie die Ein-
fiithrung von Frontkennzeichen fiir Motorrdder zur vereinfachten Ahndung von
GeschwindigkeitsverstdBen sind derzeit nicht angedacht.

Nach Mitteilung des Landratsamtes Freudenstadt werden im dortigen Zusténdig-
keitsbereich streckenbezogene Fahrverbote fiir Motorrdder aktuell nicht in Be-
tracht gezogen. Im Landkreis Calw bestehen Nachtfahrverbote fiir Motorrdder in
den Kurorten Bad Herrenalb, Bad Liebenzell und Bad Teinach-Zavelstein (dort
seit 1967). Es liegen keine Beschwerden wegen deren Nichteinhaltung vor. Selten
wird eine Ausnahme vom Nachtfahrverbot beantragt. Fahrverbote am Tag wiirden
Larmprobleme mangels auBerdrtlicher Umfahrungsstrecken nur in andere Berei-
che verlagern und dort moglicherweise konzentrieren. Das Landratsamt Enzkreis
und die Stadt Pforzheim haben hierzu Fehlanzeige gemeldet.

9. wie sie Motorradlidrm-Displays als Mafnahme gegen den Motorradldrm be-
wertet und verstirkt einsetzen will, welche automatisch Motorrdder mit iiber-
hohter Lautstirke erkennen und in diesen Fillen die Aufforderung ,,Leiser!*
anzeigen,

Die Landesregierung sieht im Einsatz von Motorradldrm-Displays einen Baustein
zur Minderung des Motorradldrms. Das Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirt-
temberg hat Motorradldrm-Displays als priventive Larmminderungsmafinahme
auf mehreren Pilotstrecken erprobt und zur Serienreife entwickeln lassen. Die
grundsiétzliche Wirksamkeit wurde in diesem Pilotprojekt belegt, Tests konnten
eine Larmminderung von 1,1 bis 2,2 dB(A) nachweisen. Um die Anzahl der im
Land installierten Motorradldrm-Displays zu erhéhen, hat die Landesregierung
ein Forderprogramm aufgelegt und unterstiitzt damit Stidte, Gemeinden und
Landkreise bei der Anschaffung solcher Systeme.

10. wie sie aktive Lirmschutzmafsnahmen gegeniiber passiven Mitteln beurteilt;

Grundsitzlich sind sowohl aktive als auch passive Larmschutzmafinahmen sehr
gut geeignet, die Larmbelastung fiir betroffene Biirgerinnen und Biirger wirksam
und dauerhaft zu reduzieren. Die Entscheidung, welcher Typ bzw. welche kon-
kreten MaBnahmen realisiert werden, erfolgt nach sorgfiltiger Priifung des Ein-
zelfalls und unter Beriicksichtigung der Rahmenbedingungen.

Beim Bau neuer Strafen ist das vorrangige Ziel die Vermeidung bzw. die Verrin-
gerung von unzumutbaren Einwirkungen des Stralenverkehrslarms auf bewohnte
Gebiete (Larmvorsorge), verbunden mit der Einhaltung der Grenzwerte der Larm-
vorsorge nach der 16. BImSchV. Hierbei wird — soweit es die Topographie sowie
verkehrliche und technische Rahmenbedingungen zulassen — zunéchst ein ausrei-
chender Abstand der Neubautrasse zur bestechenden Bebauung eingehalten. So-
weit dies nicht ausreichend ist, kommen im Rahmen der Larmvorsorge vorrangig
aktive Maflnahmen (Larmschutzwille/Larmschutzwinde) zum Einsatz, ggf. auch
in Kombination mit passiven MaBinahmen (Larmschutzfenstern, Ddimmung von
Wainden und Dachern). Vorteil von aktiven Larmschutzmafinahmen ist insbeson-
dere deren Funktion als Schallschirm, der die Larmbelastung fiir gréBere Sied-
lungsbereiche und dort auch auBlerhalb der Gebdude wirksam reduzieren kann.

Im bestehenden StraBennetz sind nachtrigliche aktive Maflnahmen im Zuge der
Larmsanierung aus technischen, stddtebaulichen oder topographischen Griinden
oft nicht realisierbar oder — im Falle von larmarmen Beldgen — nicht immer geeig-
net, um die Larmbelastung ausreichend zu reduzieren. Auch stehen hiufig keine
Flédchen fiir die Umsetzung aktiver MaBnahmen zur Verfiigung. Grund hierfiir ist,
dass larmbelastete Stral3enabschnitte, in denen die Auslésewerte fiir die Larm-
sanierung erreicht oder liberschritten werden, i. d. R. innerhalb von Ortsdurchfahr-
ten bzw. geschlossener Bebauung liegen bzw. die betroffenen Gebdude unmittel-
bar an die Strae angrenzen.

Aufgrund der hohen Kosten fiir Larmschutzwinde/-wille kénnen jedoch auch
wirtschaftliche Griinde gegen deren Einsatz sprechen, insbesondere wenn der
Wirkungsbereich auf einzelne Gebdude beschrinkt ist. In diesen Féllen kommen
bei entsprechender Betroffenheit regelméfig passive Schutzvorkehrungen zum



Landtag von Baden-Wiirttemberg Drucksache 16 / 6521

Einsatz. Der Vorteil passiver MaBlnahmen ist — neben den deutlich geringeren
Kosten — die hohere mogliche Schallreduktion gegeniiber aktiven Larmschutz-
maBnahmen, welche jedoch auf die Innenrdume bzw. einzelne Gebédudeteile be-
schrénkt ist.

11. von welchen Landesforderinstrumenten betroffene Gemeinden und Anwohner
bei der Schaffung von aktiven und passiven Lirmschutzméglichkeiten profitie-
ren kénnen;

Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms des Verkehrsministeriums werden
von den Regierungsprésidien an den besonders belasteten Bundesfern- und Lan-
desstraBenabschnitten Projekte und MaBinahmen flir mehr Lirmschutz umgesetzt.
Die MafBnahmen hierfir umfassen den Bau von Larmschutzwianden, Larm-
schutzwiillen oder auch die Bezuschussung von Larmschutzfenstern. Zunehmend
und ergénzend kommen bei notwendigen Erhaltungsmafinahmen auch ldrmtech-
nisch optimierte Asphaltdeckschichten zum Einsatz.

Fiir die Larmsanierung entlang der BundesfernstraBen nutzt das Land Baden-
Wiirttemberg hierzu die vom Bund fiir LairmschutzmaBinahmen zur Verfiigung ge-
stellten Mittel. An Bundesstralien kénnen Stralenabschnitte saniert werden, bei
denen der Larm die Sanierungswerte von 67 dB(A) tags und/oder 57 dB(A) nachts
iiberschreitet.

An Landesstralen wurden die Larmsanierungswerte im Rahmen des Nachtrags-
haushalts 2016 um 2 dB(A) abgesenkt. Dort kdnnen Straflenabschnitte bereits bei
Uberschreitung von 65 dB(A) tags und/oder 55 dB(A) nachts saniert werden.

Sofern die erforderlichen Voraussetzungen vorliegen, konnen von den Regie-
rungsprésidien dariiber hinaus Kostenzuschiisse in Hohe von bis zu 75 % fiir bau-
liche, schalltechnische VerbesserungsmafBinahmen (i. d. R. Larmschutzfenster) ge-
wihrt werden. Hierzu bedarf es eines formlosen Antrags des Eigentlimers bzw.
Erbbauberechtigten der baulichen Anlage. Die Ausgaben fiir Larmsanierungs-
mafnahmen entlang der Landesstralen werden aus den allgemeinen Erhaltungs-
mitteln finanziert.

Seit 2014 sind nach dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG)
auch bestehende Straflen in kommunaler Baulast forderungsfahig. Voraussetzung
ist, dass sie in einem Generalverkehrsplan oder einem fiir die Beurteilung gleich-
wertigen Plan oder qualifizierten Fachkonzept vorgesehen oder als Larmschutz-
mafnahme in einem Larmaktionsplan nach §47d Bundes-Immissionsschutzge-
setz enthalten sind.

12. wie sie die Neufassung des ,, Kooperationserlass-Lirmaktionsplanung“ vom
29. Oktober 2018 fiir die Aufstellung, Uberpriifung und Uberarbeitung von
Ldrmaktionsplinen fiir die Praxis in den Kommunen bewertet.

Mit der Neufassung des ,,Kooperationserlass-Larmaktionsplanung* vom 29. Ok-
tober 2018 gibt das Ministerium fiir Verkehr den fiir die Aufstellung der Larm-
aktionspline zustindigen Stiddten und Gemeinden umfassende Hinweise zur Auf-
stellung von Larmaktionspldnen. Es wurden damit die bisherigen Hinweisschrei-
ben inhaltlich konsolidiert und u.a. aufgrund der jiingsten Rechtsprechung des
Verwaltungsgerichtshof Baden-Wiirttemberg zur Bindungswirkung von Larm-
aktionspldnen (Az. 10 S 2449/17) aktualisiert. Im Kooperationserlass-Larmakti-
onsplan ist aufgezeigt, dass sich hieraus fiir die Stddte und Gemeinden im Rah-
men der Larmaktionsplanung erweiterte Handlungsspielrdume ergeben, die bei
der Aufstellung, Uberpriifung und Uberarbeitung von Larmaktionsplinen einbe-
zogen werden konnen.

Hermann
Minister fiir Verkehr




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (None)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.6
  /CompressObjects /Off
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.1000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 524288
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments false
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Preserve
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 150
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth 8
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /FlateEncode
  /AutoFilterColorImages false
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 150
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 600
  /GrayImageDepth 8
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /FlateEncode
  /AutoFilterGrayImages false
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 600
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects true
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName (http://www.color.org)
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /DEU ()
  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [1200 1200]
  /PageSize [595.276 841.890]
>> setpagedevice


