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Kleine Anfrage
des Abg. Martin Rivoir SPD

und

Antwort

des Ministeriums fiir Verkehr

Kreisverkehr Unterweiler

Kleine Anfrage

Ich frage die Landesregierung:

1. Welche Forderungen und Uberlegungen gibt es zur Einrichtung eines Kreisver-
kehrs an der Kreuzung der L 240 mit der Kirchberger Stra3e am Ortseingang
von Unterweiler?

2. Welche Gebietskorperschaft entscheidet tiber den Bau dieses Kreisverkehrs?

3. Wer plant und wer finanziert diesen?

4. Welche baulichen Mafinahmen sind an dieser Kreuzung im Rahmen des Baus
des Radwegs entlang der L 240 nach Donaustetten geplant?

5. Welche weiteren Planungen fiir Radwege bestehen im Bereich dieser Kreuzung?

6. Welche Synergien konnten durch den gleichzeitigen Bau des Radwegs und des
Kreisverkehrs erzielt werden?

7. Wie hoch wiren die Kosten fir den Bau dieses Kreisverkehrs?

8. Wire es moglich, durch Beschilderungen, Abmarkierungen und Verwendung
von mobilen Bordsteinen einen solchen Kreisverkehr probeweise einzurichten?

9. Wie hoch waren die Haushaltsreste fiir den Bau und Unterhalt von Landesstralien
in den Jahren 2016 bis 2019 im Land und beim Regierungsprésidium Tiibingen?
27.10.2020

Rivoir SPD
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Begriindung

Die besagte Kreuzung ist versetzt gebaut, dadurch kommt es immer wieder zu ge-
fahrlichen Situationen beim Abbiegen. Auch wird das auf der L 240 vorgeschriebe-
ne Tempolimit nach Einschitzung des Fragestellers oft nicht eingehalten. Dadurch
entstehen ebenfalls gefdhrliche Situationen. Durch den fiir das Jahr 2022 vorge-
sehenen Bau des Radwegs nach Donaustetten konnten fiir den Bau eines Kreis-
verkehrs kostenddmpfende Synergien entstehen. Da die jetzt vorhandene versetzte
Kreuzung schon iiber eine grofle geteerte Flache verfiigt, konnte mithilfe von Ab-
markierungen ein kostengiinstiges Provisorium eingerichtet werden.

Antwort

Mit Schreiben vom 17. November 2020 Nr. 2-39-1.240/14*1 beantwortet das Mi-
nisterium fiir Verkehr die Kleine Anfrage wie folgt:

1. Welche Forderungen und Uberlegungen gibt es zur Einrichtung eines Kreisver-
kehrs an der Kreuzung der L 240 mit der Kirchberger Strafie am Ortseingang
von Unterweiler?

Der bestehenden Knotenpunkt L 240/L 1242/K 9916 weist im Bestand einen leich-
ten Versatz auf. Im Nachfolgenden wird er dennoch als ein Knotenpunkt behandelt.
Forderungen zur Anlage eines Kreisverkehrsplatzes wurden bislang von der Kom-
mune und aus der Biirgerschaft herausgestellt.

Am 20. Oktober 2016 fand eine Verkehrsschau statt. Konkrete Uberlegungen zur
Anlage eines Kreisverkehrsplatzes wurden nicht angestellt, da sich das Vorliegen
einer Unfallhdufungsstelle nicht bestdtigt hat und der Knotenpunkt ausreichend
leistungsféhig ist.

2. Welche Gebietskiorperschaft entscheidet iiber den Bau dieses Kreisverkehrs?

Uber den Umbau eines Knotenpunktes entscheiden die StraBenbaulasttriiger der
jeweiligen StraBendste. Fiir die Landesstralen L 240 und L 1242 (Brunnenstral3e)
entscheidet demnach die Stralenbauverwaltung des Landes Baden-Wiirttemberg.
Fiir die K 9916 (Kirchberger Strae) entscheidet der Stadtkreis Ulm, vertreten
durch die Stadtverwaltung.

3. Wer plant und wer finanziert diesen?

Planung und Finanzierung erfolgen bei Erfordernis grundsitzlich durch die be-
troffenen StraBBenbaulasttriger, im vorliegenden Fall durch das Land Baden-
Wiirttemberg und die Stadt Ulm. Entsprechend den Stralenkreuzungsrichtlinien
werden die Kosten dabei grundsétzlich im Verhéltnis der Fahrbahnbreiten der an
der Kreuzung beteiligten Stralendste aufgeteilt. Ein Erfordernis zum Umbau eines
Knotenpunktes liegt vor, wenn es sich um eine Unfallhdufungsstelle handelt oder
der Knotenpunkt keine ausreichende Leistungsféhigkeit aufweist.

Bei Zustimmung und in Abstimmung mit der Stralenbauverwaltung des Landes
kann eine Kommune auch selbststidndig planen und bauen. Die Kosten fiir den Bau
sowie flir die Ablosung der zukiinftigen Mehraufwendungen hat die Kommune in
diesem Fall aber alleine zu tragen.

4. Welche baulichen Mafsnahmen sind an dieser Kreuzung im Rahmen des Baus
des Radwegs entlang der L 240 nach Donaustetten geplant?

Fiir die Anlage des am nordlichen Fahrbahnrand der L 240 geplanten Radweges
ist kein Umbau des Knotenpunktes erforderlich. Der geplante Radweg kreuzt die
K 9916 iiber die bestehende Querungshilfe.

5. Welche weiteren Planungen fiir Radwege bestehen im Bereich dieser Kreuzung?

Weitere Planungen fiir Radwege im Bereich dieser Kreuzung sind der Straflen-
bauverwaltung nicht bekannt.
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6. Welche Synergien konnten durch den gleichzeitigen Bau des Radwegs und des
Kreisverkehrs erzielt werden?

Synergien konnen in der Regel bei der Verkehrssicherung und Baustelleneinrich-
tung zweier ansonsten getrennt umzusetzender Maflnahmen entstehen. Im vorlie-
genden Fall ist die rdumliche Uberschneidung der beiden MaBnahmen gering, so-
dass kaum Synergieeffekte entstehen wiirden.

7. Wie hoch wdren die Kosten fiir den Bau dieses Kreisverkehrs?

Fiir die Anlage eines Kreisverkehrsplatzes an dieser Stelle miisste mit Kosten in
Hohe von ca. 700.000 Euro gerechnet werden.

8. Wire es moglich, durch Beschilderungen, Abmarkierungen und Verwendung
von mobilen Bordsteinen einen solchen Kreisverkehr probeweise einzurichten?

Die Geometrie der bestehenden Knotenpunktsflache eignet sich nicht fiir die Er-
richtung eines provisorischen Kreisverkehrsplatzes mittels mobiler Bordsteine,
Markierung und Beschilderung.

9. Wie hoch waren die Haushaltsreste fiir den Bau und Unterhalt von Landes-
strafsen in den Jahren 2016 bis 2019 im Land und beim Regierungsprdsidium
Tiibingen?

Bei der Erhaltung, dem Aus- und Neubau sowie der Unterhaltung von Landesstra-
Ben sind in den Jahren 2016 bis 2018 keine Ausgabereste angefallen. Im Jahr 2019
wurde ein Ausgaberest bei der Erhaltung in Hohe von insgesamt 15,8 Mio. Euro
iibertragen. Davon entfallen 1,5 Mio. Euro auf das Regierungsprasidium Tiibin-
gen. Dieser Ausgaberest resultiert insbesondere aus dem zweijahrigen Sanierungs-
programm an Steigen zur Aufbesserung von Steigungsstrecken an LandesstraBen.
Bei Steigungsstrecken kommt es immer wieder zu Rutschungen und Abbriichen im
Seitenbereich der Stra3en. Deshalb sind an diesen Strecken besondere Erhaltungs-
und Sanierungsarbeiten erforderlich.

In Vertretung

Dr. Lahl

Ministerialdirektor



