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Kleine Anfrage
des Abg. Dr. Erik Schweickert FDP/DVP

und

Antwort

des Ministeriums fiir Verkehr

Forderprogramme zur Herstellung barrierefreier
Bushaltestellen im Enzkreis

Kleine Anfrage
Ich frage die Landesregierung:

1. Welche Forderprogramme des Landes und des Bundes kdnnen unter Angabe
der Fordervoraussetzungen, Fordersétze, Bagatellgrenzen usw. zur Herstellung
der Barrierefreiheit von Bushaltestellen herangezogen werden?

2. Inwiefern gibt es ggf. Unterschiede bei der Forderung neuer barrierefreier Hal-
testellen und dem barrierefreien Umbau bestehender Haltestellen?

3. Inwiefern gibt es Begrenzungen der maximalen Fordersummen fiir einzelne
Gemeinden aufgrund weiterer im gleichen Zeitraum geforderter MaBBnahmen
(bspw. StraBensanierungen) nach dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz (LGVFG) bzw. dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)?

4. Inwiefern konnen fiir Vorhaben, die keinen Zuschlag im Rahmen eines Forder-
programms erhalten haben, in kommenden Jahren erneut Forderantrage gestellt
werden?

5. Inwiefern ist nach derzeitigem Stand mit einer Fortfilhrung bzw. Neuauflage
der Forderprogramme fiir barrierefreie Haltestellen in den kommenden Jahren zu
rechnen (unter Angabe der, soweit absehbar, zur Verfligung stehenden Gelder)?

6. Wie viele Bushaltestellen gibt es derzeit im Enzkreis (aufgeteilt auf Kommu-
nen sowie barrierefreie und nicht barrierefreie Haltestellen)?

7. Mit welchen Kosten ist pro Kommune bzw. pro Haltestelle zur Herstellung der
vollstindigen Barrierefreiheit der Bushaltestellen im Enzkreis zu rechnen?
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8. Wie bewertet sie den derzeitigen Stand der Barrierefreiheit des OPNV im Enz-
kreis?

9. Bis wann hiilt sie eine vollsténdige Barrierefreiheit der Haltestellen bzw. des
OPNYV im Enzkreis fiir wiinschenswert und umsetzbar?

18.11.2020

Dr. Schweickert FDP/DVP

Begriindung

Die Barrierefreiheit des OPNV ist entscheidend fiir die Mobilitiit vieler Biirgerin-
nen und Biirger. Die Gemeinden des Enzkreises, namentlich z.B. Otisheim,
mochten dementsprechend zur Herstellung der Barrierefreiheit beitragen. Dazu
miissen bspw. auch die Bushaltestellen entsprechend umgebaut werden. Dies
fiihrt jedoch zu hohen Kosten, weshalb der Riickgriff auf entsprechende Forder-
programme notwendig ist.

Antwort

Mit Schreiben vom 8. Dezember 2020 Nr. VM3-0141.5-4/8 beantwortet das Minis-
terium fiir Verkehr im Einvernehmen mit dem Ministerium fir Soziales und In-
tegration die Kleine Anfrage wie folgt:

1. Welche Forderprogramme des Landes und des Bundes kénnen unter Angabe
der Férdervoraussetzungen, Fordersdtze, Bagatellgrenzen usw. zur Herstel-
lung der Barrierefreiheit von Bushaltestellen herangezogen werden?

a) § 2 Nummer 12 Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) in Ver-
bindung mit der Verwaltungsvorschrift zur Durchfiihrung des LGVFG (VwV-
LGVFG)

— Fordergegenstand: Umbau und Nachriistung bestehender verkehrswichtiger
Anlagen und Einrichtungen des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
zur Herstellung der vollstdndigen Barrierefreiheit

— Voraussetzungen:
= Siche §3 Abs. 1 LGVFG:
,,Voraussetzung fiir die Forderung nach § 2 ist, dass
1. das Vorhaben

a) nach Art und Umfang zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse,
der Larmsituation oder der Luftsituation dringend erforderlich ist,
die Ziele der Raumordnung beachtet und deren Grundsitze
beriicksichtigt,

b) in einem Generalverkehrsplan oder einem fiir die Beurteilung
gleichwertigen Plan oder qualifizierten Fachkonzept oder in ei-
nem Larmaktionsplan nach §47d Bundes-Immissionsschutzge-
setz oder in einem Luftreinhalteplan nach § 47 Bundes-Immissi-
onsschutzgesetz vorgesehen ist,
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¢) bau- und verkehrstechnisch sowie betriebstechnisch einwandfrei,
die natiirlichen Ressourcen und Flachen soweit wie mdglich scho-
nend und unter Beachtung des Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit
und Sparsamkeit geplant ist und

d) die Belange von Menschen mit Behinderungen oder mit Mobi-
litdtsbeeintrachtigungen mit dem Ziel, eine vollstindige Barriere-
freiheit zu erreichen, beriicksichtigt und nach MafBgabe der ein-
schldgigen Rechtsvorschriften des Landes der Barrierefreiheit
entspricht; bei der Vorhabensplanung sind die zustdndigen Behin-
dertenbeauftragten oder Behindertenbeirdte anzuhoren; verfligt
eine Gebietskorperschaft nicht {iber Behindertenbeauftragte oder
Behindertenbeirite, sind stattdessen die entsprechenden Verbdnde
im Sinne von § 12 Abs. 1 L-BGG anzuhoren,;

2. die lbrige Finanzierung des Vorhabens oder eines Bauabschnittes
des Vorhabens mit eigener Verkehrsbedeutung gewéhrleistet ist.*

2 VwV-LGVEG, Abschnitt B.IT (OPNV), Nummer 1.11:

»~Herzustellen ist die vollstdndige Barrierefreiheit fiir Menschen mit Be-
hinderungen oder mit Mobilititsbeeintrachtigungen. Bei Vorhaben sind
deren Belange zu beriicksichtigen und diese entsprechend den Anforde-
rungen der Barrierefreiheit nach Ma3gabe der einschldgigen Rechtsvor-
schriften des Landes umzusetzen.

Der Tatbestand umfasst alle Formen des OPNV, also auch Schienenper-
sonennahverkehr. Bei Nachriistungen haben bestehende verkehrswichti-
ge Einrichtungen des OPNV Vorrang. Ein Umbau ist nur dann forder-
fahig, wenn das Ziel der Barrierefreiheit mit einer Nachriistung noch
nicht oder nur unzureichend erreicht werden kann und die Herstellung
der Barrierefreiheit im Vordergrund steht.

Verkehrswichtige und hochfrequentierte Anlagen und Einrichtungen des
OPNV sind solche, bei denen die Zweck-Mittel-Relation im Hinblick
auf verkehrliche Aspekte besonders hoch ist, also mdglichst viele Nutzer
von einer Barrierefreiheit profitieren (mehr als 300 Fahrgéste pro Tag)
oder die der ErschlieBung von wichtigen Einrichtungen mit einem er-
hohten Aufkommen von Menschen mit Behinderungen oder mit Mobi-
litdtsbeeintrdachtigungen, insbesondere Krankenhdusern oder Senioren-
heimen dienen. Bei der Beurteilung sind insbesondere die Zahl der Fahr-
géste und der finanzielle Aufwand zur Herstellung der Barrierefreiheit
zu beriicksichtigen.

Die Umbau- und NachriistungsmaBnahmen miissen dem aktuellen Stand
der Technik entsprechen. Die baulichen Bestimmungen (zum Beispiel
DIN 18040-3 und DIN 32984) sind einzuhalten. Abweichungen hiervon
konnen zuldssig sein, wenn die Einhaltung der Bestimmung unter
Beriicksichtigung der Zahl der Fahrgéste und des finanziellen Aufwands
unverhdltnismaBig wire.

Sind kommunale Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirite be-
stellt, sind sie bei der Planung eines Vorhabens zu beteiligen. Verfiigt ei-
ne Gebietskdrperschaft nicht {iber Behindertenbeauftragte oder Be-
hindertenbeirite, sind stattdessen die entsprechenden Verbidnde im Sinne
von § 12 Abs.1 L-BGG anzuhdren. Die Vorhabentrigerin beziehungs-
weise der Vorhabentrdger konnen die entsprechenden Behindertenver-
binde bei der Planung des Vorhabens mit einbeziehen.*

— Fordersatz:

= 75 Prozent der zuwendungsfahigen Investitionskosten, § 4 Abs. 1 Satz 2
2. Fall LGVFG; VwV-LGVFG, Abschnitt A, Nummer 5.2.2.2

- Dazu kommt eine Planungskostenpauschale in Hohe von grundsétzlich
10 Prozent der zuwendungsféhigen Investitionskosten. Bei Antrdgen, die
bis zum 31. Dezember 2021 gestellt werden, wird eine Pauschale in Hohe
von 15 Prozent der zuwendungsfahigen Investitionskosten gewéhrt.
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— Bagatellgrenze: Die beantragten zuwendungsfahigen Investitionskosten des
Vorhabens miissen mehr als 100.000 Euro betragen (Bagatellgrenze). Es be-
steht jedoch die Moglichkeit einer Vorhabenbiindelung, sofern das Vorha-
benbiindel einen gesamthaften funktionalen Verkehrswert besitzt. Einem ge-
samthaften funktionalen Verkehrswert liegt ein Konzept zugrunde. Dieses
kann auch von mehreren Beteiligten (zum Beispiel mehreren Kommunen,
Aufgabentrigern) gemeinsam oder von Gebietskorperschaften fiir das ge-
samte Gebiet erstellt und verfolgt werden (siche VWV-LGVFG, Abschnitt
B.II [OPNV], Nummer 3.2.1).

— Verfahren: siche dazu VwV-LGVFG, Abschnitt B.II (OPNV), Nummer 3

b) Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG):

Nach dem GVFG ist eine Forderung der Herstellung der Barrierefreiheit von
Bushaltestellen nicht mdglich. Uber das GVFG konnen nur Mafnahmen im
Bereich des schienengebundenen OPNV gefordert werden.

Forderprogramm Erfassung der Barrierefreiheit an OPNV-Haltestellen in Ba-
den-Wiirttemberg fiir die elektronische Fahrplanauskunft:

— Fordergegenstand: Erfassung der OPNV-Haltestellen in Baden-Wiirttem-
berg nach DELFI-Kriterien, um in Fahrplanauskunftssystemen Informatio-
nen zur barrierefreien Reisekette bereitzustellen.

— Voraussetzungen:

Neben den allgemein giiltigen zuwendungsrechtlichen Bewilligungsvoraus-
setzungen insbesondere VV Ziffer 1 zu § 44 LHO, hat der Zuwendungsemp-
fanger folgende Zuwendungsvoraussetzungen zu erfiillen:

*  Der Zuwendungsempfianger hat zu gewéhrleisten, dass die in der Anlage 1
— Technische Richtlinie enthaltenen Vorgaben eingehalten werden. Der
Zuwendungsempfinger hat sicherzustellen, dass die erfassten Daten in
eigener Zustindigkeit in das DIVA-System der NVBW iibertragen wer-
den. Hierfiir ist ein fester Ansprechpartner zu benennen.

+ Eine Forderung ist ausgeschlossen, wenn die Haltstellen im jeweiligen
Zustindigkeitsbereich des Zuwendungsempfangers bereits mittels einer
Forderung aus diesem Programm erfasst worden sind.

* Eine Forderung ist moglich, wenn bereits erfasste Haltestellen hinsicht-
lich der DELFI-Kriterien nacherfasst werden.
— Fordersatz:

Basisforderung: 40 Euro pro erfasster Haltestellen (werden ausschlielich
DELFI-Kriterien erfasst)

Zusatzforderung: zusdtzlich 15 Euro pro erfasster Haltestelle (werden
zusitzliche zu den DELFI- Kriterien weitere Kriterien erfasst)
— Verfahren:

Priifungs-, Entscheidungs- und Bewilligungsbehdrde ist das Ministerium fiir
Verkehr. Die im Zusammenhang mit diesem Forderprogramm durch das
Ministerium fiir Verkehr bereitgestellten Formblétter sind zu verwenden.
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2. Inwiefern gibt es ggf. Unterschiede bei der Férderung neuer barrierefreier
Haltestellen und dem barrierefreien Umbau bestehender Haltestellen?

Der oben detailliert beschriebene Fordertatbestand bezieht sich auf den Umbau
verkehrswichtiger Anlagen des OPNV (§2 Nummer 12 LGVFG). Die Forderung
des Neubaus von Haltestellen richtet sich nach § 2 Nummer 5 LGVFG und der
VwV-LGVFG, Abschnitt B.II (OPNV), Nummer 1.4.2. Der Fordersatz betriigt
50 Prozent (bezogen auf die zuwendungsfahigen Investitionskosten), §4 Abs. 1
Satz 1 LGVFG, VWV-LGVFG, Abschnitt A, Nummer 5.2.1, zuzliglich einer Pla-
nungskostenpauschale in Héhe von 10 oder 15 Prozent der zuwendungsfahigen
Investitionskosten (siche oben). Auch die Forderung der Errichtung neuer bar-
rierefreier Haltestellen setzt voraus, dass das Vorhaben die Belange von Menschen
mit Behinderungen oder mit Mobilitdtsbeeintrachtigungen mit dem Ziel, eine
vollstindige Barrierefreiheit zu erreichen, beriicksichtigt und nach Maf3gabe der
einschldgigen Rechtsvorschriften des Landes der Barrierefreiheit entspricht, siche
oben und § 3 Abs. 1 Nummer 1d LGVFG und VwV-LGVFG, Abschnitt A, Num-
mer 4.2.4.

3. Inwiefern gibt es Begrenzungen der maximalen Fordersummen fiir einzelne
Gemeinden aufgrund weiterer im gleichen Zeitraum geforderter Mafinahmen
(bspw. Strafiensanierungen) nach dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz (LGVFG) bzw. dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)?

LGVFG und GVFG:

Eine Begrenzung der maximalen Fordersumme aufgrund weiterer im gleichen
Zeitraum geforderter Malnahmen ist nicht vorgesehen. Verschiedene voneinan-
der unabhéngige forderfahige Mallnahmen sind auch im Hinblick auf die Forder-
hohe unabhingig voneinander zu betrachten. Eine Begrenzung kommt allerdings
in Betracht, wenn bei ein und derselben MaBBnahme aufgrund verschiedener For-
derungen eine bestimmte Forderobergrenze tiberschritten wird (siche insbesonde-
re VwV-LGVFG, Abschnitt A, Nummer 4.4.2).

4. Inwiefern konnen fiir Vorhaben, die keinen Zuschlag im Rahmen eines Forder-
programms erhalten haben, in kommenden Jahren erneut Forderantrige ge-
stellt werden?

In der LGVFG-Férderung besteht ein zweistufiges Forderverfahren. Ein Vorha-
ben muss zundchst auf Antrag der Vorhabentrigerin bzw. des Vorhabentragers in
das mindestens jahrlich aufzustellende Landesprogramm aufgenommen worden
sein, §§ 5, 6 LGVFG. Bei Aufnahme in das Landesprogramm muss ein Antrag auf
Forderung innerhalb von drei Jahren gestellt werden. Die Frist beginnt mit dem
1. Januar des der Landesprogrammaufnahme nachfolgenden Jahres. Erfolgt inner-
halb dieser Frist keine Antragstellung, wird das Vorhaben aus dem Landespro-
gramm genommen. Ein erneuter Antrag auf Programmaufnahme ist jederzeit
moglich. Auch in dem Fall, dass das Vorhaben nicht in das Landesprogramm auf-
genommen wird, ist eine anschlieBende erneute Programmanmeldung zulédssig,
siehe dazu VwV-LGVFG, Abschnitt B.IT (OPNV), Nummer 3.2.10.

5. Inwiefern ist nach derzeitigem Stand mit einer Fortfiihrung bzw. Neuauflage der
Férderprogramme fiir barrierefreie Haltestellen in den kommenden Jahren zu
rechnen (unter Angabe der, soweit absehbar, zur Verfiigung stehenden Gelder)?

In §1 Abs.2 Satz 2 LGVFG ist geregelt, dass das Land fiir Vorhaben nach dem
LGVFG jéhrlich Finanzmittel in Héhe von 320 Millionen Euro zur Verfiigung
stellt. Nach derzeitigem Stand kann demnach auch in den kommenden Jahren die
Herstellung von barrierefreien Bushaltestellen {iber das LGVFG gefordert werden.
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6. Wie viele Bushaltestellen gibt es derzeit im Enzkreis (aufgeteilt auf Kommunen
sowie barrierefreie und nicht barrierefreie Haltestellen)?

Im Enzkreis gibt es nach Auskunft des Landratsamts Enzkreis ca. 830 Bushalte-
stellen, von denen bis dato bereits ca. 60 barrierefrei ausgebaut sind. Bei weiteren
rund 50 Haltestellen ist der barrierefreie Ausbau konkret in Planung. Eine Auftei-
lung in alle 28 Kreiskommunen war in der Kiirze der Zeit nicht moglich.

7. Mit welchen Kosten ist pro Kommune bzw. pro Haltestelle zur Herstellung der
vollstindigen Barrierefreiheit der Bushaltestellen im Enzkreis zu rechnen?

Die Kosten fiir die Herstellung einer vollstindigen Barrierefreiheit hdngen stark
von der Lage und Topographie der jeweiligen Haltestelle ab und sind damit sehr
unterschiedlich. Eine Angabe von Durchschnittskosten ist deshalb nicht verléss-
lich moglich.

8. Wie bewertet sie den derzeitigen Stand der Barrierefieiheit des OPNV im Enz-
kreis?

Der Enzkreis arbeitet gemeinsam mit den Kommunen konsequent an einem Aus-
bau bzw. einer Verbesserung der Barrierefreiheit im OPNV sowie bei den sonsti-
gen Verkehrsanlagen. Bei Neuanlagen wird stets auf eine barrierefreie Gestaltung
geachtet. Zusitzlich werden Bestandsanlagen sukzessive (gerade auch bei anste-
henden Sanierungsarbeiten) barrierefrei umgertistet.

9. Bis wann hilt sie eine vollstindige Barrierefreiheit der Haltestellen bzw. des
OPNV im Enzkreis fiir wiinschenswert und umsetzbar?

Die Benennung eines genauen Zeitpunktes zur vollstdndigen barrierefreien Um-
gestaltung aller Bushaltepunkte im Enzkreis ist nach Angaben des Landratsamts
Enzkreis nicht moglich. Dennoch sind der Enzkreis und mit ihm alle Enzkreis-
Kommunen bestrebt, die politischen Zielsetzungen des Personenbeférderungs-
gesetzes bestmoglich zu erfiillen. Hierzu wurde den Kommunen eine Liste mit
prioritdr umzubauenden Haltepunkten tibermittelt.

In Vertretung

Dr. Lahl

Ministerialdirektor



