Landtag von Baden-Wiirttemberg
16. Wahlperiode

Kleine Anfrage
des Abg. Daniel Born SPD

und

Antwort

des Ministeriums fiir Verkehr

Fertigstellung der Salierbriicke — wie ist der aktuelle Stand?

Kleine Anfrage

Ich frage die Landesregierung:

1. Wie ist der aktuelle Baufortschritt bei den Sanierungsarbeiten an der Salier-

briicke?

2. Welche Schwierigkeiten hat es in der ersten Bauphase gegeben, welche die

Baugzeit verldngert haben?

3. Wann wurde mit der zweiten Bauphase, der Sanierung der nordlichen Briicken-

hilfte, begonnen?

4. Welche Schwierigkeiten haben sich in der zweiten Bauphase bisher ergeben?

5. Welche Bedeutung misst sie den winterlichen Witterungsverhéltnissen in Bezug

auf die Bauzeit zu?

6. Rechnet sie mit einer weiteren Bauzeitverldngerung?

7. Mit welchen Mafinahmen hat sie versucht, die Belastung der Bevolkerung auf-

grund der Sanierungsarbeiten zu verringern?

8. Wie hat sie insbesondere den Pendlerverkehr unterstiitzt?

9. Wie hat die Landesregierung den Bustransfer bisher gefordert unter Angabe,

wie sie ihn in Zukunft fordern wird?

10. Mit welchen Kosten rechnet sie bis zur Fertigstellung des Sanierungsprojekts
unter Darlegung, wann mit der Fertigstellung des Sanierungsprojekts und der

Wiederer6ffnung der Salierbriicke zu rechnen ist?
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Begriindung

Einer aktuellen Pressemeldung (,,Die Sanierung der Salierbriicke in Speyer geht
weiter”, Badische Neueste Nachrichten vom 19. Januar 2021) ist zu entnehmen,
dass die Winterpause beendet sei und die Sanierung der Salierbriicke weiter vo-
ranschreitet. Bisher wurde von einer Bauzeitverldngerung bis ins Friihjahr 2022
ausgegangen. Dies stellt eine grofe Belastung fiir die Bevolkerung dar, da die Sa-
lierbriicke die zentrale Verbindungsachse in der siidlichen Metropolregion Rhein-
Neckar ist. Besonders Pendlerinnen/Pendler und Schiilerinnen/Schiiler stellt dies
immer wieder vor Herausforderungen.

Diese Kleine Anfrage soll den aktuellen Stand der Bauarbeiten erfragen und kla-
ren, bis wann mit einer Fertigstellung der Sanierungsarbeiten zu rechnen ist.

Antwort

Mit Schreiben vom 16. Februar 2021 Nr. VM2-39-102/1/3 beantwortet das Minis-
terium fiir Verkehr die Kleine Anfrage wie folgt:

1. Wie ist der aktuelle Baufortschritt bei den Sanierungsarbeiten an der Salier-
briicke?

Die Arbeiten konnten im Jahr 2020 wie geplant weitergefiihrt werden. Nach Ab-
schluss der Bautdtigkeiten im Bauabschnitt 1 im Juli 2020 konnten mittlerweile
fast alle Riickbauarbeiten abgeschlossen und mit den Verstarkungsmafinahmen des
zweiten Abschnittes der Briicke begonnen werden.

2. Welche Schwierigkeiten hat es in der ersten Bauphase gegeben, welche die Bau-
zeit verldngert haben?

Im Zuge des 1. Bauabschnitts kam es aufgrund von Schadstofffunden sowie Ab-
weichungen zwischen den Bestandspldnen und der vorgefundenen Bausubstanz
zu etlichen Problemen und damit verbundenen Verzogerungen. So wurde unter
anderem PCB im Bereich der Gehwege der Vorlandbriicke und der Schutzeinrich-
tungen der Strombriicke gefunden. Die Abweichungen bei der Bausubstanz in Ver-
bindung mit den Schadstofffunden fiithrten zu umfangreichen Umplanungen, was
in der Prognose zundchst eine Verschiebung des Bauendes ins Friithjahr 2022 zur
Folge hatte.

3. Wann wurde mit der zweiten Bauphase, der Sanierung der nordlichen Briicken-
hdilfte, begonnen?

Mit den Arbeiten an der nérdlichen Briickenhilfte konnte in der ersten August-
woche 2020 begonnen werden.

4. Welche Schwierigkeiten haben sich in der zweiten Bauphase bisher ergeben?

Die in Bauphase 1 vorgefundenen Probleme betreffen auch den 2. Bauabschnitt.
Allerdings wurden die entsprechenden Losungen bereits erarbeitet. Bisher gibt es
im 2. Bauabschnitt keine neuen Schwierigkeiten.

5. Welche Bedeutung misst sie den winterlichen Witterungsverhdltnissen in Bezug
auf die Bauzeit zu?

Derzeit sind witterungsbedingt nicht alle Arbeiten moglich. So konnen z. B. Beto-
nagearbeiten an der Fahrbahnplatte der Vorlandbriicke aufgrund der winterlichen
Temperaturen nicht durchgefiihrt werden. Wegen der vorhandenen Schutzzelte und
der Moglichkeit, die (Stahl-)Bauteile zu erwdrmen, konnen hingegen alle Stahl-
bauarbeiten an der Strombriicke auch bei dieser Witterung planmaBig durchgefiihrt
werden.

Bei allen BaumalBnahmen, die einen oder mehrere Winter umfassen, ist bei der
Planung der Bauzeit zu beriicksichtigen, dass im Winter phasenweise witterungs-
bedingt nicht oder nur eingeschrinkt gearbeitet werden kann. Dies ist auch hier
der Fall.
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6. Rechnet sie mit einer weiteren Bauzeitverlingerung?

Das urspriingliche Bauende war fiir Mérz 2021 vorgesehen. Bei einem Pressege-
spriach am 28. November 2019 hatte Regierungsprisidentin Sylvia M. Felder die
Offentlichkeit dariiber informiert, dass sich dieser Termin voraussichtlich auf das
Frithjahr 2022 verschieben wiirde (s. Frage 2).

Bedingt durch gute Witterung und ohne Verzogerungen durch die Coronapandemie
konnten die Bauarbeiten im Jahr 2020 dann aber ziigig vorangetrieben werden.
Der Wechsel von Bauphase 1 (Ertiichtigung und Sanierung der siidlichen Briicken-
hélfte) in Bauphase 2 (Ertiichtigung und Sanierung der nordlichen Briickenhélfte)
war damit fast 2 Monate friiher als geplant bereits im Sommer 2020 moglich. Zu
diesem Zeitpunkt konnte der Offentlichkeit mitgeteilt werden, dass die MaBnahme
voraussichtlich schon Ende 2021 abgeschlossen werden kann. Dieser Termin steht
nach wie vor und wird auch durch die momentan nur eingeschrankt moglichen
Arbeiten nicht gefahrdet.

7. Mit welchen Maf3nahmen hat sie versucht, die Belastung der Bevilkerung auf-
grund der Sanierungsarbeiten zu verringern?

8. Wie hat sie insbesondere den Pendlerverkehr unterstiitzt?

Aufgrund des Sachzusammenhangs werden die Fragen 7 und 8 gemeinsam be-
antwortet.

Vor Beginn der Sperrung wurde die Verkehrsverlagerung durch die Umleitung an-
hand eines Gutachtens untersucht. Verkehrliche Engstellen wurden soweit mog-
lich bereits vor Beginn der Sperrphase entschérft, teilweise mit Unterstiitzung des
Landesbetriebs Mobilitdt (LBM) in Speyer. So wurden die Seitenstreifen der A 61
ertiichtigt und zwischen Kreuz Speyer und Parkplatz Binshof fiir den Verkehr frei-
gegeben. An der Anschlussstelle Hockenheim wurden die Verzogerungs- und Be-
schleunigungsspur Hockenheim verldngert und an den Auffahrten auf die L 722 pro-
visorische Signalanlagen errichtet. Auch an den Abfahrten der B 9/B 39 nach Speyer
erfolgten kleinere Umbauten. Nach Einrichtung der Sperrung wurde der Verkehrs-
fluss gemeinsam mit der Polizei, dem LBM und der Stadt Speyer beobachtet und
teilweise nachjustiert. So wurde eine eigentlich zur Verbesserung des Verkehrsflusses
im Kreuz Speyer vorgenommene Rampensperrung nachtraglich wieder aufgehoben.

Die MafBinahme wird unter Vollsperrung mit Durchfahrtsmoglichkeiten fiir be-
schrinkt &ffentlichen Verkehr (OPNV und Rettungskrifte) umgesetzt. Dadurch
wurde einerseits die rettungsdienstliche Versorgung sichergestellt und die Schaf-
fung eines attraktiven Ersatzkonzeptes fiir den OPNV ermoglicht.

Fiir die Pendler/-innen und Besucher/-innen der Stadt Speyer wurde ein Shuttlebus-
verkehr eingerichtet, welche Schiiler und Pendler iiber die Briicke beférdern kann.
Um diesen Shuttleverkehr attraktiver zu machen, wurde in unmittelbarer Nahe zur
Haltestelle der Shuttlebusse ein Pendlerparkplatz mit tiber 140 Stellpldtzen einge-
richtet. Eine Querung der Briicke zu Fuf3 (auch mit Schieben des Fahrrads) war zu
jedem Zeitpunkt moglich.

9. Wie hat die Landesregierung den Bustransfer bisher gefordert unter Angabe,
wie sie ihn in Zukunft fordern wird?

Der Shuttle-Service wird durch den Rhein-Neckar-Kreis betrieben und finanziert,
wobei die Anliegergemeinden der betroffenen Linie an den Kosten beteiligt sind.

Das Land Baden-Wiirttemberg und die Bundesrepublik Deutschland férdern den
Betrieb des Shuttle-Service indirekt dadurch, indem der Bauablauf eine halbseitige
Sperrung vorsieht. Hierdurch wird der Betrieb des Shuttle-Service erst ermdglicht.
Aufgrund der halbseitigen Sperrung entstehen dem Baulasttrager Mehrkosten, da
zusitzliche Bauabschnitte und Materialien fiir die Absperrung sowie den Aufbau
und Betrieb der Schrankenanlage erforderlich werden, wodurch sich auch die Ar-
beitsleistung verringert. Im Vergleich zu einer Vollsperrung der Briicke ergibt sich
durch die halbseitige Sperrung eine Verldngerung der Bauzeit um etwa 25 %.



Landtag von Baden-Wiirttemberg Drucksache 16 / 9841

Die Stralenbauverwaltung wird tiber die verldngerte Bauzeit hinweg fiir die fiir
den Shuttle-Service notwendigen Randbedingungen Sorge tragen. Die eigentliche
Entscheidung liegt jedoch beim Kostentriger des OPNV (Rhein-Neckar-Kreis und
Anliegergemeinden der Buslinie). Eine Férderung durch das Land Baden-Wiirt-
temberg kann mangels Rechtsgrundlage nicht erfolgen.

10. Mit welchen Kosten rechnet sie bis zur Fertigstellung des Sanierungsprojekts
unter Darlegung, wann mit der Fertigstellung des Sanierungsprojekts und der
Wiedererdffnung der Salierbriicke zu rechnen ist?

Nach aktuellem Stand betragen die Gesamtkosten 28,7 Mio. €. Mit der Fertigstel-
lung und Verkehrsfreigabe ist Ende 2021 zu rechnen.
In Vertretung

Dr. Lahl

Ministerialdirektor



