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Kleine Anfrage
des Abg. Dr. Boris Weirauch SPD

und

Antwort

des Ministeriums fiir Verkehr

Larm- und Immissionsschutz im Mannheimer Stadtteil Neu-
ostheim

Kleine Anfrage
Ich frage die Landesregierung:

1. Wie beurteilt die Landesregierung die Verkehrssituation auf der Seckenheimer
Landstraf3e im Mannheimer Stadtteil Neuostheim, insbesondere mit Blick auf
die Anwohnerinnen und Anwohner?

2. Steht nach Auffassung der Landesregierung die dortige Situation (Frage 1)
im Einklang mit geltenden Larmschutzbestimmungen und Vorschriften zum
Schutz der Bevélkerung vor schidlichen Immissionen?

3. Wie beurteilt die Landesregierung die Verkehrssituation auf der Diirerstraie im
Mannheimer Stadtteil Neuostheim, insbesondere mit Blick auf die Anwohne-
rinnen und Anwohner?

4. Steht nach Auffassung der Landesregierung die dortige Situation (Frage 3)
im Einklang mit geltenden Larmschutzbestimmungen und Vorschriften zum
Schutz der Bevilkerung vor schddlichen Immissionen?

5. Wie beurteilt die Landesregierung die Verkehrssituation auf der Bundesauto-
bahn 656 und deren Zubringern B 37 und B 38 a und deren Auswirkungen auf
den Mannheimer Stadtteil Neuostheim, insbesondere mit Blick auf die Anwoh-
nerinnen und Anwohner?

6. Steht nach Auffassung der Landesregierung die dortige Situation im Einklang
mit geltenden Lirmschutzbestimmungen und Vorschriften zum Schutz der Be-
volkerung vor schadlichen Immissionen?

7. Wie beurteilt die Landesregierung die Ldarm- und Immissionsbelastung der
Biirgerinnen und Biirger in Mannheim-Neuostheim im Allgemeinen, insbeson-
dere bedingt durch innerortlichen Verkehr, einschlieBlich des OPNV?
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8. Wire aus Sicht der Landesregierung eine Reduzierung der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit auf den in den Fragen 1 und 3 genannten Straflen auf 30 km/h
geeignet, um die Larm- bzw. Immissionsbelastungen auf diesen Stralen zu
reduzieren, unter Darstellung, welche Voraussetzungen erfiillt sein missten,
um eine solche Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit erwirken
zu konnen?

7.3.2022

Dr. Weirauch SPD

Begriindung

Die Kleine Anfrage hat zum Zweck herauszufinden, ob die Verkehrssituation auf
den genannten Straflen im Mannheimer Stadtteil Neuostheim den gesetzlichen
Vorschriften zu Larmschutz und Immissionsschutz entspricht sowie mdgliche
Entlastungsmaf3inahmen abzupriifen.

Antwort*)

Mit Schreiben vom 28. April 2022 Nr. VM2-0141.3-12/38/6 beantwortet das Mi-
nisterium fiir Verkehr im Einvernehmen mit dem Bundesministerium fiir Digita-
les und Verkehr die Kleine Anfrage wie folgt:

1. Wie beurteilt die Landesregierung die Verkehrssituation auf der Seckenheimer
Landstrafle im Mannheimer Stadtteil Neuostheim, insbesondere mit Blick auf
die Anwohnerinnen und Anwohner?

2. Steht nach Auffassung der Landesregierung die dortige Situation (Frage 1) im
FEinklang mit geltenden Ldrmschutzbestimmungen und Vorschriften zum Schutz
der Bevilkerung vor schddlichen Immissionen?

3. Wie beurteilt die Landesregierung die Verkehrssituation auf der Diirerstrafie
im Mannheimer Stadtteil Neuostheim, insbesondere mit Blick auf die Anwohne-
rinnen und Anwohner?

4. Steht nach Auffassung der Landesregierung die dortige Situation (Frage 3) im
Einklang mit geltenden Lirmschutzbestimmungen und Vorschriften zum Schutz
der Bevilkerung vor schddlichen Immissionen?

Die Fragen 1 bis 4 werden aufgrund des Sachzusammenhangs gemeinsam beant-
wortet.

Der Mannheimer Stadtteil Neuostheim ist von einer Vielzahl an hochbelasteten
Straflen geprégt. Die Baulast dieser Stralen liegt, mit Ausnahme der Bundes-
autobahn A 656, bei der Stadt Mannheim. Diese ist auch fiir Lirmkartierung und
Larmaktionsplanung im Ballungsraum Mannheim zustdndig. Fiir die Beantwor-
tung der Fragen 1 bis 4 ist daher zwingend die Stellungnahme der zustidndigen
Stadtverwaltung erforderlich. Da diese aber aufgrund zahlreicher krankheits-
bedingter Personalausfille keine fristgerechte Riickmeldung geben konnte und
einem weiteren Fristverldngerungsersuchen nicht zugestimmt wurde, kénnen die

*) Der Uberschreitung der Drei-Wochen-Frist wurde zugestimmt.
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hier gestellten Fragen im Folgenden lediglich auf Grundlage der allgemein zu-
génglichen Informationen zur Larmkartierung und Larmaktionsplanung der Stadt
Mannheim beantwortet werden.

Die genannten Straflen sind HauptverkehrsstraB3en, die vom Ballungsraum Mann-
heim im Rahmen der Umgebungslarmkartierung 2017 (https://www.gismannheim.
de/mannheim/index.php?service=laermkartierung) beriicksichtigt wurden. Im
Bereich der DiirerstraB3e riihrt die Verkehrsldrmbelastung neben dem Straenver-
kehr auch vom Stralenbahnverkehr her. Der Larmaktionsplan des Ballungsraums
Mannheim weist die betreffenden Bereiche nicht als Lérmschwerpunkte aus.

Eine umfassende Neubewertung der Larmsituation wird der Ballungsraum Mann-
heim im Zuge der vierten Runde der Larmkartierung und Larmaktionsplanung
vornehmen. Die Aktualisierung der Larmkartierung ist zum gegenwirtigen Zeit-
punkt beim hierfiir zustdndigen Fachbereich Geoinformation und Stadtplanung
der Stadt Mannheim in Bearbeitung und wird voraussichtlich im Sommer 2022
vorliegen. Die darauf aufbauende Uberarbeitung des Lirmaktionsplans hat gemiB
den Vorgaben der EU-Umgebungsldrmrichtlinie bis 18. Juli 2024 zu erfolgen.

5. Wie beurteilt die Landesregierung die Verkehrssituation auf der Bundesauto-
bahn 656 und deren Zubringern B 37 und B 38 a und deren Auswirkungen auf
den Mannheimer Stadtteil Neuostheim, insbesondere mit Blick auf die Anwoh-
nerinnen und Anwohner?

Wie die Autobahn GmbH des Bundes (AdB) mitgeteilt hat, ist die Bundesauto-
bahn A 656, die im Abschnitt von der Anschlussstelle Mannheim-Neckarau bis
zum Autobahnkreuz Mannheim siidlich/stiddstlich an den Stadtteil Mannheim-
Neuostheim angrenzt, aufgrund der Entfernung fiir die Larmbelastung in Neuost-
heim von nachrangiger Bedeutung.

Um die von der Autobahn ausgehende Larmbelastung zu ermitteln, hat die AdB
nachfolgende Uberpriifung angestellt und tibermittelt:

GeméB der Fortschreibung der Stralenverkehrszdhlung 2015 im Jahr 2019 betrug
die durchschnittliche tégliche Verkehrsstirke (DTV) im betreffenden Abschnitt
der BAB A 656 61.464 Kfz/24h, 2015 lag diese noch bei 73 375 Kfz/24h.

Als Orientierung hat die AdB zunéchst die Larmkartierung des Stadtgebiets
Mannheim, die nach den Berechnungsvorschriften der ,,Vorldufigen Berechnungs-
methode fiir den Umgebungslarm an Straen” (VBUS) im Jahr 2017 letztmalig
erstellt wurde, gepriift. Als Ergebnis der Priifung wird nunmehr festgehalten, dass
sich fiir den Nacht-Zeitraum maximale Beurteilungspegel von unter 50 dB(A)
im Bereich der schutzbediirftigen Wohnbebauung im Einflussbereich der BAB
A 656 hiernach ergeben, sodass auch bei einer Neuberechnung gemif der fiir die
Beurteilung von Straenlarm maBgeblichen Richtlinien fiir den Larmschutz an
StraBen, Fassung 2019 (RLS-19) nicht davon auszugehen ist, dass es zu Uber-
schreitungen der Auslosewerte der Lirmsanierung fiir den Nacht-Zeitraum von
54 dB(A) kommt. Nur in diesem Fall wire grundsétzlich die Moglichkeit gege-
ben, Larmschutz im Rahmen der Larmsanierung zu priifen bzw. zu ermoglichen.

6. Steht nach Auffassung der Landesregierung die dortige Situation im Einklang
mit geltenden Ldrmschutzbestimmungen und Vorschriften zum Schutz der Be-
volkerung vor schédlichen Immissionen?

7. Wie beurteilt die Landesregierung die Ldrm- und Immissionsbelastung der
Biirgerinnen und Biirger in Mannheim-Neuostheim im Allgemeinen, insbeson-
dere bedingt durch innerortlichen Verkehr, einschlieflich des OPNV?

Die Fragen 6 und 7 werden aufgrund des Sachzusammenhangs gemeinsam be-
antwortet:

Larmbetroffene Anwohnerinnen und Anwohner zu entlasten und die gesundheit-
lichen Auswirkungen durch Larm zu reduzieren, sind wichtige Ziele der Landes-
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regierung. Ziel ist, die bestehenden Handlungsmdglichkeiten zur Minderung des
Verkehrslarms auszuschopfen.

Gemdl der Larmkartierung der Stadt Mannheim sind die Anwohnerinnen und
Anwohner der HauptverkehrsstraBen im Stadtteil Neuostheim von einer erhdhten
Larmbelastung betroffen. Die maB3geblichen Larmemittenten stellen hier die Dii-
rerstrafle und die Seckenheimer Landstrafle dar. Dabei tragen sowohl der Stra3en-
verkehrsldrm als auch der StraBenbahnverkehr zur Larmbelastung bei.

Aufgrund ihrer Grole hat die Stadt Mannheim die Baulast der Bundes- und Lan-
desstraBen auf ihrer Gemarkung inne. Entsprechend liegt auch die Verantwortung
fiir Lirmschutzmafinahmen fiir den Stadtteil Mannheim-Neuostheim bei der Stadt
Mannheim. Hierfiir gibt es auch im Rahmen des Landesgemeindeverkehrsfinan-
zierungsgesetztes (LGVFG) vielfiltige Férdermdglichkeiten, um den Larmschutz
zu verbessern.

Eine weitere Verkehrslarmquelle in Neuostheim stellt der Betrieb des Verkehrs-
landeplatzes Mannheim (City-Airport) dar. Hier ist seit 2010 per Verordnung der
Landesregierung zum Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor Ge-
fahren, erheblichen Nachteilen und erheblichen Beléstigungen durch Flugldrm ein
Larmschutzbereich festgesetzt. Es ergaben sich daraus keine Anspriiche auf Er-
stattung von Larmschutzmafinahmen wie bspw. Schallschutzfenster.

8. Wiire aus Sicht der Landesregierung eine Reduzierung der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit auf den in den Fragen I und 3 genannten Strafien auf 30 km/h
geeignet, um die Ldirm- bzw. Immissionsbelastungen auf diesen Strafien zu re-
duzieren, unter Darstellung, welche Voraussetzungen erfiillt sein miissten, um
eine solche Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit erwirken zu
kénnen?

Ob verkehrsbeschrinkende MaBnahmen, wie die Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit in Betracht kommen, ist immer eine Einzelfallentschei-
dung, bei der zahlreiche Belange beriicksichtigt werden miissen. Im konkreten
Fall hat nur die Stadt Mannheim Kenntnis {iber alle in diesem Zusammenhang re-
levanten Aspekte, weswegen das Ministerium fiir Verkehr an dieser Stelle lediglich
eine allgemeine Aussage zu Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutz-
griinden treffen kann.

Geschwindigkeitsbeschrankungen koénnen ein geeignetes Mittel sein, um die
Larmbelastung entlang von Straflen zu senken. Durch die Reduzierung der zulés-
sigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h kann im Vergleich zu Tempo 50 eine
Pegelminderung von etwa 2 bis 3 dB(A) erreicht werden, was vom menschlichen
Ohr in etwa wie eine Halbierung der Verkehrsmenge wahrgenommen wird.

Verkehrsbeschrankungen mit dem Ziel der Larmminderung setzen voraus, dass
die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 Stralenverkehrs-Ordnung (StVO)
vorliegen, d. h. dass eine ,,Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrichtigung ... erheblich iibersteigt. Nach den fiir die Straenverkehrsbe-
horden ermessenslenkenden ,,Richtlinien fiir straenverkehrsrechtliche Maflnahmen
zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)“ kommen
Verkehrsbeschriankungen insbesondere ab Werten von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts in Betracht. Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind die Gemeinden nicht
an die Larmschutz-Richtlinien-StV gebunden und kénnen im Rahmen des Fach-
rechts ihr eigenes Ermessen bei der Entscheidung iiber verkehrsrechtliche Maf3-
nahmen anlegen. Der Kooperationserlass-Larmaktionsplanung des Verkehrsminis-
teriums empfiehlt, dabei besonders zu beriicksichtigen, dass Larmbelastungen ab
65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts in einem gesundheitskritischen Bereich liegen.

In Vertretung

Friel
Ministerialdirektor
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