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Protokoll

iiber die 13. Sitzung vom 6. Oktober 2021

Beginn: 10:03 Uhr

Prisidentin Muhterem Aras: Guten Morgen, meine Damen
und Herren! Ich er6ffne die 13. Sitzung des 17. Landtags von
Baden-Wiirttemberg.

(Unruhe)

— Sie haben sicher viel zu besprechen. Trotzdem wire es nett,
Sie wiirden Thre Gesprache entweder einstellen oder nach au-
Berhalb des Plenarsaals verlagern. — Vielen Dank.

Von der Teilnahmepflicht befreit sind Herr Abg. Hockenber-
ger, Herr Abg. Hoffmann, Frau Abg. Krebs, Herr Abg. Rode-
rer, Frau Abg. Schindele, Herr Abg. Stiachele und Herr Abg.
Teufel.

Seitens der Regierung haben sich aus dienstlichen Griinden
entschuldigt Herr Ministerprésident Kretschmann, Frau Staats-
ratin Bosch, Herr Staatssekretidr Hoogvliet, Frau Staatssekre-
tarin Olschowski, Herr Staatssekretér Wiirtenberger sowie bis
ca. 10:30 Uhr Frau Ministerin Razavi, ab 11 Uhr Frau Minis-
terin Schopper, ab 14 Uhr Frau Staatssekretérin Boser und ab
16:30 Uhr Herr Staatssekretir Hassler.

Sehr geehrte Kolleginnen und Kollegen, sehr geehrte Mitglie-
der der Landesregierung, bevor wir in die Tagesordnung ein-
treten, darf ich Sie auf die Présentation der Arbeit der Verbrau-
cherzentrale Baden-Wiirttemberg e. V. unten im Foyer hin-
weisen; Sie haben das sicher schon gesehen. Die Verbraucher-
zentrale berit, wie Sie wissen, Verbraucherinnen und Verbrau-
cher in Konsumfragen und bei uniibersichtlichen und kom-
plexen Mérkten. Sie sind herzlich eingeladen, von diesem In-
formationsangebot Gebrauch zu machen.

Wir treten nun in die Tagesordnung ein.
Ich rufe Punkt 1 unserer Tagesordnung auf:

Aktuelle Debatte — Nach dem Brand im Busdepot in Stutt-
gart — bedingt die Elektromobilitit neue Herausforderun-
gen fiir Brandschutz und Feuerwehr? —beantragt von der
Fraktion der FDP/DVP

Wie Sie wissen, hat das Préisidium fir die Aktuelle Debatte
eine Gesamtredezeit von 50 Minuten festgelegt. Darauf wird
die Redezeit der Regierung nicht angerechnet. Fiir die Aus-
sprache steht eine Redezeit von zehn Minuten je Fraktion zur
Verfiigung. Auch hier ergeht, wie immer, die Bitte an die Re-
gierung, sich ebenfalls an den vorgegebenen Redezeitrahmen
zu halten.

Fiir die FDP/DVP-Fraktion erteile ich Herrn Abg. Weinmann
das Wort.

Abg. Nico Weinmann FDP/DVP: Frau Présidentin, liebe Kol-
leginnen und Kollegen! Der verheerende Brand am vergan-
genen Donnerstag bei der SSB, der Stuttgarter Stralenbahnen
AG, bei dem 25 Busse vollstindig ausgebrannt sind, macht
wieder einmal deutlich, wie wichtig eine funktionierende und
gut ausgestattete Feuerwehr ist, wie wichtig ein effektiver und
effizienter Rettungsdienst insgesamt ist.

Insoweit nehmen wir erleichtert zur Kenntnis, dass die zwei
Verletzten zwischenzeitlich aus dem Krankenhaus entlassen
werden konnten. Wir nehmen dies zum Anlass, all denjenigen
ganz, ganz herzlichen Dank zu sagen, die bei diesem schwe-
ren Einsatz tatkréftig unterstiitzt haben und die Loscharbeiten
bewerkstelligt haben. Herzlichen Dank!

(Beifall bei der FDP/DVP, den Griinen, der CDU und
der SPD sowie Abgeordneten der AfD und auf der
Regierungsbank)

Der Brand bei der SSB vergangenen Donnerstag war indes
der dritte Grofbrand in einem Busdepot innerhalb dieses Jah-
res, nach der Rheinbahn in Diisseldorf im April dieses Jahres,
wo 38 Fahrzeuge vernichtet wurden, und der USTRA, den
Hannoverschen Verkehrsbetrieben, wo neun Busse und die
Ladeinfrastruktur komplett zerstort wurden. Allen drei Fallen
gemein ist, dass die Brandursache nicht bekannt ist; insbeson-
dere konnten die Gutachter dies aufgrund des Brandfortschritts
und der enormen Zerstorungskraft bis heute nicht abschlie-
Bend ermitteln.

Allen drei Fillen gemein ist auch, dass Busse mit Elektroan-
trieb in den Depots gelagert wurden. Jetzt ist grundsitzlich
festzuhalten, dass kein erhohtes Brandrisiko von Elektrofahr-
zeugen ausgeht — im Vergleich zu den iiblichen Verbrenner-
fahrzeugen. Auch die Brandintensitét hingt nicht grundsitz-
lich von der Antriebsart ab, sondern ist durchaus auch den ver-
bauten Kunststoffen geschuldet. Aber klar ist, dass mit Bran-
den von E-Fahrzeugen eine wesentlich hohere Warmeleistung
verbunden ist und auch weitere Besonderheiten und Heraus-
forderungen bestehen.

Beispielsweise erwéchst bei einem normalen Verbrenner ein
Vollbrand innerhalb von fiinf bis zehn Minuten nach der Ent-
ziindung — also eine moderate Flammenausbreitung —, wéh-
rend bei einem Elektrofahrzeug aufgrund des thermischen
Durchgehens eine durchaus explosionsartige Ausbreitung in-
nerhalb weniger Sekunden erfolgen kann.

Auch die Loscharbeiten bedingen unterschiedliche Herange-

hensweisen. Wenn man das an einem Fahrzeug festmachen
mochte, dauert ein Loschvorgang bei einem normalen Ver-

507



Landtag von Baden-Wiirttemberg — 17. Wahlperiode — 13. Sitzung — Mittwoch, 6. Oktober 2021

(Nico Weinmann)

brenner ca. 15 Minuten; man benétigt 500 1 Wasser. Bei ei-
nem E-Fahrzeug dauert es bis zu drei Stunden, und man be-
notigt tiber 10 000 1 Wasser, um dieses Brandes Herr zu wer-
den. Bei einem Bus kann man sich vorstellen, dass eine ent-
sprechend hohere Menge Wasser gebraucht wird und eine lan-
gere Brenndauer gegeben ist.

Auch das neuerliche Entziinden bei einem E-Fahrzeug ist bei
der Brandbekdmpfung ein herausragender Gesichtspunkt. Im
Zweifelsfall muss man auf einen Ldschcontainer zuriickgrei-
fen, sprich das Fahrzeug wird in einem Containertank mit
Wasser gekiihlt. Das allerdings ist fiir Busse schlechterdings
schwer vorstellbar.

Insofern bedeutet die Ausstattung unserer Feuerwehren eine
besondere Herausforderung. Tatsdchlich mussten wir in Er-
fahrung bringen, dass lediglich zwolf von 44 Stadt- und Land-
kreisen im Land Baden-Wiirttemberg iiber eine fiir Brinde
von E-Fahrzeugen geeignete Loschausriistung verfiigen, also
Loschbehélter, Loschlanzen oder Loschdecken.

Das bedeutet im Riickschluss, dass wir die Zuwendungen fiir
die Feuerwehren — wohl wissend, dass dies eine kommunale
Aufgabe ist — anpassen miissen, um eine bessere Ausstattung
auf Landesebene sicherzustellen. Wir miissen diese Diskre-
panz zwischen der massiven Forderung der E-Mobilitdt einer-
seits und der Zuriickhaltung bei der Gefahrenabwehr anderer-
seits liberwinden und die Liicken schlieBen.

(Beifall bei der FDP/DVP)

Liebe Kolleginnen und Kollegen, wir miissen auch ausrei-
chend Fort- und WeiterbildungsmaBinahmen zur Verfiigung
stellen. Von der Truppausbildung iiber die technische Ausbil-
dung bis hin zur Fiihrungsausbildung miissen wir auch dieses
Thema verstirkt in den Blick nehmen. Digitale Schulungen
in einem Bereich, der stark von Vertrauen, Kameradschaft und
der praktischen Ubung im Team lebt, sind eben nur bedingt
sinnvoll — ungeachtet von Corona und der damit verbundenen
Einschriankungen. Hier miissen wir, auch in Zusammenarbeit
mit der Landesfeuerwehrschule, anderweitige Uberlegungen
anstellen.

Natiirlich miissen wir Forschungskooperationen zwischen den
Hochschulen und den Feuerwehren unterstiitzen. An dieser
Stelle mochte ich als Beispiel die Freiwillige Feuerwehr Ne-
ckarsulm besonders hervorheben.

Insofern gibt es unglaublich viele Aufgaben wie beispielswei-
se auch eine neue Risikoanalyse dazu, wie wir im Brandschutz
vor Ort mit SicherheitsmaBnahmen eingreifen kdnnen. Dar-
auf wird mein geschitzter Kollege Friedrich Haag in der zwei-
ten Runde noch eingehen.

Herzlichen Dank.
(Beifall bei der FDP/DVP)

Prisidentin Muhterem Aras: Fiir die Fraktion GRUNE erteile
ich das Wort Frau Abg. Schwarz.

Abg. Andrea Schwarz GRUNE: Sehr verehrte Frau Prisi-
dentin, werte Kolleginnen und Kollegen! Zunichst ist es auch
mir ein ganz grofes Anliegen, mich bei der Feuerwehr Stutt-
gart und bei allen beteiligten Retterinnen und Rettern fiir ih-
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ren Einsatz am 30. September dieses Jahres im Stuttgarter Os-
ten zu bedanken.

(Beifall bei den Griinen, der CDU, der SPD und der
FDP/DVP)

Ich bin froh, dass wir bei all den Sachschdden doch keine
Menschenleben zu beklagen haben. Sechs Angestellte der SSB
mussten édrztlich und, wie schon erwihnt, teilweise im Kran-
kenhaus versorgt werden. Von dieser Stelle aus wiinsche ich
allen Verletzten gute Genesung.

(Beifall bei den Griinen, der CDU, der SPD und der
FDP/DVP)

Die Infrastruktur des Depots wurde nicht in Mitleidenschaft
gezogen. Dennoch wurden 25 Busse bei dem Brand zerstort,
darunter zwei rein elektrisch angetriebene Batteriebusse.

Die Feuerwehr Stuttgart hat schnell und entschlossen reagiert.
Mit iiber 200 Feuerwehrménnern und -frauen gelang es ihr,
die Lage innerhalb weniger Stunden unter Kontrolle zu brin-
gen. Der Einsatz forderte aber auch hochste Vorsicht, da die
Halle des Busdepots einsturzgefahrdet war. Mit Spezialgera-
ten wurde der Brand so unter Kontrolle gebracht, dass sich
niemand in grofte Gefahr begeben musste.

Der Betrieb der SSB kann mit nur wenigen Einschrdnkungen
aufrechterhalten werden. Andere Verkehrsunternehmen haben
ihre Hilfe angeboten. Auch fiir dieses kollegiale Verhalten
mochte ich im Sinne der Nutzerinnen und Nutzer des OPNV
den Verkehrsbetrieben an dieser Stelle danken.

(Beifall bei den Griinen sowie Abgeordneten der CDU,
der SPD und der FDP/DVP)

Die Verunsicherung in der Bevolkerung ist nach solch einem
dramatischen Ereignis grof3. Die Ereignisse der letzten Mo-
nate insgesamt haben in der Bevolkerung aber auch zu einer
grof3en Sensibilisierung gefiihrt. Die Warn-App NINA ist so-
fort angesprungen und hat die im Umkreis befindlichen Per-
sonen schnell gewarnt und ihnen klare Handlungsanweisun-
gen gegeben wie z. B., dass die Anwohnerinnen und Anwoh-
ner Fenster und Tiiren schlieen sollten.

Allerdings bleibt zu beklagen, dass noch viel zu wenige Men-
schen die Warn-App NINA installiert haben. In Deutschland
sind es nur knapp neun Millionen Menschen. Die Warn-App
NINA kann in unvorhersehbaren Katastrophenlagen schnell
Hilfe geben, die Menschen beruhigen und damit eben auch
Sicherheit schaffen.

Ich kann Sie, meine sehr verehrten Kolleginnen und Kolle-
gen, nur dazu aufrufen: Machen Sie auch in Threm Umfeld
Werbung fiir die App, laden Sie die App herunter, geben Sie
Thren Aktionsradius ein, und schiitzen Sie sich und Ihr Um-
feld im Katastrophenfall.

(Beifall bei den Griinen und Abgeordneten der CDU)

Doch zuriick zur Einsatznacht. Die Ursache des Brandes ist
nun geklért. Ausloser war der Brand eines batteriebetriebenen
Busses. Wir haben bereits im letzten Innenausschuss vor zwei
Wochen iiber das Thema ,,Brinde von E-Autos* gesprochen,
und es schadet mit Sicherheit nicht, an Sie alle unsere Gedan-
ken und Diskussionsinhalte weiterzugeben.
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Behandelt wurde ein Antrag der FDP/DVP-Fraktion zum The-
menbereich ,,Ausstattung und Schulung der Feuerwehren im
Land bei Unfadllen und Brianden mit E-Fahrzeugen®. Wir konn-
ten feststellen: Die Landesfeuerwehrschule Baden-Wiirttem-
berg in Bruchsal hat das Thema ,,Ldschung von Brianden bei
Autos mit alternativen Antriebsformen fest im Blick. Ge-
meinsam mit der Akademie fiir Gefahrenabwehr, der For-
schungsstelle fiir Brandschutztechnik am KIT und der Unfall-
forschung ist der Wissenstransfer gewahrleistet. Seit 2018
stellt die Landesfeuerwehrschule Ausbildungsunterlagen und
Einsatzmafnahmen bei Brianden mit Fahrzeugen mit alterna-
tiven Antrieben zur Verfligung, auch den Gemeindefeuerweh-
ren.

Es geht jetzt darum, das vorhandene Wissen und den Umgang
mit alternativen Antriebsformen und deren Brianden auch in
die breite Masse der Feuerwehren zu bringen. Viele Multipli-
katoren und Multiplikatorinnen verschiedener Fiihrungsstu-
fen haben bereits an entsprechenden Seminaren der Feuer-
wehrschule teilgenommen.

Unsere Feuerwehrleute brauchen dafiir aber natiirlich auch die
richtige Ausstattung. In Baden-Wiirttemberg — das wurde
schon angesprochen — sind, wie wir wissen, die Gemeinden
fiir eine bedarfsgerechte und auskdmmliche Ausstattung der
Feuerwehren zusténdig. Seitens des Landes unterstiitzen wir
mit groem Interesse und auch verbunden mit groBem Dank
unsere Gemeindefeuerwehren durch die jéhrlichen Zuwen-
dungen. Hierbei gilt: Wir geben die Feuerschutzsteuer schon
seit Jahren 1 : 1 an unsere Kommunen weiter. Im Jahr 2021
sind es voraussichtlich 69 Millionen €, und das wird auch so
bleiben; dafiir setzen wir uns ein.

(Beifall bei den Griinen und Abgeordneten der CDU)

Nun liegt es an den Kommunen, vielleicht auch an einer ge-
meinsamen interkommunalen oder kreisweiten Zusammenar-
beit, die notwendigen Loschmittel zu beschaffen. Einige Land-
kreise sind da Vorbild, verfiigen bereits {iber entsprechende
Loschbehilter, Loschdecken oder auch Loschlanzen.

Das Loschen von E-Autos ist natiirlich fiir die Feuerwehr ei-
ne noch recht unbekannte Aufgabe. Die Arbeit der Feuerwehr
wird sich jedoch in den néchsten Jahren ohnehin stark verén-
dern. Der klassische Wohnungsbrand wird in den Hintergrund
riicken. Die Arbeit im Zusammenhang mit den Folgen des Kli-
mawandels, also mit Waldbranden, Starkregenereignissen und
Uberschwemmungen, wird verstirkt auf der Tagesordnung
stehen. Das heif3t fiir unsere Feuerwehr vor allem eines: Sie
muss flexibel, schnell und tatkréftig sein und sich den neuen
Gegebenheiten anpassen kdnnen.

Ich bin sehr froh, dass wir eine Landesfeuerwehrschule in
Bruchsal haben, die vorausdenkt, die schon die Seminare und
Schulungen von morgen konzipiert und die Fithrungskréfte
der Feuerwehr auch dafiir schult. Das Loschen von E-Autos
ist deshalb nur ein winziger Teil der Herausforderungen, vor
denen unsere Feuerwehr steht. Insgesamt bereitet das Loschen
von Autobrinden, auch Verbrennern, zunehmend Probleme,
da immer mehr Plastik verbaut wird.

(Vereinzelt Lachen)

Gestatten Sie mir die Bemerkung: Das emissionsfreie Fahren
mit E-Autos stellt auch einen Teil der Losung zur Einddm-

mung des Klimawandels dar, um die schon beschriebenen Un-
wetterereignisse zu minimieren.

Heute geht es fiir uns auch darum, attraktive Rahmenbedin-
gungen fiir die Feuerwehr zu setzen. Mit tiber 100 000 Enga-
gierten ist die Feuerwehr in Baden-Wiirttemberg ein wichti-
ger Ort des ehrenamtlichen Engagements.

(Beifall bei den Griinen und Abgeordneten der CDU)

Klar ist aber auch: Wir miissen mehr Menschen fiir das Eh-
renamt gewinnen — mehr junge Menschen, mehr Menschen
mit Migrationshintergrund und mehr Frauen —, und wir miis-
sen dabei die Vereinbarkeit von Arbeit, Familie und Ehrenamt
verbessern. So schaffen wir es, unsere Feuerwehr fit fir die
Zukunft und fiir die zukiinftigen Herausforderungen aufzu-
stellen.

Danke.
(Beifall bei den Griinen und Abgeordneten der CDU)

Prisidentin Muhterem Aras: Fiir die CDU-Fraktion erteile
ich das Wort Herrn Abg. Miller.

(Abg. Thomas Blenke CDU: Guter Mann!)

Abg. Matthias Miller CDU: Sehr geehrte Frau Prisidentin,
verehrte Kolleginnen und Kollegen! Vor sechs Tagen kam es
zu dem dramatischen GroB3brand im Stuttgarter Osten. Meine
beiden Vorredner haben schon eindriicklich geschildert, wel-
che Bilder wir dort gesehen haben. Ich mochte nur noch mal
wenige Zahlen hervorheben: 25 Busse sind vollstindig aus-
gebrannt, davon zwei Busse mit Elektroantrieb. 74 Busse
konnten noch aus der brennenden Halle herausgefahren wer-
den. Insgesamt waren iiber 200 Einsatzkréfte vor Ort.

Unser grofler Dank gilt an erster Stelle all jenen, die in den
Abendstunden den Brand rasch unter Kontrolle gebracht und
dadurch noch Schlimmeres verhindert haben,

(Beifall bei der CDU, den Griinen und der SPD so-
wie Abgeordneten der FDP/DVP)

vor allem unseren haupt- und ehrenamtlichen Feuerwehrleu-
ten, Rettungskriften und den tapferen Mitarbeitern der SSB.
Es wurde einmal mehr gezeigt, was uns hier in Baden-Wiirt-
temberg so stark macht, ndmlich dass Haupt- und Ehrenamt
wie selbstverstdndlich ineinandergreifen.

(Beifall bei der CDU, den Griinen und der SPD so-
wie Abgeordneten der FDP/DVP)

Aufgrund der starken Rauchentwicklung haben auch einige
der Personen vor Ort leichte bis schwerere Rauchvergiftun-
gen erlitten. Im Namen der gesamten CDU-Landtagsfraktion
wiinschen wir gute Besserung und hoffen auf eine rasche Ge-
nesung.

(Beifall bei der CDU, den Griinen und der SPD so-
wie Abgeordneten der FDP/DVP)

Nach meinem Kenntnisstand ist die Brandursache, die Ursa-
che fiir die verheerende Zerstérung bislang nicht geklart. Was
wir aber wissen, ist, dass zwei der 25 Busse einen Elektroan-
trieb hatten. Ob und inwiefern diese Elektrobusse den Brand
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ausgelost haben, ist Spekulation. Aber diese Fahrzeuge haben
gebrannt.

Dieser Vorfall gibt uns — daher bin ich fiir die Initiative dank-
bar — die Gelegenheit, hier einmal ausfiihrlich dariiber zu spre-
chen, welche Gefahren und Herausforderungen wir sehen,
wenn elektrobetriebene Fahrzeuge in Brand geraten. Da drangt
sich zwangslédufig die Frage auf: Sind Elektrofahrzeuge ge-
fahrlicher

(Zuruf von der AfD: Natiirlich!)

als Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor? Wenn wir die Statis-
tiken betrachten und die Sachlage niichtern analysieren, miis-
sen wir sagen: Nein. Daran @ndern auch die teilweise spekta-
kuldren Medienberichte iiber brennende E-Autos nichts.
E-Mobilitidt ist trotz allem noch eine recht neue Technologie,
und da erregen Briande naturgemaf eine hohere Aufmerksam-
keit.

Tagtdglich brennen in Deutschland Autos. Ca. 40 Autos pro
Tag brennen vollstdndig aus. Insgesamt sind es rund 15 000
Fahrzeuge pro Jahr, wobei die Autos mit Verbrennungsmotor
hieran den grofften Anteil ausmachen. Statistisch gesehen
brennen E-Autos also nicht haufiger als Verbrenner.

In Crashtests sehen wir, dass von E-Autos auch keine h6here
Brandgefahr ausgeht. Solange die Akkus beim Unfall nicht
deformiert werden oder beschidigt sind, ist das Brandrisiko
gering. Zudem sind auch Selbstentziindungen von Akkus ex-
trem selten.

Das geht aus zahlreichen Versuchen, Experimenten und Fach-
beitrdgen sowie aus Stellungnahmen des ADAC hervor. Zum
gleichen Ergebnis kommt auch die ,,Risikoeinschitzung Li-
thium-Ionen Speichermedien® des Deutschen Feuerwehrver-
bands. Dort steht auf Seite 2 — Zitat —:

Von zertifizierten Elektrofahrzeugen gehen weitgehend
vergleichbare Gefahren aus wie von Fahrzeugen mit an-
deren Antriebsarten (Kraftstoff, Gas).

Fiir die Brandgefahr ist hdufig weniger die Antriebsart ent-
scheidend als vielmehr, welche Materialien verbaut sind. Auch
das haben wir schon mehrmals gehort. Kunststoffe brennen
leichter und machen einen GroBteil der Brandlast aus.

Obwohl Elektrofahrzeuge nicht gefahrlicher sind, sind beim
Loschungsvorgang einige Besonderheiten zu beachten. Die
Feuerwehrleute und Kenner unter Ihnen — ich sehe Konrad
Epple, der sich sicherlich mit solchen Brianden auch sehr gut
auskennt — wissen, was man hierbei beachten muss. Akkus
konnen bei enormer Hitze Feuer fangen, brennen mehrere
Stunden bis zu einem ganzen Tag und konnen sich selbst dann,
wenn sie geldoscht wurden, wieder entziinden.

Um sicherzustellen, dass sich der Akku, wenn er einmal ge-
brannt hat, nicht wieder entziindet, muss er von auflen mit
Wasser gekiihlt werden und im Zweifelsfall bis zu 24 Stun-
den iiberwacht werden. Dabei helfen auch Warmebildkame-
ras, die die Feuerwehren bei uns teilweise haben und mit de-
nen sie iberwachen, wie sich die Hitze entwickelt und ob wei-
terer Brand droht. Effektivstes Mittel zum Loschen von E-Fahr-
zeugen — das kann man hier noch einmal sagen — ist Wasser.
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Ganz wichtig ist aber — das gilt wie auch sonst im Bevolke-
rungs- und Katastrophenschutz —: Richtige Ausstattung und
richtige Schulungen sind die beiden Schliissel fiir einen er-
folgreichen Einsatz, also fiir die erfolgreiche Bekampfung von
E-Brinden. Zu beiden Fragen haben wir in der vergangenen
Woche im Innenausschuss ausfiihrlich gesprochen.

Bei der Ausstattung sind vor allem Spezialgerite fiir das Lo-
schen von E-Fahrzeugen hervorzuheben. Loschdecken und
Loschlanzen sind Spezialausstattungen, die bei uns in Baden-
Wiirttemberg auch bereits im Einsatz sind. Daneben gibt es
noch Loschbehilter oder schlichte Mulden, die wir mit Was-
ser flillen kénnen, um brennende E-Autos zu kiihlen.

Bei groBlen Bussen — das haben wir ebenfalls schon gehort —
helfen die Loschbehilter natiirlich wenig. Man kann schlicht
die groBen Busse nicht in die Loschbehélter stecken. Hier hilft
aber die Kithlung durch grofle Mengen Wasser.

Die groBe Herausforderung — das muss man auch feststellen
— besteht im Blick auf Autobahnen. Wenn dort ein E-Fahrzeug
in Brand gerét, muss man erst einmal die notigen Mengen
Wasser vor Ort transportieren. Aber auch dafiir sind unsere
Feuerwehren mit den entsprechenden Ldschfahrzeugen gut
ausgestattet.

(Beifall bei der CDU und Abgeordneten der Griinen)

Neben der richtigen Ausstattung legen wir in Baden-Wiirttem-
berg einen besonderen Fokus auf die Bildung und die Schu-
lung unserer Feuerwehren. Jeder Brandeinsatz — ob mit oder
ohne E-Fahrzeug — birgt gewisse Gefahren und Risiken. Wer
aber die Gefahr kennt, kann sich auch entsprechend darauf
vorbereiten.

Deswegen ist die tdgliche Fort- und Weiterbildung essenziell.
Zudem sind Schulungen und Seminare an der Landesfeuer-
wehrschule in Bruchsal, die Erstellung von entsprechenden
Lehrunterlagen zum Thema Elektromobilitidt und die Erarbei-
tung von Standards im vorbeugenden Brandschutz auch beim
Abstellen von E-Fahrzeugen in Tiefgaragen wichtige Baustei-
ne, die wir derzeit férdern und auch kiinftig férdern werden.

(Beifall bei der CDU und Abgeordneten der Griinen)

Die Elektromobilitdt wird uns auch in Zukunft weiter beschéf-
tigen. Die groBen Automobilhersteller bei uns in Deutschland
haben Strategien wie ,,Electric first* oder die ,,Roadmap E*
angekiindigt, denn immer mehr E-Fahrzeuge werden in der
Zukunft auf Deutschlands Stralen zu sehen sein — und da-
durch steigt zwangsldufig auch die Zahl der Brénde.

Wir wissen aber: Elektrofahrzeuge sind nicht gefahrlicher als
Verbrenner. Und wir wissen: Wer eine Gefahr kennt, kann sich
entsprechend vorbereiten und verhalten. Daher sorgen wir —
das mochte ich zum Schluss noch einmal klarstellen — zum ei-
nen fiir bestmdgliche Ausstattungen und zum anderen fiir um-
fangreiche Schulungen unserer Feuerwehrleute.

(Beifall bei der CDU und Abgeordneten der Griinen)

Wir stehen hinter unseren Einsatzkriften und werden auch in
Zukunft — wie es die CDU-Landtagsfraktion schon seit Jahr-
zehnten macht und wie wir es auch im neuen Haushalt planen
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—unseren haupt- und ehrenamtlichen Bevdlkerungs- und Ka-
tastrophenschutz konsequent und entschlossen unterstiitzen.

Vielen Dank.

(Beifall bei der CDU und den Griinen — Zuruf von
der CDU: Bravo!)

Prisidentin Muhterem Aras: Fiir die SPD-Fraktion erteile
ich Herrn Abg. Ranger das Wort.

Abg. Klaus Ranger SPD: Sehr geehrte Frau Prasidentin, lie-
be Kolleginnen und Kollegen! Der GrofSbrand im Stuttgarter
Busdepot am 30. September war eines der grofiten Feuer in
Stuttgart in den letzten 15 Jahren. 210 Feuerwehrleute waren
im Einsatz, sechs Angestellte der SSB mussten érztlich ver-
sorgt werden, zwei kamen mit Verdacht auf Rauchgasvergif-
tung ins Krankenhaus. 25 Busse wurden vollstandig zerstort.
Der Sachschaden geht in die Millionen.

Zunichst aber gilt der Dank allen Einsatzkréften der Feuer-
wehren und der Rettungsdienste sowie ganz besonders den
sechs Mitarbeitern der SSB, die durch ihren mutigen Einsatz
noch etwa 70 Fahrzeuge aus den Fahrzeughallen gefahren und
damit gerettet haben.

(Beifall bei der SPD, den Griinen, der CDU und der
FDP/DVP)

Wir wiinschen den Verletzten weiterhin gute Genesung und
hoffen, dass keine Schiaden zuriickbleiben. — Gliick im Un-
gliick: Als der Brand gegen 20 Uhr ausbrach, waren noch vie-
le Busse im Einsatz, und niemand wurde ernsthaft verletzt.

Wichtig ist aber auch: Wir haben noch keine klare Aussage
zur Brandursache. Die Halle kann noch nicht richtig betreten
werden. Daher ist fiir die Brandermittler die Suche nach der
Brandursache noch nicht moglich. An dieser Stelle sollte da-
her nicht unnétig tiber die Ursache spekuliert werden. Erst
einmal sollten die zustédndigen Stellen ihre Arbeit machen kon-
nen.

Somit ist es auch nicht angebracht, nun tiber etwaige Proble-
me oder besondere Probleme der Elektromobilitét beziiglich
des Brandschutzes zu diskutieren. Fachleute sehen die Frage
der Brandlast bei der Elektromobilitdt mehrheitlich ohnehin
nicht als das grof3e Problem an, wie die Kolleginnen und Kol-
legen auch schon ausgefiihrt haben. So geht beispielsweise
C. E., Brandoberrat bei der Branddirektion Miinchen, in ei-
nem aktuellen Interview davon aus, dass E-Fahrzeuge nicht
oOfter brennen als andere und der Loschvorgang unspektaku-
lér ist — Quelle: VDI-Nachrichten vom 30. September dieses
Jahres.

Die Feuerwehren kdnnen aufgrund der Ausbildung problem-
los mit Elektrobranden umgehen. Aussage eines Feuerwehr-
manns: ,,Das ist unser tdgliches Brot in den Feuerwehren. Wir
konnen alles 16schen.*

Wenn die Feuerwehr an einen Einsatz herangeht, klért sie
namlich zuallererst die moglichen Risikolagen ab. Dazu ge-
héren atomare, chemische und biologische Risiken, aber auch
die Gefahren durch Elektrizitit. Sind diese Risiken bekannt,
stellt das Loschen kein groB3es Problem dar. Bei Elektroautos
ist dies aufgrund des Kennzeichens auch meist einfach erkenn-
bar.

Es gibt zahlreiche Fille, bei denen Elektroautos Totalschaden
erleiden, die Batterieblocke jedoch unbeschadigt bleiben. Die
bei uns in Europa eingesetzten Batterieblocke sind gut abge-
schirmt und stellen daher eine geringere Gefahr dar. Anders
sieht es tatséchlich bei den von Tesla verwendeten Batterien
aus, die aufgrund ihrer Konstruktion eine grof3ere Brandge-
fahr aufweisen. Dies spricht aber nur fiir die strengeren euro-
péischen Regeln, die wir hier unterstiitzen, und nicht fiir eine
generelle Gefahr durch die Elektromobilitét.

(Beifall bei der SPD)

Ohnehin stellt sich die Frage der Risikoabwégung. Niemand
von uns macht sich heute noch Gedanken dariiber, mit 80 1
hochentziindlichem Superbenzin durch die Gegend zu fahren.
Bei den Akkus ist die Brandgefahr dann doch deutlich gerin-
ger, wie wir schon gehort haben. Auch der Einsatz von Was-
serstoff als Antriebsmittel, der diskutiert wird, birgt vermut-
lich deutlich héhere Gefahren als die Elektromobilitdt und
bringt dann wieder neue Herausforderungen fiir die Feuer-
wehren.

Bei allen Antriebsarten ist auf den richtigen Umgang mit der
Technik zu achten. Beim Tanken miissen wir auf die Gefah-
ren durch Funkenschlag und durch falsche Betankung achten.
Ebenso ist der Ladevorgang eines Elektrofahrzeugs meist
durch Anwenderfehler und seltener durch die Technik mit Pro-
blemen behaftet. Nach unserer Meinung diskreditieren diese
Probleme nicht die gesamte Technologie.

Damit verbunden sein muss jedoch stets der Appell an alle
Nutzer: Die erforderlichen Aufladevorgénge miissen ordnungs-
gemdl durchgefiihrt werden. In Verkehrsbetrieben muss das
Personal korrekt geschult werden.

Zum jetzigen Zeitpunkt bleibt nur abzuwarten, was die Brand-
ermittler als Ursache herausfinden kdnnen — wenn dies auf-
grund der Zerstorung iiberhaupt noch méglich ist. Wenn die
Ergebnisse vorliegen, muss die Landesregierung die richtigen
Schliisse ziehen: Brauchen wir gegebenenfalls bauliche Vor-
gaben fiir die groBen Depots mit zahlreichen Fahrzeugen, um
ein schnelleres Ubergreifen auf weitere Fahrzeuge zu vermei-
den?

Dariiber hinaus bleibt es die Verpflichtung des Landes, die Ge-
meinden vor Ort so zu unterstiitzen, dass ihre Feuerwehren ei-
ne Ausstattung haben, mit der sie sich in Zukunft auch neuen
Herausforderungen stellen kdnnen.

(Beifall bei der SPD und Abgeordneten der Griinen)

Hierbei werden die Gefahren jedoch vor allem von der Kli-
maverdnderung ausgehen. Wir haben es bereits gehort: Die
Themen Fliachenbrinde, Waldbriande usw. werden uns in der
Zukunft noch viel mehr beschéftigen, und wir brauchen auch
hierbei die richtige Ausstattung fiir unsere Feuerwehren. Es
bleibt somit — unabhingig von diesem einzelnen Brand, so
schlimm er war — fiir die Landesregierung auch kiinftig viel
zu tun, um die Feuerwehren in die Lage zu versetzen, den
Menschen in unserem Land iiberall und jederzeit zu helfen
und fiir Sicherheit zu sorgen.

Herzlichen Dank.
(Beifall bei der SPD und Abgeordneten der Griinen)
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Prisidentin Muhterem Aras: Fiir die AfD-Fraktion erteile
ich das Wort Herrn Abg. GoBner.

Abg. Hans-Jiirgen Gofiner AfD: Frau Prisidentin, liebe Kol-
leginnen und Kollegen! Nachdem uns die SPD in der vergan-
genen Woche mit ihrem kleinen Zwischenhoch zur Bundes-
tagswahl mit einem sich abkiihlenden Klima begliickt hat,
steht in dieser Woche wieder ein richtiges und wichtiges The-
ma auf der Tagesordnung. Dafiir herzlichen Dank an die FDP/
DVP-Fraktion.

(Beifall bei der AfD)

Vielen Dank auch vonseiten der AfD-Fraktion an die Ret-
tungskrifte, die maBgeblich dazu beigetragen haben, dass es
nicht in einer groferen Katastrophe endete.

(Beifall bei Abgeordneten der AfD)

Der Brand des Busdepots im Stuttgarter Osten ist fiir uns ein
Erinnerungsruf, die Nebenwirkungen technologischer Verén-
derungen zu beachten, und zwar bevor es zu einem noch gré-
Beren Unheil kommt. Bei der Frage nach der Brandursache
verdichten sich die Hinweise darauf, dass elektrisch betriebe-
ne Fahrzeuge entweder die Ursache des Brandes oder zumin-
dest ein wesentliches Hindernis bei der Brandbekdmpfung ge-
wesen sind.

Damit sind wir bereits beim ersten Versdumnis der Landesre-
gierung. Um die Gefahren, die von elektrisch betriebenen
Fahrzeugen im Brandfall ausgehen, richtig einschitzen und
bekdmpfen zu konnen, braucht man Erfahrungswerte. Diese
generiert man aber nur, wenn Brinde mit elektrischen Fahr-
zeugen statistisch erfasst und von Fachleuten bewertet wer-
den. Wihrend sich die Landesregierung darin iiberschlégt,
elektrische Kraftfahrzeuge in immer schnellerem Takt auf un-
sere Straflen zu hieven — oft unter Verzerrung und Verschlei-
erung der damit einhergehenden wirtschaftlichen und 6kolo-
gischen Kosten —, bleibt die Gefahrenbekdmpfung auf der
Strecke. Verkehrsteilnehmer, Ersthelfer und professionelle
Rettungskrifte, insbesondere von der Feuerwehr, sind hierbei
die Leidtragenden.

Tatsdchlich hat die einseitige Forderung der E-Mobilitét ne-
ben den wirtschaftlichen Kosten weitere Schattenseiten. Ich
nenne etwa den Mehrbedarf an elektrischer Energie, der fast
nur durch fossile Energietrdger und eben nicht durch den Ener-
giemix gedeckt werden kann, aber auch die zusitzlichen Ge-
fahren, von denen unsere griin-schwarze Landesregierung den
Blick abgewendet hat.

Die Feuerwehren beklagen etwa eine hohere Gefahrdung der
Ersthelfer durch StromstéBe beschadigter E-Fahrzeuge, aber
auch zunehmende Herausforderungen an den Eigenschutz der
Rettungskrifte.

Dritte werden gefdhrdet, wenn E-Mobile, die sich kaum 16-
schen lassen, etwa in der Nidhe von Gebduden oder in Tiefga-
ragen Feuer fangen. Ein klassisches Loschen der Fahrzeuge
ist, anders als bei herkdmmlichen Fahrzeugen, kaum moglich.
RegelmiBig werden brennende E-Fahrzeuge in mit Wasser
gefiillte Container versenkt, um eine Wiederentziindung zu
vermeiden.
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Beim Loschen entsteht aul3erdem ein chemisch sehr abenteu-
erliches Gemisch, bestehend aus den Inhaltsstoffen der Batte-
rien und dem Loschwasser.

Nein, liebe Griine und ,,Griininnen* auf der Regierungsbank,
hier geht es nicht um Kobolde in den Batterien, von denen Ih-
re Spitzenkandidatin einst erzihlt hatte,

(Beifall bei der AfD)

hier reden wir von richtigen Giften wie etwa der dtzenden
Flussséure.

Wie dieses giftige Gemisch aufgefangen werden soll, ist dann
ein Problem, dem sich die Landesregierung in ihrem Elekt-
rorausch bisher entzogen hat.

(Abg. Carola Wolle AfD: Hort, hort!)

Im Zweifel wird es einfach unter den Teppich gekehrt, wie so
viele Probleme der griinen Ideologie.

(Zurufe)

Wenn wir schon bei Problemen der griinen Ideologie sind: Hat
sich eigentlich jemand in der Landesregierung iiber den Brand-
schutz von Ladepunkten, Privatgaragen und privaten Carports
Gedanken gemacht?

Bei all diesen potenziellen Brandherden werden die bisheri-
gen Einsatzstrategien der Feuerwehr sowie die bisherigen
Leitlinien des Brandschutzes infrage gestellt. Von der Gefahr
durch eine grofere Anzahl von Starkstromkabeln, auch im pri-
vaten Umfeld, reden wir hier noch gar nicht.

,,aut,” werden hier die Verteidiger der E-Mobilitdt sagen,
,,dann passen wir den Brandschutz und die Einsatzrichtlinien
eben an.” Das sagt sich aber leichter, als es zu tun, zumal es
bei mehreren Gefahren dieser Technologie noch keine befrie-
digende Losung gibt.

Genau diese Neubewertungen haken daran, dass die Landes-
regierung Brinde mit diesen elektrischen Fahrzeugen tiber-
haupt nicht statistisch erfasst — denn das wiirde ja das Bild der
schonen neuen Elektrowelt geféhrden,

(Beifall bei der AfD)

in der es keine Gefahren auller den Abgasen aus Verbren-
nungsmotoren geben darf.

Bevor jetzt meine politischen Gegner mit dem Argument kom-
men, dass auch mit Benzin und Diesel betriebene Fahrzeuge
brennen konnen, mochte ich sagen: Starkstrom, Flusssdure
oder ein thermisches Durchgehen sind keine typischen Prob-
leme von Verbrennungsmotoren.

(Beifall bei der AfD)

Manche Zeitgenossen glauben auch, dass dies typische Uber-
gangsprobleme bei neuen Technologien seien. Das mag so
sein. Doch iiblicherweise 16st man Probleme, bevor man ein
Produkt mit aller Staatsmacht dem Biirger aufzwingen will.
Ein Kennzeichen der Staatswirtschaft, von der manche in der
Regierung hingegen trdumen, ist, dass der Staat ein proble-
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matisches Produkt propagiert, strukturell bevorzugt und dem
Biirger oktroyiert, obwohl die dazugehorigen Probleme eben
nicht geldst sind.

Im Gegensatz zu unseren griinen Kolleginnen und Kollegen
sind wir allerdings keine Verbotspartei. Es liegt uns fern, die
Freunde der Elektromobilitit mit Verboten zu géngeln. Was
wir aber in jedem Fall brauchen, ist ein realistischer Uberblick
iiber Brandunfélle mit E-Mobilen sowie Ladestationen und
ein Verursacherprinzip bei den entstehenden Schiden.

Die Kosten der Brandldschung sind bei E-Mobilen héher, da
die Loscharbeiten anspruchsvoller und personalintensiver sind.
Auch die Gefahr fiir den Fahrer selbst steigt, da seine Bergung
gefahrlicher ist als die eines Fahrers aus einem Fahrzeug mit
Verbrennungsmotor.

Die Gefahren fiir Ersthelfer steigen, da das Fahrzeug unter
Strom stehen konnte. Die Rettungskréfte sind giftigen Subs-
tanzen im Loschwasser ausgesetzt, hinzu kommt die Gefahr
eines Stromschlags. Am Ende wird die Entsorgung des Wracks
zur Herausforderung, da es in einem Container mit vergifte-
tem Wasser gelagert werden muss, sodass kaum ein Schrott-
héndler dies hinterher zur Verwertung annehmen wird.

Natiirlich brauchen die Rettungskréfte Tauchcontainer, sdure-
feste Kleidung und einschldgige Schulungen. Das sind Selbst-
verstiandlichkeiten, die aber nicht zu des Pudels Kern vorsto-
Ben.

Das Verkehrteste, was wir jetzt machen konnen, wére eine
Vermischung der Kosten, indem wir die Arbeit einfach den
Feuerwehren aufbiirdeten. Wir brauchen stattdessen eine kla-
re Erfassung der Kosten und deren Umlage auf den Verursa-
cher, also in vielen Féllen auch auf den Fahrzeughalter res-
pektive dessen Haftpflichtversicherung. Ebenso muss mit of-
fenen Karten gespielt werden, was die Eigengefahrdung der
Fahrer im Fall eines Unfalls angeht, sowie insbesondere im
Hinblick auf Schwierigkeiten bei der Bergung von verletzten
Insassen.

Unsere Partei steht nicht fiir Verbote, meine Damen und Her-
ren, aber fiir groBtmogliche Transparenz, nicht nur bei den
Kosten, sondern auch bei den Gefahren.

(Beifall bei der AfD)

Die Aufdeckung und Erfassung aller Problematiken sollten
jetzt im Zentrum der Debatte und des Regierungshandelns ste-
hen, nicht das schnellstmdgliche Durchdriicken einer langst
nicht ausgereiften Idee, an der sich die Landesregierung die
Finger verbrennen konnte, wihrend die Verbrennungen ande-
rer Personen erheblich gravierender wéren.

Wir brauchen eine genaue Erfassung der bei brennenden und
auch anderweitig havarierten Fahrzeugen eingetretenen Per-
sonenschiden und der eingesetzten personellen und materiel-
len Ressourcen bei den Rettungskriften sowie eine Erfassung
der eingetretenen Umweltschdden mit getrennter Erfassung
nach verschiedenen Antriebsarten.

Daraus miissen dann die Verantwortlichen realistische Versi-
cherungspriamien und geeignete Strategien fiir die Rettungs-
kréfte ableiten konnen. Diese Strategien diirfen nicht tabui-
siert werden, auch wenn sie beispielsweise einen Parkaus-
schluss fiir Elektromobile in bestimmten, besonders feuerge-

fahrdeten Tiefgaragen oder vor feuergefdhrdeten Gebduden
im Rahmen der Gefahrenabwehr beinhalten.

Die einseitige Philosophie, dass Elektrofahrzeuge immer gut
und Verbrennungsmotoren immer schlecht seien, gehdrt in den
Abstellraum eines Technikmuseums und muss einem diffe-
renzierten Ansatz weichen, der verschiedene Strategien der
Mobilitdt ergebnisoffen bewertet. Nur so, liebe Kolleginnen
und Kollegen, lassen sich alle Ziele der Mobilitétspolitik un-
ter einen Hut bringen: Ergebnisoffenheit, Sicherheit, Umwelt-
politik und der direkte Nutzen der Mobilitat statt griiner Fun-
damentalopposition gegen Verbrennungsmotoren — die mitt-
lerweile auch schwarz eingeférbt ist.

(Beifall bei der AfD — Zuruf von der AfD: Bravo!)

Die CDU fiigt sich ja mittlerweile jeder unausgegorenen Idee
ihres Seniorpartners, solange damit ein Zugang zu den Regie-
rungspfriinden verbunden ist.

(Vereinzelt Heiterkeit bei der AfD)

Sie fahrt mit einem unausgereiften Autopiloten des Zeitgeis-
tes zu den Futtertr6gen unseres Landes.

Vielen Dank.
(Beifall bei der AfD — Zuruf von der AfD: Bravo!)

Prisidentin Muhterem Aras: Fiir die Landesregierung erteile
ich das Wort Herrn Minister Strobl.

Minister des Inneren, fiir Digitalisierung und Kommunen
Thomas Strobl: Frau Prisidentin, sehr geehrte Damen und
Herren Abgeordnete! Zunichst will ich mich herzlich fiir die-
se fachlich und sachlich wirklich gute Debatte

(Abg. Gabriele Rolland SPD: Wie bitte?)
— mit einer Ausnahme vielleicht — bedanken.

(Abg. Anton Baron AfD: Futtertroge! — Zuruf von der
AfD: Da spricht der Richtige!)

Von meiner Seite her mochte ich vier Punkte ergéinzen.

Erstens, zur Einsatzlage: Heute vor einer Woche kam es im
Stuttgarter Osten zu einem Grofibrand, der aufgrund seiner
Ausdehnung und des enormen Schadens in Hohe von mehre-
ren Millionen Euro zu den groBten Brénden der letzten Jahr-
zehnte in Stuttgart gehort. Es wurde bereits erwdhnt: Durch
den Brand wurden insgesamt 25 Busse der Stuttgarter Stra-
Benbahnen sowie eine Abstellhalle vollstindig zerstort. Durch
den beherzten Einsatz von Beschiftigten der SSB und den
GroBeinsatz der Stuttgarter Feuerwehr konnten freilich 74
Fahrzeuge rechtzeitig vor dem Brand in Sicherheit gebracht
werden.

Das Wichtigste jedoch: Es gab keine Verletzten. Zwei Mitar-
beiter der SSB wurden zur Kontrolle in eine Klinik verbracht.
Sie waren aber nicht verletzt.

Ich mo6chte den Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern der SSB
ein herzliches Dankeschon fiir ihre Zivilcourage sagen und
selbstverstindlich auch den Einsatzkréften fiir ihren erfolg-
reichen Einsatz danken.

(Beifall bei allen Fraktionen)
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Zwei der zerstorten Busse waren mit Elektroantrieb ausgestat-
tet. Nach jetzigem Erkenntnisstand begann der Brand in ei-
nem der beiden Fahrzeuge. Momentan wird von einem tech-
nischen Defekt ausgegangen. Die Brandursachenermittlung
lauft noch. Der Bus, an dem der Brand entstanden ist, wird
erst morgen durch einen Gutachter untersucht.

Die Beteiligung von E-Fahrzeugen bedeutet freilich auch bei
diesem Einsatz fiir die Feuerwehr grundsatzlich keine Abkehr
von den Standardloschmafnahmen.

Zweitens: Wie sieht es beim Brandschutz von E-Fahrzeugen
aus? Die Zahl der zugelassenen Fahrzeuge mit alternativen
Antriebssystemen nimmt stetig zu. Damit steigt per se auch
die Anzahl elektrobetriebener Fahrzeuge, die an Unféllen und
Brinden beteiligt sind. Auch wenn bundesweit bisher noch
keine aussagekréftigen Statistiken zum Brand von E-Fahrzeu-
gen vorliegen, zeigen erste Erkenntnisse der Brandschutzfor-
schung, dass E-Fahrzeuge nicht haufiger brennen als konven-
tionell angetriebene Fahrzeuge.

Egal, ob konventionell oder alternativ angetriebenes Fahr-
zeug: Die sogenannte Brandlast, also die im Brandfall freige-
setzte Energie, wird etwa bei Pkws mafigeblich durch die ver-
bauten Kunststoffelemente bestimmt und nicht durch den
Kraftstoff oder die Batterie.

Fest steht freilich, dass die Feuerwehr bei der Brandbekamp-
fung bei E-Fahrzeugen deutlich mehr Loschwasser bendtigt,
weil die Batterien etwa bei Pkws im Unterbau des Fahrzeugs
nur schlecht erreichbar und gut gekapselt sind und es auch
nach dem Abldschen des Brandes immer wieder zu sogenann-
ten Riickziindungen kommen kann.

Bei der Risikobewertung der E-Mobilitdt miissen wir beriick-
sichtigen, dass 1 kg Benzin eine etwa 80-fach hohere Ener-
giedichte als 1 kg einer Lithium-lonen-Batterie hat.

Fakt ist auch, dass jede Feuerwehr in Baden-Wiirttemberg ein
brennendes E-Fahrzeug l6schen kann, und zwar ohne grof3e-
re Eigengefdahrdung als bei konventionell angetriebenen Fahr-
zeugen. Der notwendige Wasserbedarf kann freilich gerade
auf Autobahnen und in Gegenden ohne Hydrantennetz teil-
weise zu Schwierigkeiten fiihren. Zudem sind die Einsatzkréf-
te deutlich langer durch Losch- und anschlieBende Siche-
rungsmafBnahmen gebunden.

Drittens: Was tun wir fiir eine sichere E-Mobilitdt? Wir alle
haben ein grof3es Interesse daran, dass von neuen technischen
Entwicklungen keine Gefahren fiir Menschen, Tiere oder die
Umwelt ausgehen. Auch seitens der Automobilindustrie wird
viel Aufwand betrieben, E-Fahrzeuge sicher zu gestalten.

Trotz aller Vorsichtsmafnahmen kann es freilich bei der Ein-
filhrung von neuen technischen Systemen bei Unféllen und
Brinden zu Effekten kommen, die nicht vorhersehbar waren.
In enger Verzahnung mit der Brandschutzforschung arbeiten
wir deshalb daran, mdgliche Risiken im Vorfeld bestmoglich
zu erkennen und geeignete Gegenmalnahmen einzuleiten. Ei-
ne aufmerksame Auswertung von realen Schadensfillen ist
dazu zwingend erforderlich. Auch hier sind wir aktiv. Kon-
kret haben wir folgende Maflnahmen bereits eingeleitet.

Erstens: An unserer Landesfeuerwehrschule stellen wir Lern-
unterlagen und Seminarangebote zur E-Mobilitdt bereit.
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Zweitens: Im Rahmen der Brandschutzforschung der Lander
haben wir Forschungsauftrige zur Brandbekdampfung bei Li-
thium-Ionen-Batterien und Lithium-Metall-Batterien erteilt,
die durch die Brandforschungsstelle am KIT bearbeitet wer-
den. Die Ergebnisse zeigen, dass brennende Fahrzeuge ge-
16scht werden konnen.

Drittens: Die Berliner Feuerwehr erhebt derzeit zentral bun-
desweit bei den Feuerwehren Daten zu Brédnden an E-Fahr-
zeugen. Diese Umfrage unterstiitzen wir, um belastbare Aus-
sagen zu erhalten.

Bei aller Technik und guten Vorbereitung: Wesentlich fiir si-
chere und schnelle Einsatzerfolge sind die Frauen und Mén-
ner in den Gemeindefeuerwehren, die jeden Tag Herausragen-
des leisten, im Hauptamt genauso wie im Ehrenamt. Ohne das
enorme Engagement und die Bereitschaft der Einsatzkréfte,
sich stets fortzubilden, um auf neue Herausforderungen ein-
gestellt zu sein, hitten wir im Land Baden-Wiirttemberg nicht
dieses hohe Sicherheitsniveau, das wir tagtaglich erleben diir-
fen.

(Beifall des Abg. Andreas Deuschle CDU)

Meine sehr verehrten Damen und Herren, eine sechsstellige
Zahl von ehrenamtlichen Feuerwehrfrauen und Feuerwehr-
ménnern tiben das jeden Tag, um im entscheidenden Fall
schiitzen und bergen zu konnen. Dafiir sagen wir namens der
Landesregierung und sicher auch namens des Landtags herz-
lich Danke schon.

(Beifall bei den Griinen, der CDU, der SPD und der
FDP/DVP)

Die beschlossene Erweiterung der Ausbildungskapazititen an
der Landesfeuerwehrschule ist ein wichtiger Baustein. Jeder
Euro, der hier investiert wird, ist ein gut investierter Euro in
die Sicherheit in unserem Land. Ich danke dem Landtag von
Baden-Wiirttemberg, insbesondere den Fraktionen der Regie-
rungskoalition, der Fraktion GRUNE und der Fraktion der
CDU, fiir die Zurverfiigungstellung der entsprechenden Haus-
haltsmittel.

Viertens: Wie geht es weiter? Folgt man den aktuellen Infor-
mationen der Expertenausschiisse der deutschen Feuerweh-
ren, kommt man zu dem Ergebnis, dass E-Fahrzeuge ein an-
deres Brandverhalten haben als konventionell angetriebene
Fahrzeuge, wobei E-Fahrzeuge jedoch durch jede Feuerwehr
geloscht werden konnen. Der Aufwand kann freilich erheb-
lich hoher sein.

Die Elektromobilitét bringt neue Herausforderungen fiir die
Feuerwehren mit sich. Nach dem jetzigen Erfahrungsstand
und dem Ausblick, den uns die Brandschutzforschung ermdg-
licht, sind die Herausforderungen durch die Gemeindefeuer-
wehren zu bewiltigen. Selbstversténdlich unterstiitzen wir sei-
tens des Landes unsere Gemeinden und unsere Wehren.

Fiir die Feuerwehren und die MaBBnahmen des vorbeugenden
Brandschutzes werden die Herausforderungen durch weiter
steigende Batteriekapazititen aber zunehmend grofer. Insbe-
sondere beim Einsatz von Elektroantrieben in Grof3- und Nutz-
fahrzeugen kdnnen neue Herausforderungen entstehen. Dies
werden wir genau bewerten und beobachten.
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Abschliefend noch eine Anmerkung: Etwa ein Drittel aller
Brinde in Deutschland werden durch fehlerhafte elektrische
Gerite, Anlagen und Installationen verursacht. Wahrend wir
in der Automobilindustrie sehr hochwertige Schutzsysteme
vorfinden, fehlen diese andernorts. Jeder sollte deshalb auch
elektrisch angetriebene Fahrrader oder Akkus in Kommuni-
kationsgerdten im Blick haben. Die E-Mobilitit wird daher
von uns nicht nur im Kontext mit dem E-Fahrzeug bewertet,
sondern beispielsweise auch im Hinblick auf Ladestationen
von E-Bikes in Kellern von Mehrfamilienhdusern.

Es ist ganz klar: Je mehr Akkus im Einsatz sind, desto mehr
Probleme wird es geben. Achtsamkeit beim Laden von Akkus
hilft, und hierzu kann natiirlich jede und jeder einen Beitrag
leisten. Gern unterstiitzen wir seitens des Landes unsere Ge-
meinden und unsere Wehren dabei, auch diesen neuen Her-
ausforderungen gut entgegenzutreten, um die Biirgerinnen und
Biirger unseres Landes auch in Zukunft bestmdglich vor Brén-
den zu schiitzen.

Vielen Dank.

(Beifall bei den Griinen und der CDU sowie des Abg.
Gernot Gruber SPD)

Prisidentin Muhterem Aras: In der zweiten Runde erteile
ich das Wort fiir die FDP/DVP-Fraktion Herrn Abg. Haag.

(Abg. Nico Weinmann FDP/DVP: Es ist der erste
Beitrag!)

— Es ist die erste Rede unseres Kollegen. Aber da es bisher
insgesamt sachlich zuging, gehe ich davon aus, dass Sie wei-
terhin gut zuhdren und nun keine Zwischenfragen stellen.

(Vereinzelt Heiterkeit — Abg. Anton Baron AfD: Gern
geschehen!)

Abg. Friedrich Haag FDP/DVP: Frau Présidentin, liebe Kol-
leginnen und Kollegen! Zum Gliick gab es beim Brand in
Stuttgart keine Schwerverletzten oder gar Toten. Das sage ich
als Abgeordneter und Feuerwehrmann. Aber der Vorfall muss
Anlass fiir uns sein, endlich die offenen Fragen zu beantwor-
ten.

Am Sonntag hat das Verkehrsministerium verkiindet, dass die
OPNV-Busflotte mit weiteren Férdermitteln modernisiert wer-
den soll. Die Rede ist von klimafreundlichen Fahrzeugen, die
aufgrund einer EU-Vorgabe in bestimmten Quoten vorhanden
sein mussen. Jetzt wissen wir aber alle, dass die Klimafreund-
lichkeit eines Fahrzeugs nicht von der Antriebsart, sondern
von der eingesetzten Energie abhéingt, liebe Kolleginnen und
Kollegen. Trotzdem wird alles, bei dem kein CO, aus einem
Auspuff herauskommt, pauschal als klimaneutral bezeichnet.
Dabei wird aber stets die Vorkette der Produktion aufer Be-
tracht gelassen.

(Beifall bei der FDP/DVP und Abgeordneten der AfD)

Hier miissen wir uns ehrlich machen, auch in der Kommuni-
kation, liebe Kolleginnen und Kollegen.

Generell — das haben wir heute schon mehrmals gehdrt — bren-
nen E-Fahrzeuge nicht hdufiger als Fahrzeuge mit einem Ver-
brennungsmotor, aber die Brandstirke ist heftiger und der

Aufwand beim Loschen ebenfalls. Auch deshalb sollten wir
dariiber nachdenken, den klimavertréglichen Verkehr auf an-
deren Wegen zu realisieren, indem wir z. B. die aktuell mit
fossilen Kraftstoffen betriebenen Fahrzeuge der offentlichen
Fuhrparke auf eine Betankung mit synthetischen Kraftstoffen
umstellen.

(Beifall bei der FDP/DVP)

Offene Fragen gibt es auch beim Umweltschutz. Die Landes-
regierung darf hier keine Abstriche machen, nur weil der Ver-
ursacher die vermeintlich saubere E-Mobilitét ist. Es geht um
den Schutz des Abwassers vor hochgiftigen Gefahrenstoffen,
wie sie bei Brinden von E-Fahrzeugen freigesetzt werden.
Wihrend des Ladevorgangs ist das Risiko eines Brandes am
hochsten — und nicht beim Fahren. Deshalb brauchen die Fahr-
zeuge wihrend des Aufladens entweder ausreichend Abstand
voneinander, oder es werden neue Brandschutzmalinahmen
benotigt, die bei Feuer die anderen, unbeteiligten Fahrzeuge
schiitzen.

(Beifall bei der FDP/DVP)

Denn bei einem Brand wihrend des Ladevorgangs sind im-
mer Gebdude und andere Fahrzeuge darum herum betroffen.
Und oftmals ist — gerade in der Nacht — niemand da, der den
Brand unmittelbar bemerkt.

Die Landesregierung kiimmert sich nur darum, wie man mit
Fordermitteln die E-Mobilitdt schnellstmdglich auf die Stra-
e bekommt, ohne einen Plan fiir den Umgang mit moglichen
Gefahren zu entwickeln. Oder wird sie die Busunternehmen
mit weiteren Fordermitteln unterstiitzen, damit diese die Brand-
schutzmafBnahmen in ihren Busdepots umsetzen konnen?

Mehr Technologieoffenheit an dieser Stelle wiirde nicht nur
der Umwelt helfen, sondern wére auch fiir die Sicherheit der
Bevolkerung hilfreich, liebe Kolleginnen und Kollegen.

(Beifall bei der FDP/DVP — Vereinzelt Beifall bei der
AfD)

Fiir mich steht auBBer Frage: Die Busdepots sind fiir die Elek-
tromobilitdt aktuell noch nicht bereit. Erst Diisseldorf, dann
Hannover, jetzt Stuttgart — wen trifft es als Néchstes? Wir
brauchen eine neue Risikobewertung von Lade- und Abstell-
plitzen sowie fiir Tiefgaragen. Die Landesregierung muss prii-
fen, ob bauliche und brandschutztechnische Nachriistungen
notwendig sind, z. B. leistungsstarke Brandmeldeanlagen und
Sprinkler sowie intelligente Fluchtwegsteuerungen und An-
saugrauchmelder, die Luftproben auf Rauch- und Gaspartikel
iberpriifen.

Aber machen wir uns nichts vor, liebe Kolleginnen und Kol-
legen: Diese Maflnahmen werden sehr viel Geld kosten und
den OPNV weiter verteuern sowie die ohnehin schon exorbi-
tanten CO,-Vermeidungskosten mittels E-Mobilitit weiter
nach oben treiben.

Meine Damen und Herren, es besteht eine gro3e Diskrepanz
zwischen der massiven Forderung der E-Mobilitdt und der Zu-
riickhaltung des Landes bei Mafinahmen zum Schutz der Men-
schen und der Fahrzeuge. Ich bin tiberzeugt: Man kann auf
anderen Wegen und mit weniger Geld deutlich mehr beim Kli-
maschutz erreichen. Wir sollten daher, wie bereits erwéhnt,
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fiir die Umwelt und die Menschen mehr Technologieoffenheit
zulassen.

Herzlichen Dank.
(Beifall bei der FDP/DVP und Abgeordneten der AfD)

Prisidentin Muhterem Aras: Meine Damen und Herren,
jetzt liegen mir wirklich keine weiteren Wortmeldungen vor.
Damit ist die Aktuelle Debatte beendet.

Punkt 1 unserer Tagesordnung ist erledigt.
Ich rufe Punkt 2 der Tagesordnung auf:

Aktuelle Debatte — ,,Die CO,-Steuer ist ein marktwirt-
schaftliches Instrument®“ — wie Griin-Schwarz Baden-
Wiirttemberg in die sozialistische Planwirtschaft fiihrt —
beantragt von der Fraktion der AfD

Meine Damen und Herren, das Prasidium hat fiir die Aktuel-
le Debatte eine Gesamtredezeit von 50 Minuten festgelegt.
Darauf wird die Redezeit der Regierung nicht angerechnet.
Fiir die Aussprache steht eine Redezeit von zehn Minuten je
Fraktion zur Verfligung.

In der Aussprache erteile ich das Wort fiir die AfD-Fraktion
Herrn Abg. Dr. Podeswa.

Abg. Dr. Rainer Podeswa AfD: Sehr geehrte Frau Présiden-
tin, sehr geehrte Damen und Herren Abgeordnete! Haben Sie
die Plenardebatte am letzten Mittwoch aufmerksam verfolgt?
Fragten Sie sich da auch, ob wir noch in Baden-Wiirttemberg
leben oder bereits in einer Art Post-DDR? Es ging u. a. um
die CO,-Steuer — neben der Verteuerung des CO,-Verbrauchs
durch Emissionshandel das Instrument zur Vermeidung die-
ses Gases.

Den Vogel in der letzten Plenardebatte schoss dabei der Vor-
sitzende der Fraktion GRUNE, Herr Schwarz, ab. Wahrschein-
lich ist er deshalb jetzt auch nicht anwesend.

(Lachen bei Abgeordneten der Griinen — Abg. Hans-
Ulrich Sckerl GRUNE: Sie meinen, Sie sind der Grund!
Traumen Sie weiter!)

Herr Schwarz von den Griinen sagte hier doch tatséchlich im
Zusammenhang mit der CO,-Steuer, er freue sich — ich zitie-
re wortlich —, ,,dass Sie” — gemeint war die FDP/DVP — | be-
reit sind, den CO,-Preis zu erhohen — ein klares marktwirt-
schaftliches Instrument, das dem Klimaschutz, der Wirtschaft
und neuen Technologien niitzt™.

(Heiterkeit bei der AfD — Abg. Andreas Stoch SPD:
Da hat er recht!)

Ich wiederhole — — Das glaube ich Ihnen, dass Sie das so se-
hen.

(Zuruf von der AfD: Das glauben wir sofort!)

Also noch einmal: Herr Schwarz von den Griinen sagte: Die
CO,-Steuer ist ein marktwirtschaftliches Instrument. Nun soll-
te man meinen, dass jeder mittelmiBig gebildete Européer
weil}, dass sich in einer Marktwirtschaft der Preis am Markt
bildet. Die CO,-Steuer bildet sich aber nicht am Markt, son-

516

dern sie bildet sich in Berlin bei den Koalitionsverhandlun-
gen. Das ist nicht Marktwirtschaft, das ist Planwirtschaft pur.

(Beifall bei der AfD)

Die Aussage von Herrn Schwarz, die CO,-Steuer sei ein markt-
wirtschaftliches Instrument, kehrt die Realitét tatsdchlich voll-
standig in ihr Gegenteil um. Ist das nun nur Inkompetenz?
Oder schlimmer: War das Vorsatz, um die Biirger zu beliigen?
Man muss das wirklich noch einmal reflektieren. Herr Schwarz,
der Fraktionsvorsitzende der Griinen, sagt, die CO,-Steuer zu
erhohen sei ein klares marktwirtschaftliches Instrument,

(Heiterkeit bei Abgeordneten der AfD)

das dem Klimaschutz und der Wirtschaft und neuen Techno-
logien niitze.

(Heiterkeit bei Abgeordneten der AfD)

Tatsache ist: Die sicher zu erwartenden Auswirkungen der von
den Griinen so ersehnten 6kosozialistischen Planwirtschaft
konnten wir, die Mehrheit hier im Raum, bereits besichtigen,
und zwar vor rund 30 Jahren in Dresden, in Magdeburg oder
in Leipzig, um nur ein paar Beispiele zu nennen.

(Beifall bei der AfD)
Da wird sich Stuttgart iiber kurz oder lang einreihen kdnnen.
(Lachen bei Abgeordneten der Griinen und der SPD)

Nun ist vollkommen klar, dass man von dem Cheffunktionér
und -ideologen einer Partei, der griinen Partei, welche als Ziel-
setzung eine dkosozialistische Planwirtschaft anstrebt, nichts
anderes erwarten kann. Erstaunt sein kann man dann aller-
dings tiber die Reaktion der anwesenden Medienvertreter: Es
gab ndmlich keine Reaktion, iiberhaupt keine.

(Heiterkeit und Beifall bei Abgeordneten der AfD)

Ist das nun bereits die Auswirkung der Bildungskrise, die wir
in Baden-Wiirttemberg haben?

(Lebhafte Heiterkeit bei der AfD — Beifall bei Abge-
ordneten der AfD)

Oder, was man auch vermuten kann, ist es vielleicht so, dass
jeder griine Funktionédr hier im Plenum sagen kann, was im-
mer er will? Herr Schwarz konnte sich auch hier hinstellen
und behaupten, die Erde sei eine Scheibe. Was wiirde er ern-
ten? Zustimmendes, wohlgefilliges Nicken.

(Heiterkeit und Beifall bei Abgeordneten der AfD)

Kommen wir aber zur CO,-Steuer zuriick. Nein, eine zusétz-
liche Steuer ist kein marktwirtschaftliches Instrument, son-
dern ein weiteres Mittel, um die ohnehin schon hichste Ab-
gabenlast in Deutschland weiter zu steigern, um damit deka-
dente Ausgaben und Steuerverschwendung zu finanzieren.

(Beifall bei der AfD)
Lassen Sie mich vorab versuchen, etwas zusammenzufassen.

Erstens: Mit der neuen Steuer bzw. dem Preisanstieg im grii-
nen Wahlprogramm — was immerhin eine Versechsfachung
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der aktuellen CO,-Steuer auf 60 € pro Tonne ausmacht — wird
einmal mehr der arbeitende Normalbiirger in den ldndlichen
Rdumen belastet: die Krankenschwester oder der Polizeibe-
amte aus dem landlichen Raum, die gezwungen sind, nach
Stuttgart hineinzupendeln, wéhrend der stddtische Griinen-
Waihler verschont wird.

Zweitens: Alle KlimamalBnahmen der griin, schwarz, rot und
gelb lackierten Oko- und Lobbyparteien,

(Vereinzelt Beifall bei der AfD)

all die Hunderte Milliarden Euro Steuergeld, die bereits ver-
brannt worden sind, hatten bisher keinen messbaren Effekt auf
das Klima, halten keiner einzigen Uberpriifung stand. Das sagt
nicht die AfD, liebe Kollegen Abgeordnete, das, meine Da-
men und Herren, sagt der Bundesrechnungshof zur Energie-
wende.

(Beifall bei der AfD)

Drittens: Bei der neuen CO,-Steuer haben wir es nicht mit ei-
nem marktwirtschaftlichen, sondern einem planwirtschaftli-
chen, einem sozialistischen Instrument zu tun,

(Abg. Andreas Schwarz GRUNE: ,.Sozialistisch*!)

was ganz offensichtlich ist. Sie wollen die Biirger zu ideolo-
gisch erwiinschtem Verhalten durch Eingriffe in deren Geld-
beutel erziehen. Diese fiithren gleichzeitig zu Mehreinnahmen,
aus denen dann wiederum ideologisch erwiinschte Projekte fi-
nanziert werden. Das hat mit Marktwirtschaft nichts zu tun;
das hat speziell mit der sozialen Marktwirtschaft eines Lud-
wig Erhard gar nichts zu tun. Es hat mit Marktwirtschaft ge-
nauso viel zu tun wie die Tiraden einer Greta Thunberg mit
einem wissenschaftlichen Fachvortrag: iberhaupt nichts. Ab-
surd!

(Beifall bei der AfD)

Trotzdem miissen die Biirger mit der von den Griinen gefor-
derten Anhebung des CO -Preises auf 60 € pro Tonne natiir-
lich die Kosten zahlen, und das nicht nur beim Tanken, bei der
Mobilitit, beim Heizen, sondern in allen Lebensbereichen.
Denn selbstverstiandlich werden auch die Lebensmittel teurer
— auch die miissen transportiert werden —, und selbst die Miill-
abfuhr wird teurer, weil auch der Miill abgefahren und in Ver-
brennungsanlagen zugeheizt werden muss. Haushalte und
Kleinverbraucher sind mal wieder der Depp, wie immer bei
den Griinen.

Es ist bisher nur bei einem Viertel der Einnahmen aus der
CO,-Steuer iiberhaupt geplant, diese an die Verbraucher zu-
riickzugeben. Diese Riickerstattung soll dann auch noch zu
80 % durch eine Senkung der EEG-Umlage erfolgen, also
durch eine Reduzierung des Strompreises. Davon allerdings
haben die privaten Haushalte auch wieder nur die Hélfte, weil
die privaten Haushalte in Deutschland nur etwa fiir die Half-
te des Stromverbrauchs stehen. Sie geben dem Biirger also ein
paar kleine Zuckerwiirfel, wihrend Sie ihn kriftig melken und
immer mehr herauspressen —

(Vereinzelt Beifall bei der AfD)

und das alles im Namen griiner, 6kostalinistischer Pldne zur
Weltrettung.

(Beifall bei der AfD — Lachen bei der SPD)

— Danke, danke. — Und auch das sagt nicht die AfD, das sag-
te 2004 der CSU-Bundesminister fiir Wirtschaft und Techno-
logie Michael Glos. Er hat das schon damals erkannt, thema-
tisiert und publiziert, allerdings zu einem Zeitpunkt, als CDU
und CSU noch Parteien mit klaren Inhalten und Prinzipien
waren.

(Beifall bei der AfD)

Eine Okosteuer, mit der dauernde oder gar steigende Ausga-
ben des Staates finanziert werden sollen, ist ein Etiketten-
schwindel. Denn entweder erfiillt die Steuer ihre Funktion und
bewirkt Verhaltensénderungen — also einen geringeren CO -
Ausstol} —, dann sinken aber auch die Einnahmen daraus, und
mit dem Aufkommen kdnnen also die staatlichen Ausgaben
nicht mehr finanziert werden, oder Sie setzen die CO,-Steuer
gezielt zur Stabilisierung des Haushalts ein, sind also froh
iiber die Einnahmen, und hoffen, dass der Effekt — ndmlich ei-
ne Reduzierung des CO, — gar nicht eintritt.

(Abg. Hans-Ulrich Sckerl GRUNE: Ach je!)

Leider haben viele Menschen, auch von der Presse, diesen
simplen d6konomischen Zusammenhang nicht erkannt. Die
Steuer ist ein grofer Schwindel.

Ihre griine Politik — da darf sich ausdriicklich auch die CDU
mit angesprochen fiihlen — basiert auf religisem Glauben.

(Beifall bei der AfD)

Die AfD-Fraktion glaubt daran nicht. Wir glauben an eine so-
ziale Marktwirtschaft, wir glauben an Technologieoffenheit
statt autoritirer, dirigistischer Mafnahmen.

Es wird spannend sein, zu sehen, ob sich die vorgeblich frei-
heitlich-marktliberale FDP ein weiteres Mal als Umfallerpar-
tei erweisen wird. Herr Riilke hat letzten Mittwoch hier im
Plenum

(Abg. Ruben Rupp AfD: Ja!)

niamlich auch schon entgegen den Aussagen seines Bundes-
vorsitzenden angedeutet, dass er der Erhéhung des CO -Prei-
ses aufgeschlossen gegeniibersteht — vergleiche Plenarproto-
koll.

(Beifall bei der AfD)

Stellv. Prisident Daniel Born: Der nichste Redner in der
Debatte ist Herr Abg. Niklas Niissle von den Griinen. Das ist
die erste Rede unseres Kollegen hier im Landtag.

Herr Abgeordneter, Sie haben das Wort.
(Zuruf: Guter Mann!)
— Vorschusslorbeeren sind immer schwierig.
(Zuruf: Ach, der schafft das!)

Herr Abgeordneter.
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Abg. Niklas Niissle GRUNE: Sehr geehrter Herr Prisident,
sehr geehrte Kolleginnen und Kollegen, meine Damen und
Herren! Ich weil} nicht, wie es Thnen geht, aber nachdem ich
seit Montag den Titel dieser Aktuellen Debatte kenne, versu-
che ich verzweifelt, den tieferen Sinn dahinter zu verstehen.

(Zuruf von der AfD: Das glaube ich! — Beifall)

Mir ist bewusst, dass Sie durch das Mittel des Zitats ,,Die CO,-
Steuer ist ein marktwirtschaftliches Instrument” den Anschein
erwecken wollen, der Fehler liege darin, dass die CO,-Steuer
eben kein marktwirtschaftliches Instrument sei. Aber der Feh-
ler liegt darin, dass Sie hier eine Schlussfolgerung ziehen, die
grundfalsch ist.

(Lachen des Abg. Anton Baron AfD)

Meine Damen und Herren von der AfD, ich weil} nicht, ob
und wohin Sie in der parlamentarischen Sommerpause ver-
reist sind, aber die Chance ist groB3, dass Sie Thren Sommer-
urlaub in einer sozialistischen Planwirtschaft verbracht haben,
zumindest, wenn man Ihre Aussage zum Malistab macht.

(Zurufe)

Ich selbst z. B. war im Sommer in der Schweiz, in der aktu-
ell ein CO,-Preis von 96 Schweizer Franken je Tonne exis-
tiert. Glauben Sie denn wirklich, dass die Schweiz eine sozi-
alistische Planwirtschaft sei? Ich auf jeden Fall nicht.

(Beifall bei den Griinen)

Ich will hier noch weiter gehen: Auch wenn das neue CO,-
Gesetz in der Schweiz unléngst bei einer Volksabstimmung
abgelehnt wurde,

(Beifall des Abg. Udo Stein AfD — Abg. Udo Stein
AfD: Bravo!)

steigt der Preis in der Schweiz ab Januar auf 120 Schweizer
Franken pro Tonne. Die Schweiz ist aber keineswegs ein Ein-
zelfall. Denn auch in Schweden mit fast 120 € pro Tonne, in
Finnland mit iiber 60 € pro Tonne und in vielen weiteren Lan-
dern in Europa und in der ganzen Welt konnen Sie dem von
Ihnen heraufbeschworenen Sozialismus anscheinend nicht
entgehen.

(Zuruf des Abg. Anton Baron AfD)

Meine Damen und Herren, Sie sehen also: Der Zusammen-
hang, iiber den wir, wie es im Titel dieser Aktuellen Debatte
formuliert ist, diskutieren sollen, ist schlichtweg falsch. Bes-
ser wird das auch dadurch nicht, dass wir hier nicht zum ers-
ten Mal in einer von der AfD beantragten Aktuellen Debatte
genau dieses Thema diskutieren. Im Februar haben Sie ver-
sucht, die negativen Auswirkungen der Coronapandemie der
CO,-Steuer anzulasten, und nachdem man Ihnen dort schon
die Leviten gelesen hatte

(Lachen des Abg. Udo Stein AfD)

und nachdem auch mein Kollege Felix Herkens unléngst Ih-
re ,,Sargnagel-Debatte* auseinandergenommen hat, beschleicht
mich allméhlich das Gefiihl, Sie wollen unbedingt immer wie-
der iiber die CO,-Steuer reden — vielleicht, weil sie fiir Sie
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hinter Threr ,,Klimawandel-Kritiker-Fassade* tief im Innern
schon ein Herzensthema geworden ist.

(Heiterkeit — Beifall bei den Griinen und Abgeordne-
ten der CDU)

Zum Thema selbst: Natiirlich ist eine effektive CO,-Beprei-
sung ein Mittel einer sozialen Marktwirtschaft, um fiir mehr
Klimaschutz zu sorgen. Denn nicht alles kann der Markt selbst
regeln. Es ist ebenso wahr, dass uns kein Klimaschutz weni-
ger Geld kostet, als wenn wir in Klimaschutz investieren und
dadurch Innovation und Zukunftssicherheit fiir unser Land ga-
rantieren.

(Beifall bei den Griinen und Abgeordneten der CDU)

Ich sage es Thnen ganz ehrlich und in aller Deutlichkeit: Oh-
ne Klimaschutz rutscht nicht nur die Gesellschaft in die We-
hen der Klimakatastrophe, sondern auch die Wirtschaft fahrt
mit voller Kraft an die Wand. Hier bin ich mir sicher: Das
kann doch keinesfalls auch nur im Entferntesten ernsthaft un-
ser Ziel sein, meine Damen und Herren.

(Beifall bei den Griinen und Abgeordneten der CDU)

Mir ist bewusst, der CO,-Preis ist nur ein Mittel — er ist sozu-
sagen eine Leitplanke, die wir auf dem Weg zur Klimaneut-
ralitét aufstellen —, gleichwohl ein sehr wichtiges. Aber zwei
Faktoren sind elementar, wenn es um eine effektive CO,-Be-
preisung geht: Erstens muss der CO,-Preis natiirlich sozial ge-
recht, aber zweitens gleichzeitig so hoch sein, dass eine ech-

te Lenkungswirkung entsteht.
(Zuruf des Abg. Anton Baron AfD)

Schauen wir uns nun die deutschen Bemiithungen fiir eine
CO,-Bepreisung an, finde ich beide Punkte noch nicht so rich-
tig wieder.

Fiir eine echte Lenkungswirkung miissten wir den Preis erho-
hen, fiir sozialen Ausgleich miissten die Biirgerinnen und Biir-
ger aber auch etwas zurlickbekommen. Ob man dies nun Ener-
giegeld, Biirgergeld oder anders nennt, ist mir herzlich egal,
Hauptsache, es geht was.

(Beifall bei den Griinen — Vereinzelt Beifall bei Ab-
geordneten der CDU)

Ich weiB, es scheint paradox, allen Biirgerinnen und Biirgern
pauschal Geld zuriickzuiiberweisen. Vielleicht rithrt daher
auch Ihr falscher Zusammenhang mit der Planwirtschaft. Aber
es entspricht den Beobachtungen, dass der individuelle CO,-
Ausstofl mehr oder weniger mit der GroBe des Geldbeutels
korreliert. Genau deshalb ist eine pauschale Riickerstattung
fiir die Leute vorteilhafter, die weniger CO, ausstoBen. Das
sind oftmals genau die sogenannten kleinen Leute, die jedoch
in Wahrheit eine grofle, tragende Stiitze unserer Gesellschaft
sind.

(Beifall bei den Griinen und des Abg. Gernot Gruber
SPD — Zurufe von der AfD)

Nachteilig ist die pauschale Riickerstattung fiir all diejenigen,
deren Lebensstil einen groferen CO,-Abdruck verursacht.
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(Niklas Niissle)

Sie sehen also: Ein richtig ausgearbeiteter CO,-Preis ist ge-
nau deshalb eben sozial vertrdglich. Dabei haben wir noch gar
nicht tiber flankierende Mafinahmen gesprochen wie die An-
passung der Pendlerpauschale oder auch Anderungen bei an-
deren Steuern und Umlagen, die durchaus mehr als denkbar
sind.

Es ist aber tiberhaupt nicht denkbar, dass wir mit dem CO,-
Preis in eine sozialistische Planwirtschaft abdriften.

(Lachen bei Abgeordneten der AfD — Beifall bei Ab-
geordneten der Griinen)

Das Gegenteil ist der Fall. Mit einem CO,-Preis entsteht in
der Wirtschaft ein Wettbewerb um die beste Technologie zur
Vermeidung von CO,-Emissionen, um das nachhaltigste Wirt-
schaftsmodell und darum, wie Gesellschaft und Wirtschaft
langfristig ihre eigene Grundlage, namlich unsere intakte Na-
tur und Umwelt, erhalten. Ich sage es Thnen ganz ehrlich: Ich
freue mich auf diesen Wettbewerb, meine Damen und Herren.

(Beifall bei den Griinen — Vereinzelt Beifall bei der
CDU)

In diesem Zusammenhang ist es auch nicht iiberraschend, dass
sich schon seit 2018 viele innovative Firmen einen CO,-Preis
wiinschen — nicht nur, um Planungssicherheit zu erhalten. Dies
zeigt deutlich: Wir miissen jetzt die Weichen stellen.

Bei dieser Gelegenheit muss ich aber auch betonen, dass die
Entscheidungen iiber eine CO,-Bepreisung oder eine CO,-
Steuer auf Bundesebene getroffen werden und wurden. Die
griin-schwarze Landesregierung ist daher nur bedingt betei-
ligt — wenngleich die Erh6hung des Einstiegspreises in Deutsch-
land von 10 € auf 25 € pro Tonne natiirlich der Intervention
des Ministerprasidenten zu verdanken ist. Denn — da bin ich
mir sicher — es ist das Ziel dieser Landesregierung, die wirt-
schaftliche Zukunft des Hightech-Standorts Baden-Wiirttem-
berg zu sichern. Wenn ein lenkender CO,-Preis, wie gerade
dargestellt, gar ein Mittel fiir Prosperitét sein kann, dann soll-
ten wir ihn auch nutzen.

(Beifall bei den Griinen und des Abg. Andreas Deusch-
le CDU)

Ich will noch auf einen weiteren Punkt eingehen, der viel zu
oft ausgeblendet wird. Die Frage ist ndmlich: Mit welcher Be-
griindung konnten Sie bis vor Kurzem virtuell kostenlos un-
begrenzt CO, in die Atmosphire blasen?

(Abg. Dr. Bernd Grimmer AfD: Ich wei} nicht, wo
Sie leben!)

Ich mochte das vergleichen mit den Gebtihren fiir Abwasser,
Rest- und Sondermiill, die sowohl die Wirtschaft als auch wir
alle zahlen. Die Folge dieser Gebiihren war keinesfalls eine
Planwirtschaft, sondern wir schauen heute ganz selbstver-
standlich auf den Wasserverbrauch der Waschmaschine, kau-
fen immer mehr unverpackte Lebensmittel, und in der Indus-
trie versuchen Firmen fieberhaft, Miill zu reduzieren

(Zuruf von der AfD)

und Abfille in Zukunft durch Recycling verstérkt als Rohstoff
zu betrachten. Wenn Sie mich fragen: eine hervorragende Ent-
wicklung.

(Beifall bei den Griinen — Vereinzelt Beifall bei der
CDU)

Meine Damen und Herren, ich komme zum Schluss: Der CO,-
Preis muss steigen. Gleichzeitig miissen wir einen effektiven
sozialen Ausgleich schaffen. Ich freue mich daher auf die
kommenden Koalitionsverhandlungen in Berlin. Denn auch
aus anderen Parteien kommen deutliche Signale, die fiir eine
Verinderung beim CO,-Preis sprechen. Genau hieran wird
nochmals die Absurditét des Titels der heutigen Debatte deut-
lich: Wenn sich selbst die FDP neben einem verschérften
Emissionshandel durchaus mit einer Weiterentwicklung der
CO,-Bepreisung auf europdischer Ebene anfreunden kann,
konnen wir gar nicht weiter weg sein von einer sozialistischen
Planwirtschaft.

(Vereinzelt Beifall)

Und, liebe Kolleginnen und Kollegen von der AfD, wenn Sie
mir noch immer nicht glauben, konnen Sie gern einmal einen
Ausflug in die Schweiz unternehmen. Dort werden Thnen die
CEOs und Chefs der Schweizer Champions und Weltmarkt-
fiihrer erkldren kénnen, wie gut man mit einer CO,-Beprei-
sung wirtschaften kann. Man hat dort sogar noch Geld iibrig
fiir Parteispenden — damit kennen Sie sich ja aus.

(Heiterkeit)
Vielen Dank.

(Heiterkeit und Beifall bei den Griinen und Abgeord-

neten der CDU — Zurufe: Gute Rede! — Abg. Martin

Grath GRUNE: Sehr gute Rede! — Gegenrufe von der

AfD, u. a. Abg. Udo Stein: Jetzt wissen wir wenigs-
tens, woher das Geld kommt!)

Stellv. Prisident Daniel Born: Die nédchste Rednerin in der
Debatte ist fiir die CDU Frau Abg. Dr. Natalie Pfau-Weller.
Das ist die erste Rede unserer Kollegin hier im Landtag.

Frau Abgeordnete, Sie haben das Wort.

Abg. Dr. Natalie Pfau-Weller CDU: Sehr geehrter Prasident,
sehr geehrte Damen und Herren! Herzlichen Dank fiir diese
Aktuelle Debatte.

(Zuruf von der AfD: Gern!)

Ich freue mich, dass wir uns heute detaillierter iiber Themen
im Bereich Klimaschutz und die benétigten institutionellen
Instrumente auseinandersetzen und dariiber diskutieren kon-
nen. Aber ich muss natiirlich auch sofort dem Titel der Debat-
te widersprechen. Denn wir, die griin-schwarze Koalition,
wollen den Wandel hin zur Klimaneutralitit, den wir volks-
wirtschaftlich zu organisieren haben, so gestalten, dass er so-
zial akzeptabel und gerecht ist.

Fakt ist: CO, ist klimaschadlich,
(Lachen der Abg. Carola Wolle AfD)

und die CO,-Bepreisung hiergegen ist eines von vielen Inst-
rumenten in diesem groflen Blumenstrauf3.

(Beifall bei der CDU und den Griinen)
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(Dr. Natalie Pfau-Weller)

Es ist Schwachsinn, zu behaupten, die griin-schwarze Koali-
tion wiirde Baden-Wiirttemberg in eine sozialistische Plan-
wirtschaft fithren. Das ist definitiv nicht der Fall.

Lassen Sie mich zunéchst auf den Instrumentenkasten einge-
hen. Er umfasst drei Instrumente, die wir bereits am vergan-
genen Donnerstag im Umweltausschuss miteinander disku-
tiert haben: den CO,-Schattenpreis, den CO,-Emissionshan-
del und die CO,-Steuer.

(Zuruf)

Erstens zum Schattenpreis: Das Umweltbundesamt ermittelt
den CO,-Schattenpreis folgendermaBen: Die Hohe der Schi-
den, die der Gesellschaft durch die Treibhausgasemissionen
entstehen, wird geschétzt. Im Koalitionsvertrag haben wir ge-
meinsam vereinbart, fiir die Sanierung und den Neubau von
Landesliegenschaften einen CO,-Schattenpreis systematisch
zu berticksichtigen. In unserem Koalitionsvertrag ist ein CO,-
Schattenpreis von 180 € pro Tonne vorgesehen. Uber eine in-
flationsbereinigte Anpassung dieses Schattenpreises ist dann
zu gegebener Zeit zu entscheiden.

Dieses Instrument nutzt beispielsweise das Unternehmen Shell.
Von Planwirtschaft kann hier also nicht die Rede sein.

(Beifall bei der CDU und den Griinen)

Zweitens zum Emissionshandel: Die Europdische Union hat
im Jahr 2005 das weltweit erste Treibhausgas-Emissionshan-
delssystem eingefiihrt. In das Handelssystem sind groBere In-
dustrieanlagen mit einer Leistung von mehr als 20 MW ein-
bezogen, und iiber Handelsborsen werden Zertifikate ausge-
geben. Ein Zertifikat berechtigt zum Ausstof von einer Ton-
ne CO,-Aquivalent, und der Preis fiir ein Zertifikat folgt dem
Grundprinzip von Angebot und Nachfrage. Es steht den Emit-
tenten frei, selbst zu entscheiden, fiir den Aussto3 weiterhin
iiber den erforderlichen Erwerb von weiteren Zertifikaten zu
bezahlen oder in effizientere, emissionsdrmere Technik zu in-
vestieren.

Der EU-Emissionshandel gilt nach anfanglichen Schwierig-
keiten als erfolgreiches Klimaschutzinstrument und ist zwi-
schenzeitlich in vielen Staaten weltweit in etwas abgewandel-
ter Form eingefiihrt worden. Die Preise fiir die Zertifikate bil-
den sich am Markt. Also kann auch hier von Planwirtschaft
nicht die Rede sein.

(Beifall bei der CDU und den Griinen)

Drittens komme ich jetzt zur CO,-Bepreisung. Nach dem in
Deutschland zum 1. Januar dieses Jahres in Kraft getretenen
Brennstoffemissionshandelsgesetz wird in den Sektoren Wir-
me und Verkehr der Ausstofl von CO, aus fossilen Energietré-
gern mit einem Preis belegt. Der Preis fiir eine ausgestofene
Tonne CO, belauft sich in diesem Jahr auf 25 € und erhoht
sich dann stufenweise bis 2025 auf 55 €. Danach soll sich der
Preis am Markt in einem vorgegebenen Korridor von mindes-
tens 55 € bis hochstens 65 € pro Tonne CO, bilden.

Diese drei marktwirtschaftlichen Instrumente sind wichtig und
richtig.

Wir machen aber noch mehr. Um Baden-Wiirttemberg und
insbesondere die Landesverwaltung auf dem Weg zur CO,-
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Neutralitdt voranzubringen, haben wir unter dem Dach der
Landesstiftung Baden-Wiirttemberg zum 1. Januar 2021 die
Klimaschutzstiftung Baden-Wiirttemberg gegriindet. Das Land
zahlt als Ausgleich fiir seine CO,-Emissionen in die Stiftung
ein. Dieses Geld kann dann weltweit in Klimaschutzmafnah-
men investiert werden. Kommunen, Privatleute, Unternehmen
kdnnen sich an diesem Modell beteiligen und so ganz indivi-
duell und fiir das grofle Ganze Klimaneutralitdt erreichen. Die
Klimaschutzstiftung des Landes kann der Nukleus fiir eine
klimaneutrale Volkswirtschaft in Baden-Wiirttemberg werden.

(Beifall bei der CDU und Abgeordneten der Griinen)

Die Anderung zum Klimaschutzgesetz wird ja gleich hier im
Landtag noch in Zweiter Beratung behandelt werden.

Warum brauchen wir tliberhaupt eine CO,-Bepreisung? Ohne
strengere MaBnahmen zur CO -Einsparung erreichen wir un-
sere angestrebten Klimaziele nicht. Es ist richtig und wichtig,
dass wir finanzielle Anreize, Forderprogramme und Subven-
tionen schaffen, damit wir beispielsweise erneuerbare Ener-
gien ausbauen und damit natiirlich auch Privatleute und Un-
ternehmen entsprechende Anstrengungen tétigen.

Aber Deutschland droht sein rechtlich verbindliches Klima-
schutzziel gemif der europiischen Lastenverteilungsordnung
zu verfehlen. Das sieht ndmlich vor, Treibhausgasemissionen
in den nicht vom europdischen Emissionshandelssystem er-
fassten Sektoren — Verkehr, Gebaude, Landwirtschaft und klei-
nere Industriebetriebe — bis zum Jahr 2030 um 38 % gegen-
iiber 2005 zu reduzieren.

Wofiir werden wir das Geld verwenden? Die 6ffentlichen Ein-
nahmen durch die Klimapolitik sollen beispielsweise fiir In-
vestitionen in klimafreundliche Transportinfrastruktur ver-
wendet werden. Schwach angebundene Regionen kénnen aus-
gebaut werden. Dortige Haushalte hitten kostengiinstigere Al-
ternativen zum Individualverkehr. Und keine Angst, liebe
AfD, Thre Luft zum Atmen besteuern wir noch lange nicht.

(Abg. Anton Baron AfD: Aber bald!)
— Na ja, schauen wir mal.

(Abg. Daniel Andreas Lede Abal GRUNE: Aber nur
die von der AfD!)

Die CO,-Bepreisung ist deshalb klug und richtig, weil der
Preis fiir CO, ab 2025 nicht mehr vom Staat bestimmt wird.
Vielmehr werden die Regeln der sozialen Marktwirtschaft an-
gewandt, und der Preis wird vom Markt, von der Nachfrage
nach CO,-Zertifikaten, bestimmt. Deshalb wollen auch die
Gewerkschaften, der Mittelstand, der Handel, die Industrie
und die Energiewirtschaft die CO,-Bepreisung, die wir jetzt
umgesetzt haben.

Weswegen tun wir das? Die Antwort hierauf ist eigentlich
ganz einfach: Wenn wir es nicht tun, wird der Planet Erde kein
lebenswerter Planet mehr sein, geschweige denn ein Planet,
der Leben tiberhaupt noch ermoglicht. Wir tun das, damit un-
sere Natur intakt bleibt. Wir wollen und wir miissen klimaneu-
tral werden. Wir wollen, dass unsere Wilder nicht vertrock-
nen. Wir wollen den Planeten Erde auch unseren Kindern hin-
terlassen.
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Der verantwortungsvolle Umgang mit der Natur und der Be-
wahrung der Schopfung sind wesentliche Bestandteile unse-
res Wertekompasses.

(Beifall bei der CDU und den Griinen sowie Abge-
ordneten der SPD)

Was miissen wir noch tun? Wenn es in unserer eigenen Wirt-
schaft keine Verdnderungen gibt, wird Baden-Wiirttemberg
weltweit nicht vorn bleiben konnen. Wir geben viel Geld aus
in einem Bereich, in dem wir traditionell die Besten sind, ndm-
lich im Bereich der Energieeffizienz. Auch beim dkologischen
Bauen werden Milliarden investiert, damit es morgen mog-
lich sein wird, im Haus CO,-neutral zu leben.

Das alles ist nicht nur gut fiir die Natur, sondern auch fiir die
Arbeitsplitze im Land. Das schafft Wohlstand und Export-
chancen, Ausbildungsplitze und Arbeitsplétze fiir die nichs-
ten Jahrzehnte.

Europa geht diesen Weg mit dem europidischen Green Deal.
Deutschland geht diesen Weg, und Baden-Wiirttemberg ist ihn
in den letzten Jahren genauso gegangen. Wir tun dies mit so-
zialer Akzeptanz. Wir nehmen die Menschen mit. Wir tun dies
aus Okologischer Verantwortung und auch mit wirtschaftlicher
Kompetenz.

(Lachen bei Abgeordneten der AfD)

Natiirlich miissen wir auch global gemeinsam versuchen, die
CO,-Emissionen zu mindern, da 98 % des weltweiten CO,-
AusstoBes auBlerhalb Deutschlands stattfinden — mit steigen-
der Tendenz.

(Abg. Anton Baron AfD: Ah!)

Wie Sie gemerkt haben, ist die CO_-Bepreisung zwar kein All-
heilmittel, aber ein Baustein unseres MaBBnahmenkata-
logs.

(Beifall bei der CDU und den Griinen)

Daher mochte ich mit einem Zitat von Willy Brandt enden —
an dieser Stelle liebe Griifle an meine zwei Lieblings-SPD-
Kollegen, Nick Fink und Anne Kenner

(Abg. Andreas Schwarz GRUNE: Wo sind sie?)
— einer ist da —:

Ich glaube nicht, dass diejenigen recht haben, die mei-
nen, Politik bestehe darin, zwischen schwarz und weif3 zu
wdhlen. Man muss sich auch hdufig zwischen den ver-
schiedenen Schattierungen des Grau hindurchfinden.

(Abg. Daniel Andreas Lede Abal GRUNE: Lieber
griin!)

Vielen Dank fiir Ihre Aufmerksamkeit.

(Beifall bei der CDU, den Griinen und der SPD — Zu-
ruf von der CDU: Bravo!)

Stellv. Prisident Daniel Born: Als nichster Redner in der
Debatte spricht Herr Abg. Gernot Gruber fiir die SPD-Frakti-
on.

Abg. Gernot Gruber SPD: Lieber Herr Prisident, liebe Kol-
leginnen und Kollegen! Nach einer relativ polemischen Ein-
fiihrung in das wichtige Thema CO, bin ich doch erfreut, dass
die beiden Vorredner das Thema wieder auf einen sachlichen
Weg zuriickgefiihrt haben und konstruktiv darum gerungen
haben, wie wir die Klimaerwarmung mit CO,-Preisen oder ei-
nem CO,-Zertifikatehandel bekdmpfen konnen.

Ich mdchte vorwegschicken — ich habe jetzt den Titel verstan-
den —, Herr Dr. Podeswa, dass Sie sich am Griinen-Fraktions-
vorsitzenden Schwarz abarbeiten wollten. Als ich den Titel
gesehen habe, war mir zunéchst vollig unklar, worauf Sie ei-
gentlich hinauswollten,

(Abg. Dr. Rainer Podeswa AfD: Thm auch!)

ob es um den EU-Zertifikatehandel oder um den deutschen
CO,-Preis ging.

(Zuruf von der SPD: Geschiftsmodell!)

Aber unabhingig von dem polemisch angemerkten mafBigen
Bildungsniveau — von dem Sie selbst als Promovierter ein we-
nig Zeugnis abgelegt haben, indem Sie die 60 €, die die Grii-
nen vorschlagen, als Versechsfachung des existierenden Prei-
ses von 25 € dargestellt haben — frage ich mich schon, von
welchem Bildungsniveau Sie tatsdchlich gesprochen haben.

(Beifall bei der SPD und den Griinen sowie Abgeord-
neten der CDU und der FDP/DVP)

Ich denke, man kann dariiber streiten, welches der bessere
Weg ist; aber es ist ein Unding, gute Demokraten in diesem
Haus als Verfechter der sozialistischen Planwirtschaft oder gar
als Okostalinisten darzustellen — und das wenige Tage nach
dem Tag der Deutschen Einheit. Das ist einfach unertréglich.

(Beifall bei den Griinen und der CDU sowie Abge-

ordneten der SPD — Abg. Anton Baron AfD: Ohne

Ende in Threm Wahlkampf! — Abg. Ruben Rupp AfD:
Frau Esken!)

Sie sind nicht ernsthaft an einer wirklichen Debatte interes-
siert.

Zuriick zum eigentlichen Thema CO,-Preis, CO,-Zertifika-
tehandel. Die Kollegin von der CDU hat es wunderbar ausge-
fiihrt: In Richtung Zertifikatehandel der EU und nationaler
CO,-Preis, den wir in Deutschland seit 2021 haben, gab es die
Debatte: Wollen wir gleich in den Zertifikatehandel einstei-
gen oder mit dem CO,-Preis beginnen?

(Abg. Ruben Rupp AfD: Klimanationalismus!)

Ich glaube, dass der gewéhlte Weg richtig war, weil ein nati-
onaler Zertifikatehandel nicht schnell genug auf den Weg hit-
te gebracht werden konnen. Deshalb war es wichtig, mit dem
CO,-Preis zu beginnen und ihn schrittweise zu erhéhen. Im
Jahr 2025 soll er dann in einen Zertifikatehandel miinden.
Aber wir haben dann auf jeden Fall einen Mindestpreis, eine
Ausgangsposition. Dies zeigt den Biirgerinnen und Biirgern,
dass es sich bei dem schrittweise erhdhten CO,-Preis lohnt,
zu investieren: in die Gebaudesanierung, in effizientere Tech-
nik oder in Energieeinsparung, um etwas fiir den Klimaschutz
zu erreichen.
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(Abg. Ruben Rupp AfD: Wer kann sich das Bauen
denn noch leisten? Da werden nur noch die Reichen
bevorzugt!)

Die Aussage zu Beginn war ja: Das bringt iiberhaupt nichts,
weder mit dem Preis noch mit dem Zertifikatehandel.

(Abg. Anton Baron AfD: Das bringt auch nichts! Se-
hen Sie sich mal den weltweiten CO,-AusstoB3 an!)

Ich hatte den Eindruck, Sie sind iiberhaupt nicht an einer Lo-
sung interessiert, sondern Sie wollen nur polemisieren. Denn
wenn Sie sich die Miihe machen, zu recherchieren, wieso die
Klimaschutzziele sowohl im Bund als auch im Land im Jahr
2020 eingehalten werden konnten,

(Abg. Bernd Gogel AfD: Global betrachten!)

werden Sie in der Literatur viele Belege finden, dass es auch
am EU-Zertifikatehandel lag, der endlich gewirkt hat. Am An-
fang hat er ja nicht wirklich gezogen. Der Preis lag lange bei
5 bzw. 8 €, es gab viel zu viele Zertifikate, und er hat keine
wirkliche Wirkung entfaltet. Aber als der Preis auf 25 € an-
stieg, hat es doch eine Wirkung entfaltet, und deshalb sind
auch Kohlekraftwerke abgeschaltet oder die Leistungen redu-
ziert worden. Dies hat mallgeblich dazu beigetragen — das
konnen Sie auch als Zitat des ehemaligen Umweltministers
Untersteller finden —, dass Baden-Wiirttemberg sein Klima-
schutzziel von 25 % CO,-Reduktion gegentiber 1990 im Jahr
2020 erreicht hat.

(Beifall bei der SPD — Abg. Anton Baron AfD: Wo-
her kommt der Strom aktuell? Kohlekraftwerke!)

— Ich verstehe Thre Zwischenrufe nicht und weill auch nicht,
ob sie irgendetwas zur inhaltlichen Klérung beitragen.

Ich war bei der Erreichung der CO,-Ziele stehen geblieben
und mochte aus sozialdemokratischer Sicht noch ergénzen:
Im Bund hatten wir deutlich ehrgeizigere Ziele als in Baden-
Wiirttemberg mit 25 %. Erfreulicherweise konnten wir im
Bund eine Reduktion von 40 % erreichen, genauso wie das
SPD-gefiihrte Rheinland-Pfalz eine Reduktion von 40 % CO,
geschafft hat. Daran kann sich die griin-schwarze Landesre-
gierung ein Beispiel nehmen

(Beifall bei der SPD)

und auf die Benchmark schauen, die ein lange sozialliberal,
dann rot-griin, danach von der SPD allein und seit einer Wei-
le von einer Ampel regiertes Bundesland schaffen konnte:
40 % CO,-Reduktion in Rheinland-Pfalz gegeniiber 25 % in
Baden-Wiirttemberg.

Der nichste Tagesordnungspunkt wird ebenfalls noch beleuch-
ten, wie wir beim Klimaschutz gesetzlich weiterkommen.
Hierbei liegen noch wichtige Aufgaben vor uns.

Um noch auf die Diskussion tiber ,,Planwirtschaft oder Markt-
wirtschaft?* zuriickzukommen, mochte ich enden mit einem
priagenden Zitat aus dem Godesberger Programm von 1959,
das fiir uns Sozialdemokraten die Richtschnur unseres politi-
schen Handelns ist. Wir sagen namlich:

So viel Markt wie méglich, so viel Staat wie notig.
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Die CO,-Preisstaffel mit dem anschlieenden Zertifikatehan-
del ist ein gutes Beispiel dafiir.

(Zuruf des Abg. Ruben Rupp AfD)
Herzlichen Dank fiir IThre Aufmerksamkeit.
(Beifall bei der SPD)

Stellv. Prisident Daniel Born: Der nichste Redner in der
Debatte ist Herr Abg. Daniel Karrais von der FDP/DVP-Frak-
tion.

Abg. Daniel Karrais FDP/DVP: Sehr geehrter Herr Prisi-
dent, liebe Kolleginnen und Kollegen! Der Kollege Gruber
hat zum Titel der Aktuellen Debatte schon einiges gesagt. Man
kann Griin-Schwarz fiir sehr vieles kritisieren, auch in der Kli-
mapolitik, z. B., dass man da eher dirigistisch mit einer PV-
Pflicht vorgeht, dass man Planzahlen fiir Windrdder im Staats-
wald auslobt und vieles mehr. Aber was man Griin-Schwarz
sicherlich nicht vorwerfen kann, ist, dass man hier eine sozi-
alistische Planwirtschaft anstrebt. Das ist bei allem guten Stil
und allem Anstand, den man haben sollte, ziemlich vermes-
sen, was Sie da wieder vom Stapel lassen, liebe Kolleginnen
und Kollegen von der AfD.

(Beifall bei der FDP/DVP, den Griinen, der CDU und
der SPD)

Mehr braucht man dazu nicht zu sagen. Das hat der Kollege
Gruber schon sehr pragnant dargestellt.

Ich hatte mir beim Lesen des Titels der Aktuellen Debatte ge-
dacht, Sie wollten eine Dialektik zu einem marktwirtschaftli-
chen Instrument aufbauen, und dachte weiter: Na ja, vielleicht
verkiindet die AfD heute, dass sie fiir den Zertifikatehandel
als dem einzig komplett marktwirtschaftlichen Instrument
steht. Erwartungsgemif3 haben Sie das aber doch nicht ge-
macht. Sie haben dann nur wieder irgendwie rumgeschwur-
belt von wegen: ,,Das mit dem Klimaschutz ist alles blod. Das
wollen wir alles nicht. Das bringt sowieso nichts. Es wird uns
alle in den Untergang fithren, wenn wir uns jetzt mit der Be-
preisung von CO, befassen.*

(Abg. Anton Baron AfD: Das bringt auch nichts!)
Auch, dass das nichts bringen wiirde, haben Sie erzihlt.
(Abg. Anton Baron AfD: Ja, das bringt nichts!)

Das ist aber Quatsch. Sie haben wohl dem Kollegen Gruber
gerade nicht zugehort. Auch ich werde Thnen gleich noch ein-
mal erklédren, dass es sehr wohl etwas bringt, wenn man einen
CO,-Preis einfiihrt.

(Abg. Anton Baron AfD: Aha!)

Wir haben dariiber im Umweltausschuss diskutiert, wie Frau
Dr. Pfau-Weller bereits sagte. Dort haben wir einen Antrag der
FDP/DVP-Fraktion besprochen, in dem es um verschiedene
Instrumente der CO,-Bepreisung geht. Es war uns sehr wich-
tig, die Sichtweise der Landesregierung abzufragen und eine
Diskussion herbeizufithren, weil es im Prinzip zweieinhalb
Moglichkeiten der marktwirtschaftlichen CO -Bepreisung gibt.
Die eine ist die CO,-Steuer, die andere ist der CO,-Zertifika-
tehandel, und dann gibt es noch — ich zéhle das nur als halbe
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Moglichkeit — den CO,-Schattenpreis, wobei dieser ja nicht
wirklich Wirksamkeit entfaltet in dem Sinn, dass es etwas kos-
tet, sondern nur eine kalkulatorische Grofe ist. Trotzdem sind
alles drei Instrumente, iiber die man sicherlich diskutieren
muss, wenn man die Pariser Klimaschutzziele erreichen und
dafiir CO, reduzieren mochte.

Klar ist aus unserer Sicht: Wir brauchen einen Preis, da er ei-
ne Lenkungsfunktion hat. In den Achtzigerjahren — das habe
ich mir sagen lassen — hat die FDP sogar einmal fiir eine CO,-
Steuer geworben. Nach langem Hin und Her haben wir uns
dann etwas Besseres iiberlegt, nimlich den CO,-Zertifika-

tehandel. Den gibt es auf EU-Ebene schon seit 2005, und er
entfaltet sehr wohl Wirksamkeit.

Schade ist aber, dass dieser nur fiir den Industriesektor, fiir die
GroBindustrie gilt, nicht aber fiir weitere Sektoren. Das wire
namlich sehr wichtig. Denn wir haben beispielsweise gese-
hen, dass wir von 2018 auf 2019 den CO,-Ausstof bei der
Kohleverstromung in Baden-Wiirttemberg um 20 % reduziert
haben. Das ist natiirlich ein Wort, meine Damen und Herren.
Das hat auch wesentlich dazu beigetragen, dass Baden-Wiirt-
temberg die Klimaziele iberhaupt erreicht hat. Das liegt nicht
daran, dass Griine und Schwarze in den Regierungsdmtern sit-
zen, sondern daran, dass es von der EU einen Rahmen gibt,
der hier eine Preisentwicklung vorgibt. Dieser entfaltet Wirk-
samkeit am Markt.

(Beifall bei der FDP/DVP, den Griinen, der CDU und
der SPD)

Auch das Umweltministerium hat in der Stellungnahme zu
dem bereits angesprochenen Antrag von uns zur CO,-Beprei-
sung festgestellt, dass der Zertifikatehandel ein sehr wirksa-
mes Instrument ist, wenn nicht gar das wirksamste, einfach
weil es eine realistische Bewertung der momentanen Lage
beim CO,-AusstoB herstellt und vor allem auch klare Zielgro-
Ben definiert, indem man sagt: In diesem Jahr sollen nur so-
undso viele Tonnen CO, ausgestoen werden. Dann ergibt sich
ein Preis am Markt.

Das ist auch das, was wir aus unserer Sicht brauchen: Wir ge-
ben klar vor, wie viel CO, ausgestoBen werden darf. Das
macht das Ganze planbar. Wir haben einen klaren Pfad, auf
dem wir uns bei der Erreichung der Pariser Klimaziele bewe-
gen konnen. Das beinhaltet dann auch das eine zentrale Ele-
ment, nicht mehr CO, auszustoB3en als erlaubt.

Um das zu erreichen, braucht man ein Handelssystem. Denn
aus meiner Sicht ist auch klar: Ein CO,-Preis, der wie eine
Steuer festgelegt wird — von Politikern, vielleicht auch von
Expertengremien oder Ahnlichem —, ist natiirlich ein recht un-
genaues Steuerungsmittel. Sie legen da einen Preis fest, der
natiirlich auch iiber einen gewissen Zeithorizont gelten muss
— wir sehen das ja jetzt; wir haben schon einen Plan, wie sich
der CO,-Preis in den néchsten Jahren fiir verschiedene Sekto-
ren entwickeln soll —, aber Sie wissen im Vorfeld nicht genau,
wie die weitere Entwicklung ablduft, welche Moglichkeiten
es geben wird, welche Innovationen kommen kénnen. Sie wis-
sen auch nicht, wie sich der Ausstof3 generell entwickelt, wie
sich die Wirtschaft entwickelt. Damit hat man dann eine sehr
ungenaue Steuerungsgrofle. Denn entweder man belastet die
Wirtschaft sowie die Biirgerinnen und Biirger iiber Gebiihr,
wenn der Preis zu hoch ist, oder man macht zu wenig mit der

Folge, dass es kaum eine Auswirkung auf die CO,-Reduktion
hat. Das ist einfach eine schlechte Funktion.

Man muss auch sagen: Die Politik ist nicht der bessere Len-
ker, was das betrifft, sondern hier braucht es ein Marktsystem,
und das ist der Zertifikatehandel. Das wird aus meiner Sicht
bei der ganzen Debatte vollig klar.

(Beifall bei der FDP/DVP)

Der Zertifikatehandel macht im Ubrigen den Kohleausstieg,
der fiir das Jahr 2038 angestrebt wird, obsolet. Denn letztend-
lich wird iiber die Preisentwicklung, wie sie sich jetzt gerade
abzeichnet, die Kohleverstromung ohnehin nicht mehr renta-
bel sein. Deshalb wird ein Ausstieg wahrscheinlich schon
deutlich friiher stattfinden. Das ist auch richtig so. Dafiir brau-
chen wir keine Planzahlen und irgendwelche Verbote zu be-
stimmten Zeitpunkten; das ist einfach nur eine populistische
Einschridnkung bestimmter Technologien wie beispielsweise
auch beim Verbrennungsmotor, wo man auch sagt, der miis-
se ganz dringend verboten werden. Dabei muss man doch ei-
gentlich nicht den Verbrennungsmotor verbieten, sondern viel-
mehr den fossilen Kraftstoff, der da hineinflief3t.

(Zuruf von der FDP/DVP: So ist es!)
Das ist der entscheidende Punkt.

Auch dafiir spielt ein CO,-Preis eine Rolle, der iiber einen
Handel zustande kommt. Mit dem Preis, der sich dann entwi-
ckelt, ist natiirlich auch ein synthetischer Kraftstoff rentabler,
und damit kann man auch einen Verbrennungsmotor klima-
freundlich weiterbetreiben. Man muss einfach anerkennen,
dass auch das eine Rolle spielt, und zwar vor allem fiir die Be-
standsfahrzeuge, die heute vom Stapel laufen. Diese fahren
noch 20, 25 Jahre lang in der Welt umher, und auch fiir diese
brauchen wir Losungen. Auch dafiir ist der Zertifikatehandel
ein entscheidender Punkt, den wir erreichen wollen.

(Beifall bei der FDP/DVP — Vereinzelt Beifall bei der
SPD)

Wichtig ist natiirlich auch ein gewisser Ausgleich — wir in der
FDP nennen das ,,Klimadividende* —, indem wir die Einnah-
men aus dem Handel zu gleichen Teilen an die Biirgerinnen
und Biirger zuriickgeben. Somit profitiert derjenige, der spar-
sam unterwegs ist, wahrend derjenige, der nicht so sparsam
unterwegs ist, eben etwas dafiir zahlt. Daraus ergibt sich dann
eine Lenkungswirkung fiir jeden Einzelnen, ohne dass insbe-
sondere die Geringverdiener iiber Gebiihr belastet werden.
Dadurch wird vermieden, dass diese sich die Mobilitdt nicht
mehr leisten konnen. Denn wir miissen auf jeden Fall verhin-
dern, dass durch eine CO,-Bepreisung die Freiziigigkeit ge-
fahrdet wird.

Es ist sehr wichtig, dass wir den Biirgerinnen und Biirgern
diese Freiheiten lassen; denn andernfalls verlieren wir letzt-
endlich die Akzeptanz, und wenn wir die verlieren, konnen
wir uns die ganzen KlimamafBnahmen weitestgehend schen-
ken. Dann passiert es ndmlich, dass solche Kolleginnen und
Kollegen wie die von der AfD gewdhlt werden, und das wol-
len wir nun mal nicht.

(Beifall bei Abgeordneten der FDP/DVP)
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Stellv. Prisident Daniel Born: Herr Abgeordneter, gestatten
Sie eine Zwischenfrage des Abg. Baron?

Abg. Daniel Karrais FDP/DVP: Ja, warum nicht?

Stellv. Prisident Daniel Born: Gut. — Bitte, Herr Abg. Ba-
ron.

Abg. Anton Baron AfD: Vielen Dank, Kollege Karrais. Ich
wollte nur auf eines hinweisen. Ich gebe Ihnen recht: Die EU
emittiert natiirlich weniger CO,. Aber der Rest der Welt gibt
richtig Gas. Herr Professor Clemens Fuest vom ifo Institut hat
dazu gesagt — ich zitiere ihn gern —:

Man mochte gern glauben, dass der Riickgang der Emis-
sionen, die von der EU verursacht wurden, eine wiin-
schenswerte Folge der EU-Klimapolitik ist. Tatsdchlich
ist es aber in erster Linie das Wachstum der Emissionen
aus dem Rest der Welt, das den Anteil der EU schrump-
fen ldsst.

(Abg. Klaus Hoher FDP/DVP: Da hat er recht!)

Schlussendlich, Herr Karrais, wird das dazu fiihren, dass die
Wirtschaft und die Biirger in unserem Land enorm belastet
werden. Wir sind aber Exportweltmeister. Das heif3t, wir wa-
ren irgendwann nicht mehr wettbewerbsféahig. Die Folge wé-
re, dass wir Dinge, die wir importieren, verteuern miissten —
aufgrund des CO,-Ausstof3es, wie auch immer —, und das wiir-
de zu einem enormen Handelskrieg fiihren. Das wissen Sie
auch, Herr Karrais.

(Zuruf: Woher soll er das wissen?)
Jetzt sagen Sie mir: Wie sollte man das anders 16sen?

Abg. Daniel Karrais FDP/DVP: Dafiir gibt es Ansétze wie
z. B. einen Carbon-Leakage-Schutz — so lautet der Fachbe-
griff dafiir —, bei dem man sich genau dariiber Gedanken
macht, wie man Gebiete, die nicht einer CO,-Bepreisung un-
terliegen, einbezieht und so dann auch die Handelsfliisse ent-
sprechend organisiert. Es ist ja auch sinnvoll, das zu tun.

Letztlich ist das Langfristziel des Ganzen, global eine CO,-
Bepreisung zu haben. Richtig ist: Wenn wir allein hier auf der
Insel der Gliickseligen leben, wird es natiirlich schwierig mit
dem Klimaschutz. Aber trotzdem miissen wir natiirlich hier
anfangen und die Strukturen aufbauen und da idealerweise
auch als Vorbild dienen. Das ist aus meiner Sicht wichtig.

(Beifall bei der FDP/DVP — Vereinzelt Beifall bei der
SPD und den Griinen — Zuruf des Abg. Dr. Rainer Po-
deswa AfD)

Ich komme abschlieBend noch zum CO,-Schattenpreis. Das
ist das halbe Preissteuerungsinstrument. Wir unterstiitzen den
Grundgedanken. Eigentlich ist es ja schlau, dass man sich vor
Investitionsentscheidungen Gedanken dariiber macht, was es
kostet, was die Auswirkungen sind, was die Folgekosten sind,
die man durch kiinftige CO,-Preisentwicklungen hat. Das ist,
denke ich, richtig, vor allem bei 6ffentlichen Haushalten, weil
es meist um langerfristige Investitionen geht. Allerdings be-
darf es dann auch einer guten Regelung dafiir.

Auch die Landesregierung hat in der Stellungnahme zu dem
von uns eingebrachten Antrag zugegeben, dass es ein recht-
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lich sehr komplexes Vorhaben ist, bei dem man auch noch kei-
ne klaren Vorstellungen hat, wie man das denn genau realisie-
ren soll. Das muss natiirlich erst mal geschehen. Dann kann
man sich gern dariiber unterhalten. Aber da muss man natiir-
lich ein grundsétzliches Konzept erarbeiten.

Schlimm wiére es beispielsweise, wenn eine Kindertagesstét-
te nicht gebaut wiirde, weil der CO,-Schattenpreis eine Bau-
form vorschreibt, die so teuer ist, dass sich die Kommune un-
ter Umsténden die Kita nicht mehr leisten konnte oder in klei-
nerem Umfang realisieren miisste, sodass eine Kitagruppe we-
niger darin Platz fande. Das wire natiirlich hochst dramatisch.
Genau tiber solche Félle muss man sich noch genauer Gedan-
ken machen.

(Beifall bei der FDP/DVP)

Stellv. Prisident Daniel Born: Herr Abgeordneter, gestatten
Sie eine weitere Zwischenfrage, und zwar des Herrn Abg. Dr.
Balzer?

Abg. Daniel Karrais FDP/DVP: Nein, jetzt ist auch meine
Redezeit gleich vorbei. Ich spreche noch den letzten Satz, Herr
Président.

Die CO,-Steuer ist also aus unserer Sicht das zweitbeste Ins-
trument. Das beste Instrument ist der Zertifikatehandel; denn
der funktioniert wirksam. Diesen miissen wir anstreben. Es
braucht zudem aber auch ein entschlossenes staatliches Han-
deln, um den Rechtsrahmen so aufzubauen, dass Sanierung
angereizt wird, der Netzausbau ermoglicht wird und auch der
Ausbau der erneuerbaren Energien ermoglicht wird und dort
stattfindet, wo er sinnvoll ist. Das ist aus unserer Sicht hier
entscheidend.

Dariiber miissen wir diskutieren und diirfen nicht irgendwel-
che sozialistischen Schreckgespenster an die Wand malen, wie
die AfD es tut. So geht seridse Politik nicht.

Ich freue mich auf kiinftige weitere sachliche Diskussionen
zu dem Thema.

(Beifall bei der FDP/DVP, Abgeordneten der Griinen
und der SPD sowie der Abg. Dr. Natalie Pfau-Weller
CDU)

Stellv. Prisident Daniel Born: Fiir die Landesregierung erhalt
Frau Ministerin Walker das Wort.

Ministerin fiir Umwelt, Klima und Energiewirtschaft The-
kla Walker: Sehr geehrter Herr Président, sehr verehrte Kol-
leginnen und Kollegen! Ich muss sagen: Ich bin froh, dass die
letzten Redebeitrdge zu einer Versachlichung des Themas bei-
getragen haben. Denn wir diskutieren die Frage des CO,-Prei-
ses oder des Instruments des Zertifikatehandels vor einem sehr
ernsthaften Hintergrund. Das taugt meiner Meinung nach nicht
flir polemische oder ideologisch aufgeladene Debatten. Das
mochte ich hier gleich zu Beginn sagen.

(Beifall bei den Griinen sowie Abgeordneten der CDU,
der SPD und der FDP/DVP)

Dass wir hier vor der gro3ten Herausforderung unserer Zeit
stehen, ist schon mehrfach angesprochen worden. Wir werden
nachher noch iiber das neue Klimaschutzgesetz debattieren.
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Dort wird sie auch noch einmal zum Thema gemacht. Daher
ist ganz klar: Abwiegeln, relativieren ist wirklich keine Stra-
tegie, um mit dieser Herausforderung umzugehen. Das haben
viele Menschen, auch hier in Deutschland, sehr leidvoll erle-
ben miissen. Es ist einfach Fakt, dass wir vor einer wachsen-
den Zahl von Wetterextremen stehen.

Ich freue mich, dass die Erkenntnisse, die jetzt mit dem No-
belpreis flir Physik ausgezeichnet wurden, noch einmal deut-
lich gemacht haben: Es gibt eine klare wissenschaftliche Grund-
lage fiir die Frage der Entwicklung des Klimawandels in den
kommenden Jahren. Das soll auch noch einmal deutlich ma-
chen, dass wir dringend handeln miissen. Ich glaube, das ha-
ben alle hier im Haus wirklich begriffen — auBer Sie von der
AfD.

(Beifall bei Abgeordneten der Griinen, der CDU, der
SPD und der FDP/DVP)

Der weltweite Fahrplan, die globale Verabredung, sieht fol-
gendermaflen aus: Wir treffen uns im November in Glasgow,
um dariiber zu beraten, wie wir bei der Bekdmpfung des Klima-
wandels weiter vorgehen kdnnen und wie wir das 1,5-Grad-
Ziel tiberhaupt noch erreichen konnen, das notwendig ist —
auch das haben die Physiknobelpreistrdger noch einmal deut-
lich gemacht —, um zu verhindern, dass wir Kipppunkte errei-
chen, die es uns noch schwerer machen wiirden, mit den Fol-
gen insgesamt umzugehen.

Ich glaube, auch die Europdische Union muss hierbei interna-
tional wieder eine Fiithrungsrolle ibernehmen.

(Abg. Anton Baron AfD: Bestimmt! Verarmen!)

Mit dem Green Deal und dem darauf fuBBenden ,,Fit for 55%“-Pro-
gramm hat man jetzt eine Emissionsreduktion von mindestens
55 % bis zum Jahr 2030 vereinbart. Ich bin sicher, dass der
vorgeschlagene Weg, dass dieses Programm Jobmotor, Inno-
vationstreiber und — das ist besonders wichtig — globales Vor-
bild sein kann, meine Damen und Herren.

(Beifall bei den Griinen und Abgeordneten der CDU)

Der Blick zuriick zeigt, dass die EU gerade beim Thema Zer-
tifikatehandel schon einmal eine Vorreiterrolle in Europa iiber-
nommen hat, indem sie in Bezug auf die Treibhausgasemis-
sionen der Industrie bereits 2005 — das wurde hier auch schon
mehrfach gesagt — das weltweit erste Emissionshandelssys-
tem installiert hat.

(Abg. Anton Baron AfD: Super!)

Der Preis, der zum Ausstol3 von 1 t CO, berechtigt, ist von da-
mals — das muss man auch sagen — nur 5 € pro Tonne und da-
mit einer geringen Lenkungswirkung inzwischen auf 60 € pro
Tonne geklettert. Damit haben wir endlich die Lenkungswir-
kung.

(Abg. Dr. Rainer Balzer AfD meldet sich.)

Hier wurde auch schon dargestellt, welche positiven Konse-
quenzen das auch fiir unsere Anstrengungen bei der CO,-Re-
duktion hat.

(Abg. Anton Baron AfD: Was fiir positive Konse-
quenzen?)

Dieser Mechanismus, dieses Instrument wirkt, meine Damen
und Herren.

(Beifall bei Abgeordneten der Griinen und der CDU
— Zuruf: Richtig!)

Stellv. Prisident Daniel Born: Frau Ministerin, gestatten Sie
eine Zwischenfrage des Abg. Dr. Balzer?

Ministerin fiir Umwelt, Klima und Energiewirtschaft The-
kla Walker: Nein.

(Lachen des Abg. Anton Baron AfD)

Es ist vollkommen klar, dass die EU nicht irgendein sozialis-
tischer Klub

(Lachen des Abg. Anton Baron AfD)

oder Ahnliches ist. Das wire mir jetzt vollig neu. Es ist ganz
klar, dass die EU das Ziel hat, mit diesem Instrument einen
Reduktionspfad aufzumachen, um die Klimaneutralitit zu er-
reichen, und mit diesem Preis, mit diesem Handelssystem An-
reize fiir umweltfreundliches Verhalten zu schaffen. Es ist
vollkommen klar: Ein Grundprinzip dieses Plans ist es natir-
lich, dass sich der Preis nach dem marktwirtschaftlichen Prin-
zip von Angebot und Nachfrage bildet.

(Abg. Anton Baron AfD: Schauen Sie mal global!)

Insofern ist das auf jeden Fall ganz klar in diesem Grundsatz-
prinzip dieses Instruments abgebildet.

Hier in Deutschland hat man leider — ich muss leider ,,leider*
sagen — sehr lange gebraucht, um die Erfahrungen mit der
CO,-Bepreisung fiir die Energieerzeugung auch bei uns in den
entsprechenden Sektoren — Wéarmeversorgung, aber auch Ver-
kehr — umzusetzen. Es hat bis zum Jahr 2021 gedauert. Aber
trotzdem ist es aus meiner Sicht sehr, sehr wichtig, dass wir
ein eigenes System haben, so wie andere Lander auch: wie die
Schweiz, wie Schweden, wie Kanada, wie Grof3britannien,
wie Finnland, das auch schon genannt wurde. Einige Lénder
haben sich in diesem Bereich bereits auf den Weg gemacht
und erfolgreich ein CO,-Preissystem etabliert.

Wir haben jetzt das sogenannte Brennstoffemissionshandels-
gesetz, das in den ersten Jahren einen fortlaufend steigenden
CO,-Preis vorsieht. Das finde ich auch wichtig. Denn wir miis-
sen auch schnell vorwiartskommen. Natiirlich ist das Ziel oder
wire es wiinschenswert, dass sich das Ganze mittelfristig mit
dem europdischen System verbindet. Das wére sicherlich der
wiinschenswerte Weg. Ich glaube, das wird auch angestrebt.

Aber, wie ich eingangs sagte, die grof3e Herausforderung un-
serer Zeit — — Besonders in dieser Dekade ist es von Bedeu-
tung, dass wir schnell vorwértskommen. Denn Zeit ist das
knappste Gut im Kampf gegen den Klimawandel. Deswegen
ist es auch richtig, ein Preissignal voranzustellen, damit die-
ser Markt funktioniert, damit diese Lenkungswirkung auch
ihren Effekt erzielt. Deswegen finde ich es richtig, dass man
sich auf Bundesebene darauf geeinigt hat.

Aus unserer Sicht sollte der CO,-Preis, um diese Dynamik,
die Schnelligkeit zu erreichen, bis 2023 schnell auf 60 € stei-
gen. Aber das ist natiirlich auch Sache derjenigen auf Bundes-
ebene, die jetzt gemeinsam {iberlegen: Wie kann eine néchs-
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te Bundesregierung das Ganze verniinftig und marktwirksam
auf den Weg bringen?

Dazu gehort auch — das mdchte ich ganz ausdriicklich sagen —:
Man muss soziale Verwerfungen verhindern. Das ist ganz
wichtig, wenn man mit einem solchen Instrument arbeitet.

(Abg. Anton Baron AfD: Ja!)

Es muss Kompensationen geben, auf der einen Seite natiirlich
iiber die Senkung der EEG-Umlage — das wurde hier auch
schon dargestellt — und/oder tiber die Einfithrung eines Ener-
giegelds. Es gibt unterschiedliche Vorstellungen und Ideen,
wie man das umsetzen konnte. Ich denke, da wird man sicher-
lich zu klugen Entscheidungen kommen. Aber klar ist: Die so-
ziale Kompensation ist notwendig.

(Beifall bei den Griinen sowie Abgeordneten der CDU
und der SPD)

Hier wurde zum Teil auch die Wirtschaft angesprochen. Was
bedeutet das Ganze fiir die Unternehmen, fiir die Industrie?
Auf europdischer Ebene gibt es das Instrument des Carbon-
Leakage-Schutzes, um zu verhindern, dass die Industrien ab-
wandern. Dafiir haben auch wir aus Baden-Wiirttemberg uns
bei den Verhandlungen im Rahmen des neuen Brennstoff-
emissionshandelsgesetzes eingesetzt, damit insbesondere fiir
kleine und mittlere Unternechmen wie z. B. Gielereien oder
Textilveredler entsprechende Erleichterungen erreicht werden
konnen und sie nicht iiberméfBige Berichts- und Dokumenta-
tionspflichten erfiillen miissen. Auch soll darauf geachtet wer-
den, dass mit den Investitionsmitteln entsprechend umgegan-
gen werden kann — je nachdem, wo die Unternehmen in der
Frage der eigenen klimaneutralen Produktion stehen.

Da hat sich Baden-Wiirttemberg also auch massiv fiir die hei-
mische Wirtschaft, fiir die kleinen und mittleren Unternehmen
oder die besonders betroffenen Industrien eingesetzt. Deswe-
gen kann schon in dieser Hinsicht nicht die Rede davon sein,
hier stiinden grofle Ungerechtigkeiten im Raum.

(Abg. Anton Baron AfD: Weltweit!)
Das mochte ich einmal klarstellen.

(Beifall bei den Griinen — Vereinzelt Beifall bei der
CDU)

Es handelt sich hier aulerdem um eine bundeseinheitliche Re-
gelung und nicht um ein Landesgesetz. Ich hétte auch gleich
am Anfang sagen konnen: Das, worliber wir hier diskutieren,
ist nicht das Instrument der Landesregierung von Baden-Wiirt-
temberg. Gleichwohl beflirworten wir dieses Instrument, und
wir liberlegen auch, ob wir z. B. bei eigenen Bauvorhaben mit
einem CO,-Schattenpreis — das ist ein anderes Instrument; das

2
wurde hier auch schon mehrfach genannt — rechnen.

Da hat es drei Modellprojekte gegeben, bei denen man dieses
Instrument erprobt hat, um zu sehen: Wie wirken sich die Pla-
nungen aus, wenn man auch mit unterschiedlichen Energie-
bewirtschaftungsmodellen rechnet? Diese Modelle haben ge-
zeigt, dass dies ein sehr gutes Instrument ist, weil es mittel-
fristig Kosten einspart. Wenn man jetzt die richtige Energie-
versorgung installiert — bei jetzigen Investitionen —, spart das
langfristig Energie- und Betriebskosten.
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(Abg. Anton Baron AfD: Nicht jeder hat das Geld da-
zu!)

Das wird in der Rechnung ja immer vergessen: Wenn man
heute investiert, spart man mittel- und langfristig Geld, mei-
ne Damen und Herren.

(Beifall bei Abgeordneten der Griinen, der CDU und
der SPD)

Ich kann nur sagen: Das sind richtige, das sind wichtige Ins-
trumente, die wir hier auf europdischer, auf nationaler Ebene
installiert haben. Wir werden unseren Teil in Baden-Wiirttem-
berg mit eigenen Konzepten wie dem CO,-Schattenpreis wei-
terentwickeln, sodass wir dies hier zur Anwendung bringen
konnen. Das regt zur Nachahmung an; inzwischen ist sogar
unser Nachbarland Osterreich auf dem Weg: Sie wollen nach
dem Vorbild der Bundesrepublik Deutschland eine CO,-Be-
preisung einfiihren.

Wenn man das alles jetzt noch einmal zusammennimmt, was
wir hier gehort haben, war das fast ein Seminar, um Thnen
noch einmal zu erkléren,

(Heiterkeit bei Abgeordneten der Griinen und der
CDU)

was ein CO,-Preis ist, wie Zertifikatehandel funktioniert, was

ein CO,-Schattenpreis ist. Da kann man nur hoffen, dass Sie

sich das noch einmal griindlich anschauen.

Vor allem ist mir wichtig: Bei diesem wirklich ernsthaften
Thema, mit dem wir alle uns auseinandersetzen und nach den
richtigen Wegen, Konzepten und Instrumenten suchen miis-
sen, um wirklich auch Leid abzuwenden — ganz real: Leid, das
Menschen hier in Deutschland gerade erlebt haben —, wére es
wiinschenswert, notwendig und mir sehr recht, wenn Sie auf-
horen wiirden, hier solche polemischen und ideologisch auf-
geladenen Debatten anzuzetteln.

Danke schon.

(Anhaltender Beifall bei den Griinen — Beifall bei der
CDU und der SPD sowie Abgeordneten der FDP/
DVP — Zuruf von den Griinen: Bravo!)

Stellv. Prisident Daniel Born: Mir liegt in der zweiten Run-
de noch eine Wortmeldung aus der SPD-Fraktion vor. Ich er-
teile Herrn Abg. Gruber das Wort.

Abg. Gernot Gruber SPD: Ich bin ein bisschen tiberrascht,
dass nur von mir eine Wortmeldung vorliegt — wahrschein-
lich, weil ich am meisten Zeit iibrig gelassen habe. Ich mache
es aber trotzdem kurz. Ich mochte noch zwei Anmerkungen
machen, zum CO,-Schattenpreis und zum Ausgleich beim
CO,-Preis zwischen dem klimaschutzpolitisch Notwendigen
und dem sozial Vertretbaren.

Zunéchst zum CO,-Schattenpreis, der ja im Koalitionsvertrag
von Griin und Schwarz enthalten ist. Deshalb waren wir auch
uberrascht — also, herzlichen Dank, Frau Miiller — —

(Abg. Dr. Natalie Pfau-Weller CDU: Weller!)

— Weller, danke.
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(Abg. Andreas Deuschle CDU: Den Namen werden
wir noch 6fter horen!)

Im Laufe der Legislatur kapiere ich es noch mit dem Namen,
danke schon.

(Abg. Dr. Natalie Pfau-Weller CDU: Alles gut!)

Ich war Thnen sehr dankbar, dass Sie das angesprochen und
auch sauber ausgefiihrt haben.

(Abg. Anton Baron AfD: Ich habe auch gedacht, die
Rede sei von den Griinen geschrieben!)

Ich war nur tiberrascht, dass Sie dann im Umweltausschuss
den SPD-Antrag zur Einflihrung des CO,-Schattenpreises ab-
gelehnt haben. Heute schaffen Sie es ja vielleicht, mit Threm
EntschlieBungsantrag diesen Fehler zu korrigieren und doch
auch unserem Antrag zuzustimmen.

(Vereinzelt Heiterkeit — Abg. Andreas Schwarz GRU-
NE: Da muss er selbst lachen! — Zurufe von der SPD
und des Abg. Hans-Ulrich Sckerl GRUNE)

Denn wenn ich dafiir bin, kann ich ja auch fiir den Antrag
stimmen. Das wére vielleicht schon logisch.

(Abg. Andreas Schwarz GRUNE: Klar, das ist ja ein
altes Rezept der Opposition!)

Aber lassen wir das; wir kommen ja beim néchsten Tagesord-
nungspunkt darauf zuriick. Wir waren noch bei dem Thema
,Klimaschutzpolitisch notwendig und vom Preis her sozial
vertretbar”. Dazu wére mir noch wichtig, zu sagen, dass die
Bundesregierung mit viel Geld, mit 11 Milliarden €, zur Sen-
kung der EEG-Umlage einen sozialen Ausgleich geschaffen
hat.

(Abg. Anton Baron AfD: Ach! Aus dem allgemeinen
Steuertopf?)

Das sorgt immerhin dafiir, dass die EEG-Umlage leicht abge-
senkt werden konnte, auf 6,5 Cent 2021 und 6 Cent 2022.

(Abg. Anton Baron AfD: Das ist doch Thre verfehlte
Energiepolitik!)

Andernfalls, ohne diese 11 Milliarden €, wire sie auf 9,7 Cent
angestiegen, Herr Baron.

(Abg. Anton Baron AfD: Ja, ja, das ist richtig!)

Ein Anstieg auf 9,7 Cent, also um rund 3 Cent — das ist auch
mit ,,mittelmaBiger Bildung®, um ein Zitat von Herrn Podes-
wa zu verwenden, ausrechenbar —, bedeutet beispielsweise fiir
einen normalen Familienhaushalt mit einem Stromverbrauch
von 3 500 kWh immerhin eine Entlastung von iiber 100 €.

(Abg. Anton Baron AfD: Die Energiewende ist kra-
chend gescheitert!)

Das ist schon ein Wort, denke ich. In diesem Sinn war mir die
Ergénzung noch wichtig.

Herzlichen Dank fiirs Zuhoren.

(Beifall bei der SPD und Abgeordneten der Griinen

sowie des Abg. Raimund Haser CDU — Abg. Anton

Baron AfD: Sie hitten noch das Zitat vom Trittin
bringen sollen!)

Stellv. Prasident Daniel Born: Damit ist die Debatte zu Ta-
gesordnungspunkt 2 beendet.

Tagesordnungspunkt 2 ist abgeschlossen.
Ich rufe Punkt 3 der Tagesordnung auf:

Zweite Beratung des Gesetzentwurfs der Fraktion GRU-
NE und der Fraktion der CDU — Gesetz zur Anderung des
Klimaschutzgesetzes Baden-Wiirttemberg — Drucksache
17/521

Beschlussempfehlung und Bericht des Ausschusses fiir
Umwelt, Klima und Energiewirtschaft — Drucksache 17/804

Berichterstattung: Abg. Gabriele Rolland

Meine Damen und Herren, das Préasidium hat fiir die Allge-
meine Aussprache eine Redezeit von fiinf Minuten je Frakti-
on festgelegt.

In der Allgemeinen Aussprache erteile ich das Wort zunéchst
Frau Abg. Jutta Niemann von der Fraktion GRUNE.

Abg. Jutta Niemann GRUNE: Sehr geehrter Herr Prisident,
liebe Kolleginnen und Kollegen! Vor zwei Wochen sind in
Deutschland mehr als eine halbe Million Menschen fiir mehr
Klimaschutz auf die Strale gegangen. Dazu gehorten viele
junge Menschen, aber auch Altere und ganze Familien. Denn
das Thema Klimaschutz ist ein Thema, das die ganze Gesell-
schaft bewegt, das uns alle betrifft — die Wirtschaft, unsere Ar-
beitsplétze, unsere Umwelt, unser gesellschaftliches Zusam-
menleben. All das hangt davon ab, ob wir die Klimakrise
schnell in den Griff bekommen und so auch die zukiinftige
Freiheit sichern.

(Beifall bei den Griinen sowie der Abg. Raimund Ha-
ser CDU und Gabriele Rolland SPD)

Bei der Einddmmung der Klimakrise kommt der Politik eine
ganz besondere Verantwortung zu. Denn fiir ein klimaneutra-
les Baden-Wiirttemberg braucht es die richtigen Strukturen
und die richtigen Rahmenbedingungen. Individuelle Entschei-
dungen, beispielsweise fiir einen nachhaltigen Konsum, sind
richtig und wichtig, aber die eigentlichen Hebel miissen wir
politisch setzen. Denn ein Grofteil unseres FuBabdrucks hangt
davon ab, wie ein Land seine Klima- und Energiepolitik ge-
staltet, welcher Wohnraum zur Verfiigung steht, wie geheizt
wird, welche Mobilitdt angeboten wird.

Genau diese Rahmenbedingungen fiir ein klimaneutrales Ba-
den-Wiirttemberg zu schaffen, haben wir, Griine und CDU,
uns in den Koalitionsvertrag geschrieben. Mit der schnellen
Weiterentwicklung des Klimaschutzgesetzes halten wir Wort
und bringen Baden-Wiirttemberg einen weiteren Schritt ni-
her zur Klimaneutralitit.

(Beifall bei den Griinen und Abgeordneten der CDU)

Die Anhorung zum Klimaschutzgesetz hat deutlich gezeigt:
Sowohl die Gesellschaft als auch die Wirtschaft sind bereit
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fiir einen ambitionierten Klimaschutz, und sie sehen die Bri-
sanz des Themas. Von den Wirtschaftsverbdnden tiber die Kir-
chen, Naturschutzverbiande bis hin zur Industrie und zu den
Kommunen werden die neuen ambitionierten Ziele begriifit.

Vor allem fiir die Wirtschaft zeigt sich, dass Klimaschutz mehr
und mehr zum Standortvorteil wird,

(Abg. Anton Baron AfD: Ach!)

dass die Verfiigbarkeit von erneuerbarem Strom bei der Stand-
ortwahl entscheidend sein wird. Jede hier produzierte Kilo-
wattstunde sichert den Wirtschaftsstandort Baden-Wiirttem-
berg.

Mit der Ausweitung der Fotovoltaikpflicht tun wir genau das,
indem wir unsere Dacher zur Stromproduktion nutzen. Dach-
PV allein reicht aber nicht aus. Wir miissen wieder mehr
Schwung in den Ausbau der Windkraft bringen und den Aus-
bau der Freiflichenfotovoltaik weiter voranbringen.

(Beifall bei den Griinen)

Stellv. Prisident Daniel Born: Frau Abgeordnete, gestatten
Sie eine Zwischenfrage des Abg. Dr. Balzer?

Abg. Jutta Niemann GRUNE: Nein. — Grundvoraussetzung
dafiir ist die Bereitstellung der bendtigten Flachen. Mit der
neuen Regelung im Klimaschutzgesetz sollen zukiinftig min-
destens 2 % der Regionalflache fiir Fotovoltaik- und Wind-
kraftanlagen ausgewiesen werden.

Durch die klare Zielmarke fiir die Landesverwaltung, bis 2030
klimaneutral zu sein, wird sie zur Vorreiterin und gleichzeitig
auch zum Vorbild fiir zahlreiche kommunale Verwaltungen.
Klimaneutrale Gebaude, erneuerbare Warme, klimafreundli-
che Mobilitdt und nachhaltige Beschaffung sind grofle Her-
ausforderungen, bei denen das Land einen ambitionierten Weg
vorzeichnet.

Daher wird das Land auch sehr schnell sein Energie- und Kli-
maschutzkonzept fiir die landeseigenen Liegenschaften wei-
terentwickeln. Daftir bringen wir, Griine und CDU, heute auch
einen EntschlieBungsantrag mit relevanten Eckpunkten ein,
z. B. dem CO,-Schattenpreis.

(Beifall bei den Griinen und Abgeordneten der CDU
sowie des Abg. Gernot Gruber SPD)

Mit der umfassendsten PV-Pflicht Deutschlands, einer kli-
maneutralen Landesverwaltung bis 2030, einer klimaneutra-
len Warmeplanung bis 2040, der Verankerung des 2-%-Fla-
chenziels fiir Wind und Freiflichen-PV und der Griindung ei-
nes Klimasachverstindigenrats ist dieses Klimaschutzgesetz
das stérkste und ambitionierteste Klimaschutzgesetz Deutsch-
lands.

Die néchsten Schritte werden schon vorbereitet: vom IEKK —
dem Integrierten Energie- und Klimaschutzkonzept — iiber die
Landesplanung bis zu konkreten Sektorzielen. Dort gehoren
dann auch einige der Punkte hin, die in den Antrdgen der Op-
position angesprochen werden. Denn klar ist: Wir brauchen
beim Klimaschutz Tempo und konkrete Mafinahmen. Mit die-
ser Novelle des Klimaschutzgesetzes ist Baden-Wiirttemberg
dabei auf dem richtigen Weg.

Vielen Dank.

528

(Beifall bei den Griinen und der CDU sowie des Abg.
Gernot Gruber SPD)

Stellv. Prisident Daniel Born: Der néchste Redner in der
Debatte ist Herr Abg. Raimund Haser fiir die CDU.

Abg. Raimund Haser CDU: Sehr geehrter Herr Prisident,
meine lieben Kolleginnen und Kollegen! In zweiter Lesung
verabschieden wir heute die erste von mehreren Klimaschutz-
gesetznovellen, die sich Griine und CDU fiir diese Legislatur-
periode vorgenommen haben. Wie Frau Kollegin Niemann
bereits ausgefiihrt hat, geht es mafgeblich darum, die Netto-
treibhausgasneutralitit bis 2040, die Fotovoltaikpflicht auf
Gebduden sowie die Ausweisung des 2-%-Flachenziels fiir er-
neuerbare Energien gesetzlich umzusetzen.

Zudem verpflichten wir das Land iiber den EntschlieSungsan-
trag, beim Ausbau der Fotovoltaik entschieden voranzugehen.
Denn wer den Biirgern sagt: ,,Du musst®, der muss auch selbst,
meine lieben Kolleginnen und Kollegen.

(Beifall bei der CDU und den Griinen sowie Abge-
ordneten der SPD)

Aber mehr noch als die Details, die Sie ldngst kennen, geht es
uns, der CDU, mit dieser Novelle um einen Paradigmenwech-
sel in der politischen Debatte. Es geht in der Klimapolitik, so-
weit wir sie als Land verantworten, kiinftig nicht mehr um die
Frage des Ob, sondern es geht nur noch und ausschlieBlich
um die Frage des Wie. Baden-Wiirttemberg, Deutschland und
Europa haben sich auf den Weg gemacht, eine 150 Jahre alte,
auf fossilen Brennstoffen basierende Industriemobilitit und
Wirmebereitstellung auf erneuerbare Energiequellen umzu-
stellen, und das in einem Zehntel der Zeit

(Abg. Anton Baron AfD: Wahnsinn!)

und ohne unsere Wettbewerbsfahigkeit, Arbeitspldtze oder un-
seren Wohlstand zu gefdhrden.

Das alles geschieht in der Erwartung eines weiteren Bevolke-
rungswachstums, einer Steigerung der Wirtschaftsleistung und
eines erhohten Platzbedarfs fiir Wirtschaft und Wohnen. Das
ist, gelinde gesagt, ambitioniert.

Wegen dieser multiplen Herausforderungen empfinden wir
dieses Gesetz auch nicht als Abitur, als Abschlusspriifung, als
Diplom, auf dem man sich ausruhen kann, sondern — das ist
unsere gemeinsame Auffassung — dieses Gesetz ist ein Haus-
aufgabenheft, das es abzuarbeiten gilt.

(Beifall bei der CDU — Vereinzelt Beifall bei der
SPD)

Wenn wir die Fotovoltaikpflicht umsetzen, miissen wir die
Netzanbindung beschleunigen. Wir miissen den Konflikt sich
widerstrebender Ziele wie Dachbegriinung oder Denkmal-
schutz auflésen. Wir miissen, wie es richtigerweise im SPD-
EntschlieBungsantrag heiflt, Gernot Gruber, soziale Fragen
beriicksichtigen — allerdings nicht im Gesetz, sondern in der
Verordnung. Wir miissen Engpésse im Handwerk und Liefer-
engpdsse bei Modulen beriicksichtigen, und wir miissen steu-
erliche Fragen kléren, so, wie es das Musterbeispiel Fotovol-
taikanlagen bis zu 10 kWp vorgemacht hat.
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Wer das 16sen will, der muss auch mittelfristig eine Alterna-
tive zum Monstrum EEG anstreben. Das ist eine Hausaufga-
be fiir wen auch immer, der kiinftig im Bund regieren wird.

Doch machen wir uns nichts vor. Wer das erreichen will, was
Gegenstand dieses Gesetzes ist — im Grundsatz die Klimaneu-
tralitét bis 2040 —, der muss weitaus mehr tun, als jetzt im Ge-
setz steht. Wer die Energiewende schaffen will, der darf nicht
nur Minderungsziele vorschreiben, der muss auch Ausbauplé-
ne vorlegen.

(Beifall bei der CDU und Abgeordneten der Griinen)

Das tun wir in diesem Gesetz z. B. mit der Verankerung des
2-%-Flachenziels fiir erneuerbare Energien. Aber auch hier ist
Sorgfalt gefragt. Denn das Planungsrecht obliegt bekanntlich
den Kommunen. Deshalb hilft es wenig, wenn in der Anho-
rung nach dem 2-%-Ziel gleich das 3-%-Flachenziel gefordert
wird, wie es bei der Anhorung geschehen ist. 2 % sind immer-
hin 770 Millionen m?. 2 % sind angesichts anderer Zwinge in
der Regionalplanung oder der Selbstverpflichtung, den Zubau
der Landschaft nicht weiter zu beschleunigen, ambitioniert
genug.

Also, lassen Sie uns doch einfach mal damit anfangen und
nicht den zweiten Schritt vor dem ersten tun.

(Beifall bei Abgeordneten der CDU und des Abg. Ar-
min Waldbiiler GRUNE)

Ob uns das gelingt, ob uns die Umsetzung dieses Grundsat-
zes gelingt, hangt auch von anderen Fragen ab. Welche Ziel-
korridore verfolgt das Land in den Sektoren elektrische Ener-
gie und Wasserstoff? Wie beschleunigen wir Genehmigungs-
verfahren fiir dafiir notwendige Infrastrukturprojekte? Auf
welche Netze greifen wir zuriick, welche miissen wir erneu-
ern, und welche miissen wir zubauen? Woher kommen die von
Experten in der Anhorung vorgebrachten 90 TWh elektrische
Energie bis zum Jahr 2040? Wie verdreifachen wir die Zahl
der erneuerbaren Energiequellen im Land bis 2030 und ver-
fiinffachen sie bis 2040? Wer produziert griinen Wasserstoff,
und wie kommt er nach Baden-Wiirttemberg? Und darf Was-
serstoff nicht auch mal blau oder tiirkis sein? Muss er vom
ersten Moment an schon griin sein? Und wenn dieser Wasser-
stoff erst einmal da ist, wie wird er dann so verteilt, dass wir
groBe CO,-Emittenten wie die Zement- oder die Stahlindust-
rie, die Glas- oder Papierherstellung, die Heizkraftwerke und
die Netzstabilisatoren schnellstmoglich damit versorgen?

Sie sehen: Jede Antwort, die wir geben, wirft neue Fragen auf.
Diesen Fragen werden wir uns widmen, gemeinsam und am-
bitioniert. Wir laden das Parlament ein, mitzubauen an dieser
neuen Welt. Ein erster Baustein dazu konnte sein, dass Sie un-
serem Gesetzentwurf zustimmen.

Vielen Dank.

(Beifall bei der CDU und Abgeordneten der Griinen
— Vereinzelt Beifall bei der SPD)

Stellv. Prisident Daniel Born: Der nidchste Redner in der
Debatte ist Herr Abg. Gernot Gruber fiir die SPD-Fraktion.

Abg. Gernot Gruber SPD: Lieber Herr Prisident, liebe Kol-
leginnen und Kollegen, liebe Vorredner! Im Herbst 2020 bei

der Expertenanhorung zur Novelle des Klimaschutzgesetzes
war das Fazit, nach dem Klimaschutzgesetz miisse vor dem
nichsten Klimaschutzgesetz sein. Denn die Schritte waren
richtig, aber nicht grof3 genug.

Beispielsweise hatte die griin-schwarze Regierungsmehrheit
die Antrdge der SPD abgelehnt, eine Solarpflicht auf allen
Neubaudéchern einzufiihren oder ein noch vorhandenes CO,-
Restbudget als Orientierungsgrofie zu beriicksichtigen.

Das mit der Solarpflicht wird ja jetzt korrigiert. Dariiber freu-
en wir uns. Ich mochte aber doch anmerken: Geschichte wie-
derholt sich selten. Bei der Novelle des Klimaschutzgesetzes
im September, im Herbst 2021 wiederholt sie sich aber doch
ein Stiick weit: Ehrgeizige — sehr ehrgeizige — CO,-Redukti-
onsziele sind formuliert, 2020 versaumte Maflnahmen wie die
Solarpflicht fiir alle Dacher werden nun nachgeholt. Aber an-
gekiindigte Mafinahmen wie die Festlegung von Sektorzielen
aus dem Koalitionsvertrag fehlen.

In der Stellungnahme zu einem SPD-Antrag zu den Klima-
schutzzielen fiihrt die griin-schwarze Landesregierung aus —
ich zitiere die Ministerin —:

Ziel ist es, bis Friihsommer 2022 eine weitere Novellie-
rung des Klimaschutzgesetzes u. a. mit Festschreibung
von Sektorzielen vorzulegen.

Es gilt also wiederum: Nach dem Klimaschutzgesetz ist vor
dem Klimaschutzgesetz.

Ein bisschen beschleicht mich da das Gefiihl, dass es vor der
Bundestagswahl auch darum ging, den Bund beim Ausrufen
ehrgeiziger Ziele — so lohnend und wichtig diese sind — zu
iiberholen. Bei der Formulierung konkreter Ziele fiir Einzel-
sektoren hinkt Baden-Wiirttemberg dem Bund némlich ge-
nauso hinterher wie leider auch bei der im Moment noch viel
zu mageren Bilanz der Erzeugung regenerativer Energien im
eigenen Land. Wahrend bundesweit 45 % des verbrauchten
Stroms regenerativ erzeugt werden, sind es in Baden-Wiirt-
temberg gerade einmal 25 %. Das ist eine magere Bilanz.

Ein dhnliches Bild zeigt sich beim Blick auf das Nachbarland
Rheinland-Pfalz: Die haben 2018 ebenfalls bereits 45 % ge-
schafft. Uns Sozialdemokraten freut natiirlich besonders, dass
das SPD-gefiihrte, jetzt in einer Ampel regierte Land Rhein-
land-Pfalz ein so leuchtendes Vorbild darstellt — hoffentlich
auch fiir Baden-Wiirttemberg.

(Beifall bei der SPD)

Immer wieder hat Ministerin Walker den Bund fiir das Feh-
len weiter reichender, konkreter Maflnahmen geriigt. Aber
selbst hat die Landesregierung es nicht hinbekommen, die seit
2019 immer wieder angekiindigte Fortschreibung des IEKK,
des Integrierten Energie- und Klimaschutzkonzepts, vorzu-
nehmen. Da muss ich aus dem Blickwinkel der Opposition
doch kritisch anmerken: Den Anspriichen, die die Landesre-
gierung an den Bund stellt, wird sie im eigenen Zustindig-
keitsbereich nicht gerecht.

Ich bin gespannt, ob Ministerin Walker uns das gleich erkla-
ren kann und wann das [EKK vorgelegt wird. Frau Niemann,
Sie haben gesagt, es werde unverziiglich und schnell vorge-
legt; aber seit 2019 ist doch viel Zeit vergangen angesichts der

529



Landtag von Baden-Wiirttemberg — 17. Wahlperiode — 13. Sitzung — Mittwoch, 6. Oktober 2021

(Gernot Gruber)

drangenden Probleme. Denn um als Land mit gutem Beispiel
voranzugehen, wire mehr notig; Kollege Haser hat es ausge-
fithrt und es an den ehrgeizigen Zielen durchdekliniert. Von
8 000 Landesgebduden haben im Moment nur 170 Gebaude
ein Solardach, wie die Stellungnahme zu unserem SPD-An-
trag offengelegt hat.

Im letzten Jahr kamen gerade einmal zwolf dazu. Das ist ge-
nauso wenig wie beim Zuwachs an Windkraftanlagen im Land
Baden-Wiirttemberg.

Das zeigt: Es ist trotz der Novelle des Klimaschutzgesetzes
mit seinen wichtigen Zielen noch viel zu tun.

Um die Ziele konkreter zu machen, um das Klimaschutzge-
setz besser und konkreter zu machen, haben wir im Ausschuss
verschiedene Antriige gestellt, die wir jetzt in einem Ande-
rungsantrag gebiindelt haben: mehr Solardécher auf Landes-
gebduden, Mindestziele beim Ausbau der Windenergie, Wér-
meplanung in allen Stidten und Gemeinden und Einflihrung
eines CO,-Schattenpreises. Ich bin einmal gespannt, ob Sie,
liebe Kolleginnen und Kollegen der Regierungsfraktionen,
unseren Antragen heute im Plenum zustimmen werden.

Sie haben ja kurz vor knapp die Kurve bekommen und jetzt
einen Teil unserer Antrige in einem eigenen Entschliefungs-
antrag vorgelegt. Diesem EntschlieBungsantrag werden wir
sehr gern zustimmen. Wir wiirden uns aber natiirlich freuen,
wenn Sie im Umkehrschluss auch unserem Anderungsantrag
zustimmen. Auch da stirbt die Hoffnung bekanntlich zuletzt.

(Beifall bei der SPD — Zuruf des Abg. Andreas
Deuschle CDU)

Falls Sie unseren Antrdgen doch nicht zustimmen, haben Sie
aber wieder die Chance, nachzuarbeiten und sie zum Klima-
schutzgesetz im Frithjahr 2022 zu beriicksichtigen. Denn es
heift ja: Nach dem Klimaschutzgesetz ist vor dem Klima-
schutzgesetz.

Um zu einem versdhnlichen Fazit zu kommen — Herr Haser
hat uns ja dazu aufgefordert — Wir Sozialdemokraten werden
dem Gesetzentwurf zur Anderung des Klimaschutzgesetzes
heute zustimmen, auch wenn uns die Schritte nicht konkret
genug sind.

Danke fiir Ihre Aufmerksamkeit.

(Beifall bei der SPD sowie Abgeordneten der Griinen
und der CDU)

Stellv. Prisident Daniel Born: Nichster Redner in der Debatte
ist Herr Abg. Frank Bonath fiir die FDP/DVP-Fraktion. Das
ist die erste Rede unseres Kollegen hier im Landtag.

Herr Abgeordneter, Sie haben das Wort.

Abg. Frank Bonath FDP/DVP: Sehr geehrter Herr Prisident,
liebe Kolleginnen und Kollegen! Jahrlich werden weltweit
36,5 Milliarden t CO, ausgestolen. Diese Zahl muss herunter
auf null.

(Lachen des Abg. Udo Stein AfD)

Das ist ein einfaches Faktum.
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In Baden-Wiirttemberg werden jéhrlich 72 Millionen t CO,
emittiert. Auch diese Zahl muss herunter auf null.

Jedes Problem, jede Herausforderung ist immer auch eine
Chance. Wenn die ganze Welt ihre Technologien umstellt —
und das wird passieren —,

(Abg. Anton Baron AfD: Aha!)

dann soll und wird Baden-Wiirttemberg als hoch entwickel-
tes Industrieland mit innovativen Ideen und Technologien vo-
rangehen.

(Beifall bei der FDP/DVP sowie Abgeordneten der
Griinen und der CDU)

Die Uberarbeitung des Klimaschutzgesetzes in Baden-Wiirt-
temberg muss das Ziel haben, den CO,-Aussto3 auf null zu
reduzieren und gleichzeitig Unternehmen darin zu unterstiit-
zen, die Klimatechnologiefiihrerschaft zu ibernehmen.

Die Mafinahmen aber, die Sie heute zur Abstimmung stellen,
werden nicht wirken. Da ist das Ziel, 2 % der Fliche von Ba-
den-Wiirttemberg fiir Freiflichen-PV und Windkraft zur Ver-
fligung zu stellen.

(Abg. Anton Baron AfD: Irre!)

Es gibt Studien, wissenschaftliche Studien, die belegen, dass
man bei einem effizienten Flachenumgang mit 1 % klarkom-
men konnte.

Ein Beispiel erklart die Differenz. Um die Leistung eines
Kernkraftwerks von 2 GW Strom zu kompensieren, braucht
es im Norden 260 Windrader und bei uns in Baden-Wiirttem-
berg 650 Windréder.

(Abg. Anton Baron AfD: Wenn der Wind weht!)
Also brauchen wir mehr als doppelt so viel Flache.
(Zuruf des Abg. Udo Stein AfD)

Um die Klimakrise wirklich zu 16sen, brauchen wir keinen
leichtfertigen Umgang mit Flachen und Kapital. Jeder Euro,
jeder Quadratmeter muss optimal eingesetzt werden. Sonst ist
die Klimarettung schon von vornherein zum Scheitern verur-
teilt.

(Beifall bei der FDP/DVP und Abgeordneten der AfD)

Die zweite toll klingende Idee ist die Fotovoltaikpflicht. Auch
hier mochte ich vorneweg klarstellen: Wir sind fiir Fotovol-
taik. Ebenso ist klar: PV-Anlagen gehdren auf Décher. Das se-
hen auch die Immobilienbesitzerinnen und Immobilienbesit-
zer hier in unserem Land so. Im letzten Jahr haben Private im
Siidwesten Solarstromanlagen mit einer Leistung von 560 MW
neu errichtet — zusatzlich neu. Einzig das Land Baden-Wiirt-
temberg hat in den letzten fiinf Jahren 56 Anlagen auf 8 000
Dichern errichtet.

Eine Fotovoltaikpflicht lehnen wir ab. Manche kénnen sich
eine Anlage schlicht nicht leisten. Woanders ist sie einfach
nicht effizient.

(Zuruf von der AfD: Richtig!)
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Diese Fotovoltaikpflicht ist ein Biirokratieaufbauprogramm.
Denn wihrend des Gesetzgebungsverfahrens habe ich gelernt:
Es wird Hartefallregelungen geben, die Wirtschaftlichkeit, die
technische Eignung, die Zumutbarkeit sollen beriicksichtigt
werden, die Solarthermie ist alternativ moglich usw., und ei-
ne Sanktion wird es auch nicht geben. Das heif3t, es ist in ers-
ter Linie eine Arbeitsbeschaffungsmafinahme fiir die eh schon
vollig iiberlasteten unteren Baurechtsbehorden in unserem
Land. Dabei werden im Markt jede Hand und jeder Kopf be-
ndtigt. Jede Ingenieurin, jeder Fachmann, der deswegen zu-
sdtzlich in einem Baurechtsamt beginnt, fehlt am Markt, um
PV-Anlagen zu planen und zu bauen.

(Beifall bei der FDP/DVP — Zuruf der Abg. Gabriele
Rolland SPD)

Vermutlich wollen Sie die PV-Pflicht auch nur fiir Thre eige-
nen Landesbehorden, damit auf den Diachern der Landesim-
mobilien endlich das passiert, was die Privaten schon lange
machen.

(Beifall bei der FDP/DVP)

Liebe Regierungsfraktionen, Sie haben unsere Kritik teilwei-
se aufgenommen und gestern Abend noch eilig nachgebessert.
Es steht jetzt viel Gutes drin. Aber ob Sie — das haben wir in
der Vordebatte schon etwas diskutiert — die Konsequenz eines
CO,-Schattenpreises z. B. bei der Sanierung der Oper wirk-
lich begriffen haben, darf bezweifelt werden.

Trotz Nachbesserung fehlen noch immer dringend notwendi-
ge Themen. Um CO,-freie Energie importieren zu kénnen —
Baden-Wiirttemberg wird immer Energie importieren miissen
—, wird am Thema Wasserstoff kein Weg vorbeigehen. Dieses
Thema fehlt vollig.

(Beifall bei der FDP/DVP — Vereinzelt Beifall bei der
AfD)

Die Versorgungssicherheit muss oberste Prioritét haben. Da-
zu werden flexible Speichertechnologien notwendig sein. Die-
ses Thema fehlt vollig.

Um die Klimaschutzziele zu erreichen, wird es auch innova-
tive Technologien brauchen, mit denen sich CO,-Emissionen
abscheiden, speichern und nutzen lassen. Die sogenannten
CCUS-Technologien sind zwar kein Ersatz flir Ma3nahmen
zur Emissionsreduktion, aber sie werden am Ende notwendig
sein, um diese Ziele zu erreichen, und dann wére es gut, wenn
diese Technologien auch aus Baden-Wiirttemberg kommen.

Stellv. Prisident Daniel Born: Herr Abgeordneter, kommen
Sie bitte zum Schluss.

Abg. Frank Bonath FDP/DVP: Letzter Satz.
Stellv. Prisident Daniel Born: Gut.

Abg. Frank Bonath FDP/DVP: Der Klimawandel kann noch
gestoppt werden — nicht, weil das politisch gewollt oder staat-
lich organisiert wird, sondern weil die Industriegeschichte ge-
zeigt hat: Alles, was technisch moglich ist, kann sehr schnell fiir
Massenmaérkte zur Verfiigung gestellt werden. Darum braucht
es aus unserer Sicht jetzt keinen staatlichen Dirigismus. Denn
unser Land kann viel, wenn man es lésst.

Vielen Dank.
(Beifall bei der FDP/DVP)

Stellv. Prisident Daniel Born: Ich habe drei Sétze gezdhlt.
— Aber Gliickwunsch zu Threr ersten Rede.

(Vereinzelt Heiterkeit)

Der néchste Redner in dieser Debatte ist Herr Abg. Joachim
Steyer fiir die AfD-Fraktion. Das ist die erste Rede unseres
Kollegen hier im Landtag.

Herr Abgeordneter, ich darf Sie bitten.

Abg. Joachim Steyer AfD: Sehr geehrter Herr Prasident, lie-
be Kolleginnen und Kollegen! Baden-Wiirttemberg bis zum
Jahr 2040 klimaneutral machen — das soll unter der Annahme,
dass der Mensch einen nennenswerten Einfluss auf das Klima
hat, das Ziel des hier diskutierten Gesetzentwurfs sein —, ein
chrenwertes Ziel.

Aber auf dem Weg, auf dem Sie sich befinden, werden Sie es
nie erreichen. Warum? Ich mochte Thnen das heute einmal aus
der Sicht eines Praktikers erkldren. Ich bin Handwerksmeis-
ter. Ich weil3, wie man ein Haus baut, und ich weif} vor allem,
was ein Haus von einem Luftschloss unterscheidet.

(Beifall bei der AfD — Vereinzelt Heiterkeit bei der
AfD)

Denn nichts anderes ist es, worliber wir hier sprechen. Die
Energiewende ist vergleichbar mit dem Bau eines Hauses:
Man benoétigt einen Architekten, einen Statiker und zu guter
Letzt natiirlich auch Handwerker. Der Architekt plant das
Haus und erstellt einen Zeit- und Kostenplan, damit man iiber-
haupt weil3, ob man sich dieses Haus leisten kann, und der
Statiker stellt sicher, dass die Pldne des Architekten auch um-
gesetzt werden konnen, damit am Ende das Haus nicht zusam-
menbricht.

Was aber machen Sie? Sie verzichten sowohl auf den Archi-
tekten als auch auf den Statiker und geben den Handwerkern
den Auftrag, sie sollen doch einfach schon mal anfangen. Sie
sind schon mit den Details beschiftigt, ohne dass vorher der
Rahmen des groflen Ganzen abgeklart ist. Konkret heift das:
Auf Kosten des Steuerzahlers werden tliber die EEG-Umlage
Wind- und Solarkraft ausgebaut, obwohl der Wind nicht im-
mer weht und die Sonne auch nicht immer scheint und es fiir
diese sogenannte Dunkelflaute bis heute keine liberzeugende
Losung gibt, jedenfalls keine, die Sie im engen Rahmen Threr
ideologischen Scheuklappen sehen wollen.

(Beifall bei der AfD)

Ebenfalls auf Kosten des Steuerzahlers wird die E-Mobilitét
subventioniert, wodurch das Stromnetz immer mehr an die
Belastungsgrenze kommt. Schon heute muss man jeden elek-
tronisch betriebenen Durchlauferhitzer beim Energieversor-
ger beantragen, um die Belastung fiir das Stromnetz im Blick
behalten zu kénnen.

(Zuruf des Abg. Daniel Karrais FDP/DVP)

Aber Thnen kann es gar nicht schnell genug gehen, auf Strom
angewiesene Autos in den Verkehr zu bringen — ohne Riick-
sicht auf einen moglichen Blackout und dessen Folgen. Zwi-
schenzeitlich stopfen Sie die so entstehenden Liicken mit Koh-
le- und Kernkraftenergie von auslédndischen Kraftwerken, die
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dreckiger und unsicherer sind als alles, was bei uns abgeschal-
tet wurde.

(Beifall bei der AfD)

Und der nédchste undurchdachte Hype steht schon in den Start-
16chern: Wasserstoff. Wasserstoff soll also nach Meinung man-
cher die Losung sein. Zwar steckt die Forschung des soge-
nannten griilnen Wasserstoffs noch in den Kinderschuhen —

(Abg. Daniel Karrais FDP/DVP: Quatsch!)

niemand kann sagen, was er kostet, wo die Anlagen stehen
sollen und ob die dafiir bendtigten Pipelines technisch, zeit-
lich und finanziell umsetzbar sind —;

(Abg. Daniel Karrais FDP/DVP: Dann sprechen Sie
mal mit Leuten, die Ahnung haben!)

aber Sie sagen wieder einmal zu den Handwerkern: Fangt ein-
fach schon einmal an, alles Weitere sehen wir dann schon.

Meine Damen und Herren, was Sie hier machen, ist, bildlich
gesprochen, Folgendes: Sie ersetzen eine zwar schon etwas
iltere, aber noch sehr gut funktionierende Olheizung mit ei-
nem sehr hohen Wirkungsgrad durch eine nagelneue Gashei-
zung, wofiir die benétigte Gasleitung aber noch nicht einmal
verlegt wurde; und in der Zwischenzeit heizen Sie mit dem
Heizlufter, weil der Strom so schon sauber ist. Das ist wider-
sinnig und kann auf Dauer nicht gutgehen.

(Beifall bei der AfD)

Solange die Speicherproblematik der unbestédndigen erneuer-
baren Energien nicht gelost ist, brauchen wir grundlastfdhige
Energie, die moglichst CO,-neutral ist. Wasserkraft, Biogas,
Kernenergie — das wéren Begriffe, die hier fallen miissten,
wenn Sie wirklich an einer funktionierenden Losung interes-
siert wéren.

(Beifall bei der AfD)

Aber keiner dieser Begriffe taucht in [hrem Entwurf auch nur
an einer einzigen Stelle auf. Dabei werden Sie — egal, wie sehr
Sie sich zieren — gerade um die Kernenergie mittelfristig nicht
herumkommen. Dies zeigt allein schon die Tatsache, dass wir
diesen Strom regelméfig aus dem Ausland hinzukaufen miis-
sen, weil die Sonne eben nicht immer scheint und der Wind
nicht immer weht.

(Beifall bei der AfD)

Meine Damen und Herren, wie Sie wissen, steht meine Par-
tei der EU kritisch gegentiber; aber sogar diese EU ist inzwi-
schen ins Griibeln gekommen. So wird die EU-Kommission
bald eine Entscheidung dariiber fallen, ob Kernkraft zukiinf-
tig — Achtung! — als nachhaltige Investition gelten darf. Dies
ist gerade in Zeiten explodierender Gaspreise sicher nicht die
schlechteste Idee,

(Beifall bei der AfD)

und es zeigt: Es gibt eine Losung fiir das vorhandene grund-
sitzliche Problem, eine Losung, die 100 % CO,-frei ist. Aber
diese Losung passt [hnen ideologisch nicht in den Kram. Des-
halb wurschteln Sie lieber weiter ohne Sinn und Verstand
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schon mal am Dach herum, ohne dass iiberhaupt klar ist, wie
das Fundament aussehen soll. Man muss kein Prophet sein,
um zu sagen: Es wird Thnen definitiv auf die Fiif3e fallen.

Vielen Dank.
(Beifall bei der AfD)

Stellv. Prisident Daniel Born: Das Wort erhélt fir die Lan-
desregierung Frau Ministerin Walker.

Ministerin fiir Umwelt, Klima und Energiewirtschaft The-
kla Walker: Sehr geehrter Herr Président, sehr verehrte Kol-
leginnen und Kollegen! Zu Beginn als kurze Antwort: Kolle-
ginnen und Kollegen von der AfD, Sie haben in der Aktuel-
len Debatte schon vorhin deutlich gemacht, dass Sie von
volkswirtschaftlichen Folgekosten bestimmter Technologien
iiberhaupt keine Ahnung haben.

(Lachen bei Abgeordneten der AfD)

Das hat sich jetzt mit Threm Vorschlag zur Atomenergie noch
einmal bestatigt.

(Beifall bei den Griinen sowie Abgeordneten der CDU,
der SPD und der FDP/DVP)

Mir ist es aber wichtig, der Ernsthaftigkeit — das habe ich
schon einmal gesagt — dieses Themas gerecht zu werden.

(Abg. Ruben Rupp AfD: Haben Sie sich schon ein-
mal die Strompreise angeschaut? Ich glaube nicht!)

Dazu mdchte ich Thnen von einer Begegnung erzéhlen, die ich
vor zehn Tagen wenige Meter von hier, im Staatstheater, hat-
te. Das war eine sehr interessante Begegnung, denn zu Besuch
war eine Oberbiirgermeisterin aus Westafrika, aus Sierra Le-
one. Sie war hier zu einer Veranstaltung eingeladen, um von
der Situation in ihrem Land zu berichten. Sie hat sich vor vier
Jahren entschieden, Oberbiirgermeisterin von Freetown, der
Hauptstadt, zu werden, weil es vor vier Jahren zu einem schreck-
lichen Ungliick gekommen ist. Ihr Land leidet massiv unter
dem Klimawandel, unter Trockenheit. Viele Menschen wan-
dern in die Hauptstadt ab. Sie ist sozusagen iiberbesiedelt. Zu-
gleich ist sie von Starkregenereignissen — wir haben das hier
im Sommer gerade selbst kennengelernt — und vielen Unwet-
tern betroffen. Das hat vor vier Jahren dazu gefiihrt, dass ein
ganzer Teil eines Berges auf die Stadt abgestiirzt ist. Dieser
Berghang hat 1 000 Menschen unter sich begraben; 3 000
Menschen sind obdachlos geworden. Es war also ein grof3es
Ungliick. Die Frau ist tatsdchlich Oberbiirgermeisterin gewor-
den und setzt sich jetzt massiv dafiir ein, die Lebensgrundla-
ge wieder aufzubauen, Baume zu pflanzen und vieles mehr,
auch im Land insgesamt.

(Abg. Ruben Rupp AfD: Nicht Klima-, sondern Ka-
tastrophenschutz!)

Sie hat in London studiert und setzt sich auch international fiir
den Klimaschutz ein. Sie will jetzt im November nach Glas-
gow reisen, um dafiir zu werben, dass wir uns international
fir den Klimaschutz einsetzen.

Warum erzdhle ich Thnen diese Geschichte? Warum ist das
wichtig? Es ist manchmal wichtig, diesen Perspektivwechsel
einzunehmen. Sierra Leone und viele andere Lander, die jetzt
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und heute vom Klimawandel betroffen sind, sto3en selbst fast
kein CO, aus. Sie sind darauf angewiesen, dass wir dieses
Thema kraftvoll und mutig angehen und entsprechende Be-
schliisse fassen. Das war auch ihr Appell an uns in Baden-
Wiirttemberg, in Deutschland und in Europa, ndmlich hier vo-
ranzugehen, meine Damen und Herren.

(Beifall bei den Griinen und der CDU sowie Abge-
ordneten der SPD und der FDP/DVP)

Deswegen haben auch wir hier in Baden-Wiirttemberg die
Verantwortung, unseren Teil dazu beizutragen, dem Klima-
wandel jetzt und schnell etwas entgegenzusetzen. Das ist die
grofle Aufgabe unserer Zeit. Das wollen wir mit diesem neu-
en Klimaschutzgesetz heute erreichen.

Es freut mich, dass viele Mallnahmen, iiber die wir hier im
Land angesichts dieser Gesetzesnovelle diskutiert haben, auch
auf Bundesebene im Moment in der Debatte sind, wenn es da-
rum geht, bundesweit entsprechende Rahmenbedingungen zu
schaffen — so z. B. eine verpflichtende Wéarmeplanung, eine
PV-Pflicht oder Mindestflichenziele fiir erneuerbare Energi-
en.

Es ist nicht so, dass wir bundesweit auf Flachen verzichten
konnten. Es geht nicht nur um die windhoffigsten Standorte.
Vielmehr miissen wir alle Flachen in Deutschland nutzen, um
die erneuerbaren Energien auszubauen, damit wir die Ener-
gieversorgung auf eine klimaneutrale Basis stellen konnen,
meine Damen und Herren.

Wir werden uns aus Baden-Wiirttemberg heraus bei mogli-
chen Koalitionsverhandlungen dafiir einsetzen, dass bestimm-
te Malnahmen, mit denen wir hier vorangehen, bundesweit
Einzug in einen neuen Klimaschutzplan finden, der mit ein-
zelnen Mafinahmen bislang ja noch fehlt.

Der Gesetzentwurf, der Thnen heute vorliegt, ist natiirlich das
Ergebnis intensiver Diskussionen. Ich danke allen Beteilig-
ten, die mit dabei waren, fiir dieses liberwiegend konstrukti-
ve Miteinander. Denn wir und die Fraktionen haben den Ge-
setzentwurf in sehr, sehr kurzer Zeit nach der Regierungsbil-
dung hier eingebracht. Das muss man noch einmal betonen.
Dass er jetzt schon nach wenigen Monaten hier vorliegt, ist
doch auBlergewdhnlich. Ich komme spéter noch darauf zu spre-
chen, warum bestimmte Teile, die jetzt zum Teil auch in den
Debatten gefordert wurden, da noch nicht dabei sein kdnnen.

Bei den Anhorungen gab es iiber 60 Stellungnahmen — das
wurde schon berichtet —, und auch bei der miindlichen Anho-
rung im Ausschuss ist iiberwiegend eine klare Unterstiitzung
dafiir zum Ausdruck gebracht worden, dass wir dieses ambi-
tionierte Ziel angehen wollen.

Das ist schon einmal sehr erfreulich, meine Damen und Her-
ren, aber es liegt natiirlich auch in der Natur der Sache — das
hat sich in diesen Debatten auch gezeigt —, dass diejenigen,
die diese Mallnahmen, die wir jetzt ergreifen, prinzipiell un-
terstlitzen, diese sogar noch erweitern oder noch umfassender
gestalten wiirden. Ich nenne die Anregung, 3 % der Flachen
bereitzustellen, 2 % nur fiir Wind. Das war ein Thema.

Ein anderes Thema war, dass andere der Meinung sind, man
solle gar ganz auf regionale Ziele und MaBBnahmen verzich-
ten und stattdessen auf Freiwilligkeit und Anreize setzen.

Diese Debatte — das haben wir jetzt gerade auch schon bei den
verschiedenen Reden gehort — hat sich natiirlich auch im Aus-
schuss so widergespiegelt. Wir haben auf der einen Seite die
FDP, die konkrete Landesziele, die wir uns bis 2040 vorge-
nommen haben, so nicht mittragen mdchte oder nicht fiir sinn-
voll hélt. Auf der anderen Seite haben wir die SPD, die gar
selbst in die Planung von 400 oder 500 Windrddern einstei-
gen will: Es sollen nicht die Projektierer, sondern die Behor-
den planen, was wir nicht fiir sinnvoll halten.

Es gab viele Fragen nach dem Integrierten Energie- und Kli-
maschutzkonzept. Herr Gruber, Sie haben das ja auch gerade
noch einmal thematisiert und Ihr Bedauern zum Ausdruck ge-
bracht, dass wir da jetzt noch nichts vorliegen haben. Das kann
ich nur teilen; denn es ist mir ein Anliegen, dass wir da mog-
lichst schnell sind. Aber der Redlichkeit halber muss man ein-
fach sagen: Wir haben jetzt hier in Baden-Wiirttemberg neue
Zahlen vereinbart, wir haben seit diesem Sommer auch neue
Zahlen auf Bundesebene. Europa hat ein neues Paket vorge-
legt. Wir miissen dann schon auch diese Sektorenziele fiir Ba-
den-Wiirttemberg auf der Basis der neuen Ziele ausrechnen.
Denn nur dann macht es Sinn. Sonst wéren das ja einfach nur
Ziele ohne Fundament.

(Beifall bei den Griinen und der CDU)

Wie gesagt: Wir miissen unseren Beitrag leisten. Es ist ja al-
les darauf ausgerichtet, moglichst schnell reagieren zu kon-
nen, um auch die 1,5 Grad noch zu erreichen. Das ist ambiti-
oniert genug.

(Zurufe von der AfD, u. a.: Schwachsinn!)

Wir seitens des Landes setzen uns aber auch deswegen ehr-
geizige Ziele und wollen vorangehen — z. B. mit 2040 —, weil
wir davon ausgehen, dass es auch fiir die Wirtschaft von gro-
Ber Bedeutung ist, hier einen klaren Pfad vor sich zu haben:
Wo will das Land hin? Was sind die Ziele? Was sind die Aus-
bauziele?

Es geht ja auch darum, dass man dann in der Wirtschaft, bei
den Unternehmen auf der einen Seite friihzeitiger Betriebs-
und Energiekosten einsparen kann, als andere das konnen, und
auf der anderen Seite ist Klimaschutz damit auch ein Innova-
tionstreiber. Wir gehen davon aus, dass baden-wiirttembergi-
sche Unternehmen auch Marktfiihrerschaft anstreben und er-
reichen konnen. Wir haben viele Technologien, wir haben klu-
ge Kopfe, und wenn wir uns hier ehrgeizige Ziele setzen, dann
wird Baden-Wiirttemberg auch vorn dabei sein, meine Damen
und Herren.

(Beifall bei den Griinen und Abgeordneten der CDU)

Deswegen finde ich es wichtig, dass wir auch fiir Baden-Wiirt-
temberg — und ich wiirde mir das auch fiir die Bundesrepub-
lik insgesamt wiinschen — die beiden scheinbar gegensétzli-
chen Ansitze — auf der einen Seite Technologieoffenheit, An-
reize, auf der anderen Seite klare Zielsetzungen und auch ord-
nungspolitische Mafinahmen — zusammen denken, wenn wir
in den ndchsten zehn Jahren unsere Ziele erreichen wollen,
und dies nicht weiterhin als Entweder-oder diskutieren, mei-
ne Damen und Herren.

Wir haben das jetzt als Rahmen fiir das Land Baden-Wiirttem-
berg gesetzt. 2040 ist klar. Hinzu kommt in den Regionalpla-
nen die Bereitstellung von mindestens 2 % der Regionsfléchen.
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Ich darf noch einmal hinzufiigen: Das ist auch etwas — weil
hier ja auch vielfach die Okonomie, die Wirtschaft angespro-
chen wurde —, was sogar gefordert wird. Unternehmen, die
hier investieren wollen, fragen nach: Haben wir denn genii-
gend griine Energieversorgung? Gibt es den Ausbau der rege-
nerativen Energien? Das ist ein Standortvorteil. Wir miissen
dafiir sorgen — wir, die Landespolitik, haben da auch einen
Gestaltungsauftrag —, dass dieser Ausbau entsprechend in der
Flache des Landes stattfinden kann, meine Damen und Her-
ren.

(Beifall bei den Griinen und Abgeordneten der CDU)

Das klare Credo nicht nur bundesweit, sondern auch in Ba-
den-Wiirttemberg ist: Wir brauchen Flachen, Flachen, Flai-
chen. Wir brauchen ndmlich nicht bis zu 2 %, sondern min-
destens 2 % der Landesflache, um den Ausbau der erncuerba-
ren Energien und die Versorgung, die damit verbunden ist, si-
cherzustellen.

Gerade fiir die Gewinnung von Wasserstoff, iiber die Sie so
viel reden, ist dieser Ausbau besonders notwendig, weil wir
namlich sehr viel regenerative Energie brauchen, um Wasser-
stoff herzustellen. Wasserstoff ist ja keine Quelle, sondern ist
das Produkt, das wir am Ende haben wollen. Wir wollen auch
regionale Kreisldufe hier im Land etablieren. Dazu haben wir
eine Wasserstoff-Roadmap mit 100 Millionen € auf den Weg
gebracht. Man muss aber, wenn man Wasserstoff will, auch
Ja sagen zu einem massiven Ausbau erneuerbarer Energien.

(Beifall bei den Griinen und des Abg. Gernot Gruber
SPD — Vereinzelt Beifall bei der CDU)

Zur Fotovoltaikpflicht wurde auch Verschiedenes gesagt. Ich
glaube, es ist wichtig — das zum Thema Fldchen —, dass es hier
im Land, aber auch generell Standard wird, die Flachen — die
Dicher, die Parkplitze — fiir Solarthermie oder Fotovoltaik zu
nutzen. Mit der PV-Pflicht kdnnen wir bis 2030 jahrlich 3 Mil-
lionen t CO, einsparen. Das ist schon eine Hausnummer. Ich
finde, daran wird auch deutlich, dass es richtig ist, diesen Weg
zu beschreiten. Denn wenn Sie sich hier iiberall umschauen
und die Décher anschauen,

(Abg. Anton Baron AfD: Landesgebdude, ja!)

werden Sie nicht so viel Fotovoltaik finden, auch im Neubau
nicht. Ich empfehle Thnen, liebe Kolleginnen und Kollegen
von der FDP/DVP: Schauen Sie doch mal in Waiblingen,
schauen Sie doch mal in Tiibingen. Dort wird schon seit eini-
gen Jahren mit der Fotovoltaikpflicht gearbeitet, und zwar mit
grolem Erfolg. Die Héuslebauer akzeptieren das nicht nur,
sondern sie gehen in der Regel weit tiber die Mindestanforde-
rungen hinaus. Es ist also ein Erfolgsmodell, meine Damen
und Herren.

(Beifall bei den Griinen und Abgeordneten der CDU

sowie des Abg. Gernot Gruber SPD — Zuruf von den

Griinen: Richtig! — Zuruf des Abg. Nico Weinmann
FDP/DVP)

Es ist klar, dass die Landesverwaltung eine Vorbildfunktion
hat. Da gebe ich Herrn Haser vollig recht. Wer selbst eine
Pflicht einfordert, muss auch vorlegen.

(Unruhe — Glocke des Prisidenten)
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Das zeigt dieser EntschlieBungsantrag, den die beiden Regie-
rungsfraktionen heute eingebracht haben. Diesen begriiie ich
ausdriicklich. Hier muss man in den kommenden Jahren ge-
nauso vorankommen mit den Sanierungen, mit der Fotovol-
taik, aber auch mit einem CO,-Schattenpreis, der es ermdg-
licht, bei den Gebduden realistische und auch langfristig wirt-
schaftliche Berechnungen fiir die Investitionen durchzufiih-
ren.

(Abg. Daniel Karrais FDP/DVP: Das fillt Ihnen nach

zehn Jahren ein! — Gegenruf des Abg. Daniel Andre-

as Lede Abal GRUNE: Das ist uns schon viel friiher
eingefallen!)

Zusammenfassend mdchte ich sagen: Mit dem jetzt vorliegen-
den Gesetz — man muss auch sehen, was in der vergangenen
Legislatur schon erreicht wurde, z. B. mit der verpflichtenden
Wirmeplanung — haben wir das fortschrittlichste und ambiti-
onierteste Klimaschutzgesetz in ganz Deutschland,

(Beifall bei den Griinen und Abgeordneten der CDU
— Zuruf von der AfD)

weil es den Instrumentenmix aus ordnungspolitischen Mal3-
nahmen, aber auch klare Ziele, an denen man sich in den kom-
menden Jahren orientieren kann, beinhaltet. Hier wurde das
Stichwort Hausaufgaben genannt. Das kann ich nur unter-
schreiben. Das ist sozusagen der Rahmen, in dem in den kom-
menden Jahren die verschiedenen Schritte zur Erfiillung die-
ses Ziels erfolgen miissen.

Vielfach wurde gefragt: Was ist mit Wasserstoff? Was ist mit
der Wérmeplanung, mit einer landesweiten Wérmeplanung
insgesamt in Baden-Wiirttemberg? Ein Sofortprogramm zur
Wiérmeplanung der nicht verpflichteten Kommunen wurde
von den Kolleginnen und Kollegen der SPD beantragt. Ich
mochte sagen, dass wir das im Land Baden-Wiirttemberg
schon jetzt in der Umsetzung haben. Der erste Schritt war die
Einfithrung der verpflichtenden Warmeplanung im letzten Kli-
maschutzgesetz. Jetzt ist schon im Ministerrat einer Verwal-
tungsvorschrift zugestimmt worden, die auch fiir die kleine-
ren Kommunen die Voraussetzungen schafft, in die Wéarme-
planung zu gehen. Dafiir stehen iiber 10 Millionen € bereit.
Sie kdnnen das auch im Konvoi mit anderen kleinen Kommu-
nen oder mit groferen hierzu verpflichteten Stédten tun. Da-
mit kommen wir dem Ziel der Warmewende schon wieder ei-
nen Schritt ndher, meine Damen und Herren.

(Beifall bei den Griinen und Abgeordneten der CDU)

Wasserstoff hatte ich vorhin schon thematisiert. Mit der Road-
map sind wir bei diesem Thema natiirlich auf dem Weg. Es
gibt auch schon entsprechende Beschliisse und einen Fahr-
plan, der derzeit in der Umsetzung ist.

Wir haben mit IPCEI, also mit europdischen Mitteln, noch
einmal klargemacht, dass es uns, der Landesregierung, sehr
wichtig ist, einen Markthochlauf in Baden-Wiirttemberg mit
fast 400 Millionen € zu unterstiitzen. Das ist an dieser Stelle
auch ein klares Commitment und Bekenntnis.

Eine landesweite Wiarmeplanung bzw. ein Konzept fiir die
Wirmewende kommt, wenn wir die Daten erfasst haben, wenn
wir die Wéarmepldne aus den Kommunen haben. Es sollen
auch Daten von Liegenschaften aus Kommunen iibermittelt
werden, also wie dort der Gebaudesektor aussieht. Dafiir gibt
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es dann natiirlich ein Konzept, genauso wie fiir die Sektorzie-
le, die wir errechnen miissen. Das miissen wir auf der Basis
von Zahlen und Daten, die uns zum Teil jetzt noch nicht vor-
liegen, sowie wissenschaftlichen Gutachten ausrechnen. Dann
wird es natiirlich den {ibergreifenden Plan fiir Baden-Wiirt-
temberg geben. Aber das ist nach dem Klimaschutzgesetz, das
jetzt sehr schnell auf den Weg gebracht wurde, der néchste
Schritt.

(Zuruf des Abg. Joachim Steyer AfD)

Ein weiterer Punkt, der mir auch sehr wichtig ist, weil immer
wieder iiber Windenergie und deren Ausbau geredet wird:
Ganz klar, wir miissen da schneller werden. Deshalb soll es
auch auf Landesebene eine Taskforce geben, die sich darum
kiimmert, alles, was wir hier auf Landesebene tun kénnen, um
Genehmigungsverfahren zu beschleunigen oder zu erleich-
tern, auf den Weg zu bringen. Das ist ganz klar das Ziel, das
muss auch schnell gehen — neben den Anforderungen, die ich
an die Bundesebene stelle.

Herr Gruber, Sie haben es thematisiert: Es ist unstrittig, dass
es in ganz Deutschland in den letzten Jahren einen Einbruch
beim Ausbau gegeben hat, besonders in Baden-Wiirttemberg,
aber auch in anderen Bundesldndern. Fast alle fordern: Wir
brauchen jetzt eine Beschleunigung, wir brauchen eine Art
,,Windkraft-an-Land-Gesetz*“ auf Bundesebene, wir brauchen
nationale Artenschutzregelungen. Nur dann werden wir das
Ziel erreichen. Aber auch wir miissen unsere Hausaufgaben
machen. Es muss beides zusammenkommen. Das gehen wir
auf jeden Fall in diesem Herbst schon kraftvoll an, meine Da-
men und Herren.

(Beifall bei den Griinen — Vereinzelt Beifall bei der
CDU)

Zum Schluss mdchte ich noch einmal ganz herzlich den bei-
den Regierungsfraktionen fiir die Einbringung des Klima-
schutzgesetzes danken. Es war ein eher auflergewdhnlicher
Weg, den man jetzt beschritten hat, und es war sehr, sehr
schnell.

Wie gesagt, wir haben mit diesem Gesetz einen klaren Arbeits-
auftrag fir die Legislatur. Das Klimaschutzgesetz, das wir
heute verabschieden, ist ein erster wichtiger Schritt. Es ist aber
auch ein wichtiges Signal dafiir, dass wir bereit sind, mutige
Entscheidungen zu treffen fiir gute Lebensbedingungen und
die Freiheit kiinftiger Generationen, aber genauso fiir die gu-
ten Lebensbedingungen und die Freiheit in anderen Regionen
der Welt. Hiervon habe ich am Anfang berichtet. Daher miis-
sen viele weitere Schritte bei uns, aber natiirlich auch global
folgen.

Ich wiirde sagen: Wir hétten damit jetzt einen Meilenstein ge-
schafft, miissen die Armel aber hochkrempeln und wirklich
mit viel Kraft und Mut weiter an dem Thema arbeiten.

Herzlichen Dank.

(Beifall bei den Griinen und der CDU sowie der Mi-
nisterin Nicole Razavi, des Ministers Manfred Lucha
und des Abg. Gernot Gruber SPD)

Stellv. Prisident Daniel Born: Meine Damen und Herren, in
der Allgemeinen Aussprache liegen keine weiteren Wortmel-
dungen vor.

Wir kommen daher in der Zweiten Beratungzur Abstim -
mung iber den Gesetzentwurf Drucksache 17/521. Ab-
stimmungsgrundlage ist die Beschlussempfehlung des Aus-
schusses fiir Umwelt, Klima und Energiewirtschaft, Drucksa-
che 17/804. Der Ausschuss empfichlt Thnen, dem Gesetzent-
wurf mit Anderungen in Artikel 1, hier bei den Nummern 2,
7,8, 9 und 10, zuzustimmen.

Ich rufe auf
Artikel 1

Hierzu liegen ein Anderungsantrag der Fraktion der FDP/DVP
und ein Anderungsantrag der Fraktion der SPD vor. Zunichst
lasse ich iiber den Anderungsantrag der Fraktion der FDP/
DVP, Drucksache 17/944-1, abstimmen, der die Nummern 2
bis 4 sowie 6 bis 13 betrifft.

Sind Sie damit einverstanden, dass ich diesen Anderungsan-
trag insgesamt zur Abstimmung stelle? — Das ist der Fall. Wer
dem Anderungsantrag der Fraktion der FDP/DVP, Drucksa-
che 17/944-1, zustimmt, den bitte ich um das Handzeichen. —
Gegenstimmen? — Enthaltungen? — Der Anderungsantrag ist
mehrheitlich abgelehnt.

Jetzt lasse ich iiber den Anderungsantrag der Fraktion der
SPD, Drucksache 17/944-8, abstimmen, mit dem Anderun-
gen von Nummer 5 und Nummer 7 gefordert werden. Ich
schlage Thnen vor, dass ich auch diesen Anderungsantrag ins-
gesamt zur Abstimmung stelle. — Sie sind damit einverstan-
den. Wer stimmt diesem Anderungsantrag zu? — Wer stimmt
dagegen? — Wer enthilt sich? — Der Anderungsantrag ist mehr-
heitlich abgelehnt.

SchlieBlich lasse ich iiber Artikel 1 in der Fassung der Be-
schlussempfehlung insgesamt abstimmen. — Sie sind damit
einverstanden. Wer Artikel 1 zustimmt, den bitte ich um das
Handzeichen. — Wer stimmt dagegen? — Wer enthilt sich der
Stimme? — Artikel 1 ist mehrheitlich zugestimmt.

Ich rufe auf
Artikel 2

Wer Artikel 2 zustimmt, den bitte ich um das Handzeichen. —
Wer stimmt dagegen? — Enthaltungen? — Artikel 2 ist mehr-
heitlich zugestimmt.

Die Einleitung

lautet: ,,Der Landtag hat am 6. Oktober 2021 das folgende Ge-
setz beschlossen:*.

Die Uberschrift

lautet: ,,Gesetz zur Anderung des Klimaschutzgesetzes Ba-
den-Wiirttemberg®. — Sie stimmen der Uberschrift zu.

Wir kommen zur
Schlussabstimmung

Wer dem Gesetz im Ganzen zustimmt, den bitte ich, sich zu
erheben. — Vielen Dank. Gegenprobe! — Vielen Dank. Wer ent-
hilt sich? — Dem Gesetz ist mehrheitlich zugestimmt.

(Beifall bei den Griinen und der CDU, Abgeordneten
der SPD sowie auf der Regierungsbank)
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Wir haben nun noch abzustimmen {iber fiinf Entschliefungs-
antriage der Fraktion der FDP/DVP, einen EntschlieBungsan-
trag der Regierungsfraktionen sowie einen EntschlieBungsan-
trag der Fraktion der SPD.

Zunéchst stelle ich die EntschlieBungsantrige der Fraktion der
FDP/DVP zur Abstimmung. Ich lasse zuerst tiber den Ent-
schlieungsantrag Drucksache 17/944-2 abstimmen. Wer stimmt
diesem Antrag zu? — Gegenstimmen? — Enthaltungen? — Der
Antrag ist mehrheitlich abgelehnt.

Wer stimmt dem EntschlieBungsantrag Drucksache 17/944-3
zu? — Gegenprobe! — Enthaltungen? — Auch dieser Antrag ist
mehrheitlich abgelehnt.

Nun stelle ich den EntschlieBungsantrag Drucksache 17/944-4
zur Abstimmung. Wer stimmt zu? — Wer stimmt dagegen? —
Enthaltungen? — Der Antrag ist ebenfalls mehrheitlich abge-
lehnt.

Wer stimmt dem EntschlieBungsantrag Drucksache 17/944-5
zu? — Gegenprobe! — Enthaltungen? — Der Antrag ist mehr-
heitlich abgelehnt.

Nun kommen wir zum EntschlieBungsantrag Drucksache
17/944-6. Wer stimmt zu? — Gegenstimmen? — Enthaltungen?
— Der Antrag ist mehrheitlich abgelehnt.

Jetzt lasse ich iiber den EntschlieBungsantrag der Fraktion
GRUNE und der Fraktion der CDU, Drucksache 17/944-7,
abstimmen. Wer stimmt zu? — Gegenstimmen? — Enthaltun-
gen? — Dem Antrag ist mehrheitlich zugestimmt.

SchlieBlich stelle ich den EntschlieBungsantrag der Fraktion
der SPD, Drucksache 17/944-9, zur Abstimmung. Wer stimmt
diesem Antrag zu? — Gegenstimmen? — Enthaltungen? — Der
Antrag ist mehrheitlich abgelehnt.

Damit ist Punkt 3 der Tagesordnung erledigt.

Wir treten in die Mittagspause ein und setzen die Beratungen
um 14:15 Uhr mit Tagesordnungspunkt 4 fort.

Vielen Dank.
(Unterbrechung der Sitzung: 13:04 Uhr)
*
(Wiederaufnahme der Sitzung: 14:16 Uhr)

Prisidentin Muhterem Aras: Meine Damen und Herren, ich
rufe Punkt 4 unserer Tagesordnung auf:

Regierungsbefragung

Das erste Thema wurde gemeldet von der Fraktion GRUNE
und lautet:

Digitale Innovation fir den OPNV
Das Wort erteile ich Frau Abg. Gericke. — Bitte.

Abg. Silke Gericke GRUNE: Vielen Dank, Frau Prisidentin.
— Unsere Frage geht an den Herrn Verkehrsminister. Sehr ge-
ehrter Herr Minister Hermann! Die Mobilitdt der Zukunft wird
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geprégt sein von Megatrends wie Digitalisierung, Automati-
sierung und Elektrifizierung. Hierbei steht auch die Transfor-
mation der Automobilindustrie, insbesondere im Bereich Pkw,
im Fokus. Dabei sind diese Megatrends auch fiir den offent-
lichen Verkehr wichtig, wenn wir neue Fahrgastpotenziale er-
schliefen und den Umwelt- und Klimavorteil von Bussen und
Bahnen ausbauen wollen.

Deshalb frage ich Sie: Welche Potenziale sehen Sie in den Be-
reichen Digitalisierung, Automatisierung und Elektrifizierung
fiir den OPNV? Welche konkreten Projekte unterstiitzt die
Landesregierung in diesem Bereich?

Prisidentin Muhterem Aras: Wir warten noch, bis das Re-
depult desinfiziert wurde. Vielen Dank erst einmal.

Fiir die Landesregierung erteile ich Herrn Minister Hermann
das Wort.

Minister fiir Verkehr Winfried Hermann: Frau Présiden-
tin, meine sehr verehrten Damen und Herren! Ich will die Fra-
ge von Frau Abg. Gericke wie folgt beantworten:

Gefragt wurde ja, welche Potenziale zur Innovation und Di-
gitalisierung wir im ffentlichen Verkehr sehen. Dazu miissen
wir natiirlich erst einmal ganz grundsitzlich sagen: grof3e Po-
tenziale. Solche brauchen wir auch, denn wir haben ein wirk-
lich ambitioniertes Ziel: Bis 2030 miissen wir die Fahrgast-
zahlen im OPNV mindestens verdoppeln, wenn wir die Kli-
maschutzziele erreichen wollen.

Um das zu schaffen, miissen wir sozusagen alle Register zie-
hen — auch technologische Register. Da kann man nicht nur
mit herkdmmlichen Projekten und Methoden vorankommen.
Es geht vor allem um die Flexibilisierung der Angebote, aber
auch um Informationen fiir die Fahrgéste. Auch beim Ticket-
verkauf sehen wir grofle Potenziale. Das sind nur drei Berei-
che, die ich einmal ganz grob beschreiben mdchte. Aber ich
mdchte sie auch noch etwas ausformulieren und klarmachen.

Der Ticketverkauf ist ja schon in den letzten Jahren erheblich
modernisiert worden. Wir haben den Baden-Wiirttemberg-Ta-
rif aufgebaut. Mit dem Baden-Wiirttemberg-Tarif haben wir
schon verschiedene Vertriebskanile ermdglicht. Wir haben
das ausgeschrieben; den BW-Tarif kann man sozusagen li-
zenzmifig erwerben und ihn dann weitervertreiben. Das ist,
glaube ich, ganz wichtig, damit er unter die Leute kommt.

Wir haben es auf der Grundlage dieser neuen Voraussetzun-
gen dann auch geschafft, in diesem Jahr mit einem Check-in/
Check-out-System zu beginnen. Das kennen Sie jetzt von Co-
rona, wenn Sie in eine Gaststétte gehen: Check-in, Check-out.
Genau so wird das dann in den 6ffentlichen Verkehrsmitteln
sein.

Der Start erfolgte im Verkehrsverbund Stuttgart, es geht wei-
ter mit dem Verkehrsverbund Pforzheim-Enzkreis. Wir wol-
len eigentlich bis Ende 2022 alle Verbiinde damit erfassen:
Uberall soll es die Mdglichkeit geben, iiber das Smartphone
ein- und auszuchecken. Das ist, glaube ich, ein Riesenfort-
schritt, wenn man bedenkt, wie lange wir den OPNV an Au-
tomaten und an Papiertickets aufgehéngt haben, was fiir vie-
le eine Barriere war. Jetzt gibt es auch fiir die smartphoneaf-
finen Menschen eine ganz einfache Form des Ticketings.
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Wir werden die digitale Fahrgastinformation erweitern und
ausbauen. Ich will an dieser Stelle einmal sagen: Manche sa-
gen ja, man merke gar nicht, dass ich an der Regierung war.
Aber als ich hier vor zehn Jahren das Amt des Verkehrsminis-
ters iibernommen habe, gab es so gut wie keine Echtzeitinfor-
mationen fiir die Fahrgéste, weder in Ziigen noch in Bussen
noch an Haltestellen. Wir haben dieses Vorhaben damals, in
der ersten Regierungskoalition, massiv in unser Forderpro-
gramm aufgenommen und haben es vorangetrieben. Heute,
kann man sagen, ist das weitgehend Standard. Neue Ziige ha-
ben Echtzeitinformationen fiir die Fahrgéste. Da weifl man,
wo der Zug ist, ob er verspitet ist, was die nichste Haltestel-
le ist. Das ist, glaube ich, ganz wichtig.

Die Fahrgastinformation am Fahrzeug haben wir auch in ein
System iibertragen, welches bei der Nahverkehrsgesellschaft
Baden-Wiirttemberg platziert ist. Das ist eine Landesdaten-
drehscheibe, wo all diese Daten, die fiir die Nutzerinnen und
Nutzer von Bedeutung sind, gesammelt werden und abrufbar
sind. Wir haben auch neuartige Projekte, die das unterstiitzen.
Dazu sage ich spdter noch mehr.

Grundsitzlich wollen wir moglichst viele Daten sammeln und
abrufbar machen, damit der Kunde, die Kundin schauen kann:
Wie komme ich von A nach B? Wo muss ich umsteigen? Sind
die Zuginge barrierefrei usw.? Solche Informationen wollen
wir sammeln und damit auch einen Uberblick geben. Denn
heute kann man noch nicht sagen, wo barrierefreie Haltestel-
len sind und wo nicht. Das soll z. B. iiber diese App abgebil-
det werden.

Wir wollen aber auch die Fahrgastnachfrage besser erfassen,
um zu erfahren, wo eigentlich wie viele Fahrgiste fahren, wo
die Linien ausgelastet oder gar {liberlastet sind. Das soll mog-
lichst landesweit passieren, liber einzelne Verbiinde oder ein-
zelne Linien hinausgehen.

Dann geht es natiirlich auch mit der Automatisierung im 6f-
fentlichen Verkehr ziigig voran. Im Moment wird mit Busfah-
rern gefahren, und eigentlich erfolgt alles noch hdndisch. Aber
Sie haben ja sicherlich auch die Debatte verfolgt, dass wir im
Bereich des Transports — ob Busse, Bahnen oder Lkws — ei-
gentlich iiberall einen Personalmangel haben. Dieser ist mehr
oder weniger stark ausgeprégt, aber er ist iiberall vorhanden.
Daher muss man das schon auch wissen, wenn man mehr ma-
chen will und mal so dahinsagt: ,,Wir wollen die Fahrgastzah-
len verdoppeln.© Man muss dann zwar nicht doppelt so viele
Fahrer haben, aber mit der gleichen Anzahl von Fahrern wird
es nicht gelingen, man braucht schon mehr.

Deswegen werben wir auf der einen Seite Fahrerinnen und
Fahrer an. Aber auf der anderen Seite denken wir auch iiber
automatisierte Angebote nach, beispielsweise in Form von
Kleinbussen, die dann z. B. nach Bedarf in Randzeiten, am
Rand von Ballungsrdumen oder im lédndlichen Raum fahren
kénnen, wo es nicht den klassischen OPNV, sondern den be-
darfsgesteuerten Verkehr gibt. Da konnten diese automatisier-
ten Fahrzeuge natiirlich ein richtig gutes Angebot werden.

Das ist noch etwas Zukunftsmusik, weil wir in diesem Bereich
im Moment iiberwiegend noch in Projektform arbeiten. Aber
die Projekte gibt es auch nicht erst seit gestern, sondern sie
laufen schon ein paar Jahre. Das heif3t, wir haben inzwischen
auch solide Erfahrungen gemacht und relevante Daten gesam-
melt.

Wir haben auflerdem einen neuen rechtlichen Rahmen ge-
schaffen. Das war einer der letzten Beschliisse des Bundes-
rats, dass automatisiertes Fahren, auch hochautomatisiertes
Fahren auf den Straflen im Land moglich wird. Das ist jetzt
rechtlich geklért, was vor Jahren auch noch nicht der Fall war.
Wir, das Land, haben uns dafiir eingesetzt, dass diese neuen
rechtlichen Bedingungen existieren, damit wir unsere Projek-
te auch ausrollen konnen.

Ich mochte einmal einige Projekte vorstellen. Es ist ja auch
danach gefragt worden. Wir haben beispielsweise zusammen
mit dem Ortenaukreis eine Mobilitdts-App aufgebaut, die ana-
log zu der App ,,regiomove®, wie es sie in Karlsruhe gibt, den
Gesamtraum erfasst und verkehrstriageriibergreifende Anga-
ben fiir die Nutzer macht.

Wir haben im Verkehrsverbund Stuttgart eine neue Form des
Ticketings im Bereich der Zeitkarten entwickelt. Im Landkreis
Tiibingen gibt es ein Projekt, bei dem Nutzer genau nachfra-
gen konnen, wo der Bus aktuell ist, wie er besetzt ist, welche
Sitzplitze besetzt sind, ob es noch Stellplitze fiir Kinderwa-
gen und Rollstithle gibt und wo die barrierefreien Haltestel-
len sind. Da ist ein einziges Unternehmen vorgeprescht und
hat gesagt: ,,Wir wollen da mal etwas ganz besonders Innova-
tives machen, wollen das fiir das Land ausprobieren.” Der
Kunde kann dann z. B. sehen, ob ein Bus voll besetzt ist, und
dann sagen: ,,Ich fahre in einer halben Stunde, wenn der Bus
eventuell nicht so voll ist. Denn ich m&chte nicht gerade in so
einem vollen Bus sitzen.*

Das sind alles wichtige Informationen, die wir mit neuen
Technologien bereitzustellen versuchen.

Jetzt komme ich zur Automatisierung des Busverkehrs. Wir
haben Shuttlebusse gefordert, beginnend beim KIT in Karls-
ruhe, und haben dann die ersten Fahrten bei der Landesgar-
tenschau in Lahr gemacht. Damals ist dieser Shuttlebus mehr
oder weniger im Schritttempo gefahren, maximal 10 km/h,
15 km/h. Man hat schon gemerkt: Die Entwicklung befindet
sich noch am Anfang.

In der letzten Woche war ich in Friedrichshafen. Dort haben
wir zusammen mit ZF sowie einer ganzen Reihe von Institu-
ten und Verbiinden ein Projekt entwickelt. RABus heif3t das
Ganze, und es geht um automatisiertes Fahren in Shuttlebus-
sen — als Pendlerverkehr oder als urbaner Verkehr. In Fried-
richshafen soll das Projekt mit Pendlern stattfinden. In Mann-
heim wird es in einem Konversionsgebiet, einer ehemaligen
Kaserne, ein urbanes Angebot innerhalb dieses Quartiers ge-
ben. Das sind unterschiedliche Anwendungsformen, beides in
Reallaboren. Wir finanzieren die zusammen mit etwa 14 Mil-
lionen €. 20 Millionen € insgesamt betragen die Kosten die-
ser Projekte.

Jetzt kann man feststellen: Diese Busse konnen schon schnel-
ler fahren, sie konnen préziser fahren, sie konnen z. B. milli-
metergenau die barrierefreie Haltestelle anfahren — ganz ex-
akt. Das war vor einigen Jahren noch gar nicht moglich. Auch
die Fahrgeschwindigkeit wurde gesteigert: Nun kann man mit
50 km/h fahren, sodass man jetzt allméhlich auf eine Ge-
schwindigkeit kommt, mit der man kein Verkehrshindernis
ist; das ist hochinteressant. Denn das Ziel ist, funktionieren-
de, angepasste gute Angebote fiir die Menschen zu haben, die
den Nahverkehr nutzen wollen. Wenn es dann fiir diese Shuttle-
verkehre auch noch eigene Busspuren gibt, ist man wirklich
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schneller am Ziel als durch den Individualverkehr mit dem
Auto. Das ist doch eigentlich das Ziel. Umsteigen muss sich
zeitlich lohnen. Dazu brauchen wir herkommliche Methoden
— Raum schaffen — wie auch neue Methoden, eben diese au-
tomatisierten Techniken.

Wie schaffen wir das Ganze? Das Verkehrsministerium ist ge-
rade auch in einer massiven Umbausituation. Im Regierungs-
prasidium Tiibingen bestand eine Abteilung ,,Mobilititszent-
rale Baden-Wiirttemberg®. Dort wurden auch viele andere
zentrale Aufgaben wahrgenommen. Wir haben im Rahmen
der Regierungsneubildung gesagt: Diese zentrale Abteilung
muss nach Stuttgart, und sie wird ab dem 1. Januar 2022 un-
ter der Uberschrift ,,Mobilititszentrale Baden-Wiirttemberg —
Digitalisierung und Vernetzung™ eine eigenstiandige Abteilung
in meinem Haus sein, die vor allem diese Mobilitdtszentrale
Baden-Wiirttemberg vorantreiben soll.

Kern dieser Mobilititszentrale ist die MobiData BW, also ei-
ne Plattform des Landes, auf der wir moglichst viele Daten
aus allen Verkehrssektoren, aus allen Perspektiven sammeln
wollen, und zwar nicht unter dem kommerziellen Gesichts-
punkt, wie es andere machen, sondern unter dem Gesichts-
punkt, dass sie zum Wohl der Allgemeinheit oder auch des
einzelnen Nutzers eingesetzt werden konnen.

Wir kénnen sagen: Das ist ein richtig supergutes Projekt. Tat-
sdchlich ist MobiData BW in der letzten Woche als bestes ,,Di-
gitalisierungsprojekt — Bund/Lander/Kommunen 2021 im
Rahmen eines E-Government-Wettbewerbs des Bundes aus-
gezeichnet worden; das freut uns.

(Beifall bei den Griinen und des Abg. Thomas Dorf-
linger CDU)

Diese Daten wollen wir nicht als Schatz hiiten und nur fiir uns
gebrauchen, sondern wir wollen das Ganze als Open-Data-
Plattform anlegen, sodass andere — also Kommunen, Verkehrs-
leitstellen — zugreifen konnen. Umgekehrt wollen wir von de-
nen natiirlich auch die Daten, damit die Verkehrssteuerung ge-
lingt.

Prisidentin Muhterem Aras: Herr Minister, darf ich Sie ein
bisschen an die Uhr erinnern? Die Antworten sollten mog-
lichst kurz sein, damit mdglichst viele Fragen gestellt werden
konnen. Ich habe Sie anfangs nicht daran erinnert, weil Sie
sich eigentlich immer vorbildlich verhalten und immer sehr
kurz und prizise antworten. Aber heute haben Sie die Zeit
iiberschritten.

Minister fiir Verkehr Winfried Hermann: Ich bin entsetzt.
Ich schaue auf die Uhr — ich rede schon doppelt so lange! Es
tut mir leid.

(Vereinzelt Heiterkeit)

Ich werde mich jetzt vorbildlich verhalten, mich beschranken
und nichts mehr sagen, und ich warte nun, ob ich eine Nach-
frage bekomme.

(Beifall bei Abgeordneten der Griinen)

Prisidentin Muhterem Aras: Vielen Dank, Herr Minister. —
Die nichste Frage kommt von Herrn Abg. Storz fiir die SPD-
Fraktion.
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Abg. Hans-Peter Storz SPD: Vielen Dank, Frau Présidentin.
— Herr Minister, tolle Projekte; da stehen wir ganz an Ihrer
Seite, und da geht wirklich was voran. Aber das alles kostet
ja auch Geld. Die Gemeinden und Kreise zahlen bisher schon
einen wesentlichen Anteil am OPNV. Meine Frage ist daher:
Wer soll denn das bezahlen? Was wollen Sie den Kommunen
kostenméBig zumuten, und welche Posten, auf denen ,,Digi-
talisierung des OPNV* steht, werden wir im Haushalt finden?

Minister fiir Verkehr Winfried Hermann: Vielen Dank fiir
die Frage. — Das, was ich IThnen vorgetragen habe, ist weitge-
hend vom Land finanziert. Das sind ja héufig auch Projekte.
Aber wir suchen bei solchen Projekten immer auch nach Part-
nern. So ist etwa beim Shuttlebus-Projekt RABus ZF im Spiel;
es sind die Verbiinde, die etwas einbringen. Also, wir suchen
schon auch Kofinanzierungen.

Das Gleiche gilt fiir die anderen Projekte, die ich angespro-
chen habe. Selbst beim privaten Busprojekt im Landkreis Tii-
bingen, von dem ich erzéhlt habe, gibt es auch einen Eigen-
beitrag. Wir versuchen mit unserer Férderung schon auch, An-
reize zu setzen, damit andere etwas hinzutun.

Den Schienenverkehr habe ich gerade gar nicht betrachtet.
Aber auch beim Schienenverkehr zahlen wir mit unseren Be-
stellungen pro Kilometer diese technologischen Entwicklun-
gen und Ausstattungen mit. Wir schreiben das aber auch vor.
Echtzeitanzeige fiir die Fahrgéste, WLAN usw. — all das wol-
len wir als Standard haben, etwa in den Regionalbussen. Da
ist es aber auch so: Die Regionalbusse fordern wir zu 50 oder
60 % — je nachdem —, und die andere Hélfte muss dann die
kommunale Seite erbringen. Das miissen wir also in Partner-
schaft schaffen.

Wenn wir unsere OPNV-Offensive insgesamt voranbringen
wollen — mit Mobilitdtsgarantie und Mobilitdtspass —, dann
wird es schon auch darauf ankommen, dass dieser Landtag
bereit ist, mehr Mittel zur Verfiigung zu stellen. Es darf nicht
ausschlieBlich der kommunalen Ebene aufgeladen werden,
wenn es um die Ausweitung und Verbesserung des OPNV
geht. Auch da wird es eine Kofinanzierung geben.

Ich sage es ganz offen: Wir werden auf Bundesebene die Re-
gionalisierungsmittel zwingend erhdhen miissen. Denn alle
Léander sind am Anschlag; alle Lander wollen ausbauen und
konnen das nicht mehr, weil man aus den Regionalisierungs-
mitteln nicht mehr herausholen kann. Das sind also Aufgaben,
die der Bund jetzt im Rahmen der Koalitionsverhandlungen
16sen muss.

Prisidentin Muhterem Aras: Vielen Dank. — Die néchste
Frage kommt von Frau Abg. Gericke fiir die Fraktion GRU-
NE.

Abg. Silke Gericke GRUNE: Herzlichen Dank, Frau Prisi-
dentin. — Herr Minister, Sie hatten gerade das Forderpro-
gramm Regiobus erwéhnt. Aber es gibt ja auch das Busfor-
derprogramm. Sie haben am Wochenende verkiindet, was da
an Neuem auf den Weg gebracht wird. Aber welchen Beitrag
leistet die Landesregierung zur Elektrifizierung der Busflotte
im Land?

Minister fiir Verkehr Winfried Hermann: Wir haben die-
ses Busforderprogramm schon seit vielen Jahren. Wir haben
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es bislang immer aufgebaut nach dem Prinzip ,,Wir férdern
iiber das Maf3 des gesetzlich Vorgeschriebenen hinaus klima-
und umweltfreundliche Antriebe*. Das waren sozusagen die
Grundregeln.

Inzwischen kann man sagen, dass es schon ldngst Standard
ist, dass man Euro-6-Busse kaufen muss. Man muss keine An-
reize mehr dafiir geben, dass sie gekauft werden. Vor Jahren
noch war das der Anreiz; inzwischen geht es darum, dass wir
die Transformation der 6ffentlichen Flotte hinbekommen.

Deswegen geht der grof3te Teil der Busforderung jetzt in die
elektrifizierten, hybridisierten Busse. Denn alles, was dffent-
lich angeschafft werden muss, muss nach der neuen EU-Richt-
linie ,,Clean Vehicles Directive® zu bestimmten prozentualen
Anteilen klimaneutral sein, und zwar mit unterschiedlichen
Technologien. Da werden wir, glaube ich, den Unternehmen
noch viel helfen miissen.

Wir miissen tibrigens nicht nur bei der Fahrzeugforderung Un-
terstlitzung leisten, sondern — da bin ich mir sicher — wir miis-
sen bei der Einrichtung der Betriebshdfe helfen. Denn es sind
ja vollig andere Voraussetzungen zu erfiillen, je nachdem, ob
man einen elektrischen oder einen dieselbetriebenen Bus hat.
Das sind zwei vollig unterschiedliche Sténde, an denen gear-
beitet wird. Die Mitarbeiter benétigen hierflir auch komplett
unterschiedliche Qualifikationen. Ich glaube, das wissen auch
alle, und es ist eine grofle Herausforderung. Es wird also nicht
reichen, allein die Busforderung zu betreiben.

Wir kénnen die ganz gro3e Forderung auf Landesebene so-
wieso nicht schaffen. Denn dazu haben wir insgesamt zu we-
nig Geld. Aber der Bund ist da ja mit etwa 800 Millionen €
Fordermitteln fiir diese Transformation im Spiel. Das ist eine
ganz andere Dimension.

Wir miissen dazu beitragen, dass die Unternehmen in unse-
rem Land stark genug sind, dass sie das auch betreiben kon-
nen und ihren Anteil zahlen kdnnen.

Prisidentin Muhterem Aras: Die nichste Frage kommt von
Herrn Abg. Dérflinger von der CDU-Fraktion.

Abg. Thomas Dérflinger CDU: Vielen Dank. — Ich nehme
den Ball von der Kollegin Gericke zur Busforderung auf. Sie
haben gerade gesagt, welche Arten gefordert werden. Konnen
Sie gerade zur letzten Busforderung sagen, wie die Mittelver-
wendung war, unterschieden nach Ballungsrdumen und dem
landlichen Raum? Denn das Forderprogramm soll ja auf das
ganze Land wirken. Konnen Sie uns das sagen?

Danke schon.

Minister fiir Verkehr Winfried Hermann: Vielen Dank. —
Die konkreten Zahlen habe ich nicht im Kopf. Aber ich kann
sagen: Das ist sehr ausgewogen. Das muss man schon so sa-
gen.

Wir haben ja das Programm auch so gestrickt, dass nicht die
ganz Grof3en im Ballungsraum alles absahnen kdnnen. Viel-
mehr kann man maximal soundso viele Busse gefordert be-
kommen. Wir schauen iibrigens auch bei der Elektrobusfor-
derung, dass moglichst viele, auch Kleine, bedient werden —
wenigstens flir einen Bus. Es ist ja logisch: Wenn man nur
zehn Busse hat, kann man nicht 20 geférdert bekommen.

Wir achten sehr darauf, dass der ldndliche Raum da nicht zu
kurz kommt. Wir wissen genau, dass Busverkehre die of-
fentlichen Verkehre im landlichen Raum sind — weit mehr als
die Schiene.

Prisidentin Muhterem Aras: Vielen Dank. — Die Antwor-
ten werden immer kiirzer. Deshalb kann die nachste Frage ge-
stellt werden, und zwar von Herrn Abg. Ranger.

Abg. Klaus Ranger SPD: Frau Prisidentin, herzlichen Dank.
— Herr Minister Hermann, ich selbst bin bei uns in der Stadt
in der Arbeitsgemeinschaft zur Erneuerung des OPNV gewe-
sen. Ihre Antworten freuen mich. Allerdings mussten wir er-
kennen, dass in der Praxis einiges nicht funktioniert. So be-
kommt z. B. Neckarsulm als Grofe Kreisstadt mit 27 000 Ein-
wohnern im Moment gar keine Elektrobusse, obwohl man sie
vielleicht will.

Das Zweite ist folgende Bitte: Wir miissen — Sie haben es
schon erwihnt — die Infrastruktur verdndern. Die alten Bus-
betriebshdfe funktionieren wegen der Entfernungen nicht mehr.
Wir miissen einen neuen Betriebshof bauen — mit allem Drum
und Dran, in Absprache mit der EnBW. Auch hier ist eine For-
derung dringend nétig, sonst funktioniert es nicht.

Dann noch eine dritte Sache. Es gibt auch alte Menschen, die
kein Smartphone haben. Also, bitte, vergesst die nicht. Denn
das ist auch eine wichtige Klientel fiir den OPNV.

Danke schon.

Minister fiir Verkehr Winfried Hermann: Vielen Dank. —
Deswegen gibt es ja auch alternativ zu den ehemaligen Fahr-
plénen, die in der Ecke hdngen und klein und dunkel sind,
nicht lesbar sind, die Echtzeitanzeigen, die man ohne Smart-
phone lesen kann. Es war mir sehr wichtig, dass wir diese dop-
pelte Information haben — sowohl fiir die Jungen wie fiir die
Alten.

Auch wenn heute Morgen eine Fraktion steif und fest behaup-
tet hat, wir wiirden bereits im Sozialismus leben, muss ich Th-
nen sagen: Wir haben keine Produktionsbetriebe, wir haben
auch keinen Fiinfjahresplan fiir die Produktion von Bussen,
sondern das macht bei uns die Wirtschaft. Wenn die nicht lie-
fern kann, drgert mich das genauso. Denn wir haben lange ge-
nug gesagt, dass die Transformation kommt. Die EU hat das
lange genug vorher angekiindigt. Aber allzu lange hat man ge-
dacht, es bleibt, wie es ist.

Jetzt wird umgestellt. Auch Daimler — die haben sich lange
dagegen gewehrt, sich vom Diesel zu verabschieden und an-
dere Technologien anzubieten — bietet jetzt sowohl Brennstoff-
zellenbusse als auch batterieelektrische Busse an. Europaweit
tun das andere Hersteller iibrigens ebenfalls.

Viele Kommunalbetriebe scheuen davor zuriick, andere Her-
steller zu nehmen als die, die sie schon immer genommen ha-
ben. Daher muss ich sagen: Auch wenn es zum Teil schwie-
rig ist und manche Unternehmen Lieferschwierigkeiten oder
langere Lieferfristen haben, europaweit bekommt man schon
auch Elektrobusse.

Prisidentin Muhterem Aras: Danke schon. — Ich kann zu
diesem Thema noch eine letzte Frage zulassen, und zwar von
Herrn Abg. Hentschel von der Fraktion GRUNE.
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Abg. Thomas Hentschel GRUNE: Vielen Dank. — Herr Mi-
nister, Sie haben vorhin mitten in Thren Ausfithrungen abge-
brochen, nachdem Sie angefangen hatten, die Verwendung der
Daten und die Nutzung der Daten, die Sie im Rahmen der Pro-
gramme einsammeln wollen, darzustellen. Ich hoffe nicht,
dass Sie uns das génzlich verheimlichen wollen.

Deshalb mochte ich nachfragen, in welche Richtung — Open
Data habe ich herausgehdrt — da tatséchlich eine Nutzung an-
gedacht ist. Ist das auch eine Grundlage fiir die bessere und
kliigere Planung von Verbindungen?

Minister fiir Verkehr Winfried Hermann: Es gibt wirklich
vielfache Nutzungsmdglichkeiten. Ich will eine ansprechen,
die ich bisher gar nicht erwéhnt habe. Wir wollen die Daten
natiirlich auch verwenden, um den Verkehr verniinftig zu steu-
ern, und zwar nicht hinter dem Stau her, sondern proaktiv, in-
dem wir schon so viele Daten haben, dass wir wissen, wann
der Stau droht und was wir tun konnen, um verkehrslenkend
einzugreifen, sodass es erst gar nicht zum Stau kommt.

Dann wollen wir, dass die Nutzerinnen und Nutzer gute Ver-
bindungen zwischen den verschiedenen Verkehrstrigern ha-
ben. Wir wollen das Angebot so gut machen, dass die Vernet-
zung passt und dass man nicht lange warten muss, weil der
Anschluss zeitlich nicht passt. Um solche Optimierungen geht
es dann.

Am Ende wire es natiirlich am schonsten, wenn man eine App
hétte, mit der man alle Verkehrsdaten abrufen kann, die man
braucht, wenn man von A nach B will, und iiber die man auch
noch bezahlen kann. Das ist die Perspektive. So etwas gab es
schon einmal, allerdings nur mit einem Teil der Unternehmen.
Wir streben an, dass alle dabei sind. Das macht es auch so
schwierig.

Dazu kdme auch noch das Feld der Parkpldtze: Wo kann ich
parken? Wo kann ich mein Auto abstellen, um umzusteigen?
Da gibt es viele verschiedene Parkplitze unterschiedlicher Ei-
gentiimer und in unterschiedlichem Zustand. Das alles muss
zundchst einmal in Form von Daten vorliegen, die dann auch
miteinander kompatibel sind.

Weggelassen haben Sie das Thema ,,Digitale Schiene®. Das
ist noch ein weiteres Feld.

Prisidentin Muhterem Aras: Vielen Dank, Herr Minister. —
Ich sehe keine weiteren Wortmeldungen zu diesem Thema.

(Abg. Hans-Peter Storz SPD meldet sich.)

— Wollten Sie zu diesem Thema etwas fragen? Wir haben noch
eine Minute. — Bitte, Herr Abg. Storz.

Abg. Hans-Peter Storz SPD: Vielen Dank. — Herr Minister,
Sie haben gerade das Thema Schiene angesprochen. Im Be-
reich der Digitalisierung gibt es das ETCS, das European
Train Control System. In vier Jahren soll — das hoffen wir al-
le — Stuttgart 21 ans Netz gehen. Glauben Sie, dass in Baden-
Wiirttemberg bis dahin alle Schienenstrecken in diesem Digi-
talisierungsnetz sind, und kdnnen Sie auch beziffern, was das
ungefihr kosten wird, und nennen, wer das dann bezahlen
soll?

Minister fiir Verkehr Winfried Hermann: Es gibt einen Be-
schluss, wonach wir zusammen mit der Bahn den digitalen
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Schienenknoten bauen. Es gibt auch einen Beschluss des
Landtags, die Fahrzeuge abzusichern, die Digitalisierungs-
technologien zu finanzieren. Das klare Ziel ist, dass das funk-
tioniert. Es wire wirklich peinlich, wenn der neue Bahnhof
fertig wire, die Ziige aber nicht fahren konnten, weil die Soft-
ware nicht funktioniert.

Das wird aber noch eine Herausforderung sein. Denn wir star-
ten in einer neuen Infrastruktur mit neuen Fahrzeugen und mit
neuer Technik. ETCS-Stufe heif3t, dass die Ziige elektronisch
gesteuert werden, dass auch das System elektronisch gesteu-
ert wird, dass die Ziige zunechmend automatisiert bzw. teilau-
tomatisiert gefahren werden kdnnen und dass sie dann in dich-
terer Folge fahren konnen. Das Ganze machen wir, um aus
der Schiene mehr Kapazitét herauszuholen.

Das Land zahlt fiir die Umriistung der Ziige dreistellige Mil-
lionenbetrige. Denn die Aufgabe, die Schieneninfrastruktur
zu finanzieren, die eigentlich beim Bund liegt, féllt jetzt ins
Fahrzeug, weil die Fahrzeuge das jetzt 16sen. Man sieht ja kei-
ne Signale usw. mehr. Deswegen haben wir daran einen An-
teil. Den anderen Anteil zahlt der Bund. Auch die Bahn selbst
muss sehr viel investieren.

Insgesamt ist das Projekt ,,Digitale Schiene* ein Projekt tiber
etwa 15 bis 20 Jahre. In Stuttgart entsteht der Pilotknoten. Da-
bei geht es um Milliarden. Wenn man genaue Summen nen-
nen soll, lduft man immer Gefahr, dass die Zahl in Kiirze viel-
leicht nicht mehr stimmt. Es ist aber insgesamt ein Milliar-
denprojekt.

Prisidentin Muhterem Aras: Vielen Dank. Das war eine
Punktlandung. — Damit ist dieses Thema abgearbeitet.

Wihrend das Redepult desinfiziert wird, rufe ich das néchste
Thema auf, gemeldet von der FDP/DVP-Fraktion. Es lautet:

Nachhaltige Mobilitdt/Verkehrswen-
de

Ich erteile Herrn Abg. Dr. Jung das Wort.

Abg. Dr. Christian Jung FDP/DVP: Sehr geehrte Frau Pré-
sidentin, sehr geehrter Herr Minister Hermann! Wir wollen
heute nicht das Thema Abellio aufrufen. Ich will aber schon
einmal sagen: Wir haben dazu gestern Akteneinsicht bean-
tragt, damit wir uns als Opposition oder auch als Legislative
dem Thema ndhern konnen. Ich wiirde mich freuen, wenn wir
auch noch zu einem anderen Fall in Threm Haus rasch Akten-
einsicht erhielten. Vielleicht kdnnen Sie sagen, ab wann das
mdglich ist — eventuell ab ndchster Woche?

Das groB3e Thema ,,Nachhaltige Mobilitdt™ sehen wir Freien
Demokraten ganzheitlich, ohne einen einzelnen Verkehrstra-
ger permanent zu bevorzugen. Dieses Thema haben wir jetzt
bei der Nutzfahrzeugmesse NUFAM der Messe Karlsruhe in
Rheinstetten gesehen. Alle, die aus der Branche dort waren,
waren sich einig: Das wichtigste Thema bei der Logistik und
dem Giiterverkehr in der Zukunft ist der Fahrermangel.

Deshalb die erste Frage an Sie, Herr Minister: Wenn wir auf
der einen Seite an die Lkw-Logistik denken, die in Baden-
Wiirttemberg eines der wichtigsten Standortthemen iiberhaupt
ist: Wie will die Landesregierung das Thema Fahrermangel
angehen? Vielleicht auch durch eine Bundesratsinitiative?
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Wenn wir auf der anderen Seite iiber die Mobilitdtsgarantie
fiir den OPNV sprechen — von 5 bis 24 Uhr —, wie viele zu-
satzliche Busfahrerinnen und Busfahrer brauchen Sie dazu in
Baden-Wiirttemberg?

(Abg. Dr. Timm Kern FDP/DVP: Immer dieser lés-
tige Sachverstand!)

Prisidentin Muhterem Aras: Fiir die Landesregierung er-
teile ich das Wort Herrn Minister Hermann.

Sie wissen: Je kiirzer Ihre Antworten sind, umso mehr Fragen
sind moglich. Aber Sie sind in dieser Hinsicht ja sonst vor-
bildlich.

Minister fiir Verkehr Winfried Hermann: Vielen Dank,
Frau Présidentin. — Vielen Dank, Herr Jung, fiir die Fragen.
Sie haben einige Vorbemerkungen gemacht, und ich mochte
gleich darauf antworten.

Mein Ministerium war immer darum bemiiht, ein transparen-
tes Haus zu sein. Wir stellen bereits sehr viele Informationen
auf unserer Homepage ins Netz. Wir beantworten insbeson-
dere die Fragen der FDP/DVP, die sehr differenziert sind,
ebenfalls sehr differenziert und ausfiihrlich.

(Abg. Dr. Christian Jung FDP/DVP: Gute Fragen! —
Zuruf des Abg. Andreas Kenner SPD)

Wenn das Interesse vorliegt, Akteneinsicht zu nehmen, dann
ist dies fiir uns eine Selbstverstdndlichkeit. Ich habe auch als
Abgeordneter immer dafiir gekdmpft, dass die Ministerien ih-
re Entscheidungen offenlegen. Ich habe lange genug im Bun-
destag gekdampft, weil die Bundesregierung beispielsweise
Akten oder Informationen zu der Frage, was sie im Zusam-
menhang mit Toll Collect, der DB oder wem auch immer ver-
handelt hat, nicht herausgegeben hat. Ich habe also sehr gro-
Bes Verstiandnis fiir [hr Anliegen, und mein Haus wird fair mit
allen Anfragen umgehen.

Sie haben den Fahrermangel angesprochen; diesen hatte ich
ebenfalls bereits angesprochen. Dazu sage ich ganz klar: Das
ist ein Problem der gesamten Branche. Die Ursachen dafiir,
dass es einen Fahrermangel gibt, sind natiirlich schon die sehr
niedrigen Lohne im Vergleich zu anderen Sparten der Wirt-
schaft, insbesondere im Industriesektor, wo vergleichbar Qua-
lifizierte viel mehr verdienen.

Wir stellen immer wieder fest, dass ausgebildete Lokomotiv-
fiihrer direkt zu Daimler oder Bosch gehen, wenn es dort ei-
nen vergleichbaren Job gibt, der besser bezahlt wird. Dann
war die Ausbildung gerade umsonst. Deshalb ist es, glaube
ich, sehr wichtig, dass sich die 6ffentlichen wie die privaten
Unternehmen alle Miihe geben — die Lkw-Unternehmen sind
ja fast nur privat — und gute Arbeitgeber werden. Das heift,
dass es neben einer auskdommlichen Bezahlung, die ich fiir
notwendig halte — ich glaube, dass in der gesamten Branche
zu wenig verdient wird und daher auch zu wenige Menschen
in diesen Bereich gehen, weil man mehr verdienen mochte —,
auch um die Wertschdtzung geht.

Auch die sanitéren Einrichtungen sind wichtig. Wenn die Fah-
rer irgendwo auf einem Parkplatz {ibernachten miissen und
dort nicht einmal eine Toilette haben, dieser Platz aber der ein-
zige ist, den sie gefunden haben, um ihren Lkw abzustellen,

dann ist das schlecht. Deshalb ist es ganz wichtig, dass die
Autobahngesellschaft die Raststétten so ausbaut, dass siec Auf-
enthaltsqualitdt haben und man dort preiswert unterkommt.
Teilweise tun dies die Autohdfe — tibrigens meist besser als
die Autobahnraststitten.

Ich denke auch schon ldanger dariiber nach, ob wir in dem Be-
reich, fiir den wir selbst die Verantwortung tragen — bei Lan-
desstrallen —, nicht auch an Strecken, auf denen relativ viel
Lkw-Verkehr ist, zumindest eine einfache Infrastruktur zur
Verfiigung stellen. Auf Landesstraflen gibt es eigentlich nir-
gendwo Toiletten; das ist sicher nicht nur fiir Lkw-Fahrer, son-
dern auch fiir andere Menschen ein Problem. Dabei ist es z. B.
auch wichtig, dass die Arbeitsbedingungen so sind, dass man
die Arbeit gern macht.

Ich werbe bei all meinen 6ffentlichen Auftritten, wenn es um
dieses Thema geht, fiir diese Berufe. Wir haben eine Kampa-
gne mit den Bahnbetreiberfirmen laufen — von Go-Ahead iiber
DB bis hin zu Abellio sind alle dabei. Wir haben eine gemein-
same Werbekampagne flir Mitarbeitende in diesen Firmen, al-
so nicht nur fiir Lokomotivfiihrer und Lokomotivfiihrerinnen,
sondern auch fiir Zugbegleiter und Zugbegleiterinnen sowie
Werkstattkréifte. Das sind eine ganze Reihe von Berufen, die
in diesen Unternehmen ausgeiibt werden koénnen.

Die Maglichkeiten der Politik sind da natiirlich begrenzt. Sie
als Freier Demokrat wissen, dass die freie Wirtschaft frei ge-
nug ist, das anders zu machen. Daher ist auch die Wirtschaft
gefragt, als Arbeitgeber geniigend Anreize zu schaffen und
Moglichkeiten zu bieten, um die Situation zu verbessern.

Ich will ein wirklich vorbildliches Beispiel nennen. In Stidba-
den gibt es eine grofere Spedition — der eine oder andere kennt
sie vielleicht — namens Dischinger. Bei Dischinger gibt es
auch einen riesigen Mangel an Fahrern. Ein Problem ist, dass
diese nicht wissen, wo sie unterkommen sollen, wo sie néach-
tigen sollen. Wenn sie langere Zeit hier sind, wissen sie nicht,
wo sie wohnen sollen, bzw. bekommen keine bezahlbare Un-
terkunft — jedenfalls keine fiir den Lohn, den sie erhalten. Di-
schinger hat z. B. Systembauten, die als Fliichtlingsunterkiinf-
te genutzt wurden, angemietet, um damit Unterkiinfte fiir sei-
ne Fahrer zu schaffen und tiber giinstiges Wohnen fiir sie ei-
ne ganz andere Auskdmmlichkeit mit ihrem Einkommen her-
zustellen. Solche MafBlnahmen sind, glaube ich, auch wichtig.

Ich will ganz klar sagen: Es gibt auch eine Arbeitgeberverant-
wortung; der Arbeitgeber braucht ja die Mitarbeitenden fiir
sein Gewerbe. Deswegen, glaube ich, muss die Wirtschaft et-
was tun, aber auch die Politik ist klar in der Pflicht. Auch in
den Schulen — den Berufsschulen, aber auch den Hauptschu-
len, den Realschulen und den Gymnasien —, denke ich, ist es
wichtig, fir Berufe im Transportsektor zu werben.

Prisidentin Muhterem Aras: Vielen Dank. — Die néchste
Frage kommt von Herrn Abg. Katzenstein.

Abg. Hermann Katzenstein GRUNE: Sehr geehrter Herr
Minister! Ich habe eine Neben- und eine Hauptfrage.

Die Nebenfrage schliet ein wenig an die Ausfithrungen der
FDP/DVP an: Teilen Sie meine Einschitzung, dass angesichts
des Umstands, dass der Strafengiiterverkehr 25-mal so viel
klimaschédliche CO_-Emissionen freisetzt wie der Schienen-
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gliterverkehr —also 152 000 t versus 6 000 t CO, téglich —, die
erste Frage der FDP/DVP zu dem Thema ,,Nachhaltige Mobi-
litdt* nach den Lkw-Fahrten doch etwas verwunderlich ist?

Meine Hauptfrage lautet: Welche Rolle spielt fiir das Ver-
kehrsministerium, fiir die Regierung die Forderung der akti-
ven Mobilitét, also des ZufuBgehens und des Radfahrens,
beim Thema ,,Nachhaltige Mobilitit“? Koénnen Sie uns Bei-
spiele nennen, wo wir — vielleicht sogar bundesweit — spitze
sind?

Minister fiir Verkehr Winfried Hermann: Kommen wir zur
ersten Frage: Es ist, glaube ich, unbestreitbar, dass der CO,-
Ausstof3 pro Tonne im Lkw-Verkehr erheblich hoher ist als im
Schienenverkehr; er betrigt ungefahr das Dreifache. Die Ge-
samtmenge der Emissionen durch Lkws ist natiirlich sehr viel
hoéher als die der Emissionen durch die Bahn insgesamt. Aber
der Vergleich hinkt natiirlich; denn die allermeisten Giiter wer-
den auf der Strafle transportiert. Daher ist es logisch, dass in
diesem Bereich mehr Emissionen entstehen.

Deswegen sage ich auch immer: Wer den Giiterverkehr kli-
maneutral gestalten will, der ist verlassen, wenn er allein auf
die Bahn setzt. Die Bahn hat im Moment gerade noch einen
Anteil von 18 % am Transport. Etwa 70 %, 75 % werden iiber
die Lkws auf der Strafe transportiert. Das ist eine einfache
Rechnung: Selbst wenn nur 10 % des Stralengiiterverkehrs
auf die Schiene verlagert wiirden, bedeutete das eine Steige-
rung um mehr als 50 % fiir den Schienengiiterverkehr.

Wer weil3, wie lange die Deutsche Bahn braucht, um das drit-
te und das vierte Gleis im Rheintal zu bauen — was vor allem
dem Giiterverkehr dient —, wer weil}, wie viele Jahre schon
daran gearbeitet wurde, der kann nicht hoffen, dass man mit
einer Verlagerung das Problem 16st. Vielmehr brauchen wir
eine moderne Bahn, die leistungsfdhig ist. Wir brauchen mehr
Schienenverkehr, keine Frage. Aber was wir erst recht brau-
chen, ist ein sauberer Straflengiiterverkehr, das heifit neue
Technologien im Bereich des Transports.

Ich bin froh, dass in Baden-Wiirttemberg inzwischen die Pro-
duktion von Elektro-Lkws — und zwar von 40-Tonnern, Sat-
telschleppern, mit batterieelektrischem Antrieb und Brenn-
stoffzellenantrieb — begonnen hat. Ubrigens: Beide Antriebe
werden von IVECO in Ulm auf derselben Produktionsstrafe
parallel gebaut; es gibt sozusagen dieselben Grundelemente,
aber verschiedene Antriebssysteme. Ich weil, dass Daimler
in Rastatt dasselbe angeht.

Ich freue mich, dass wir es bei dem hoch umstrittenen Projekt
vor Ort, dem eWayBW-Projekt mit dem Oberleitungs-Lkw in
Murgtal, geschafft haben, dass jetzt alle Technologien auspro-
biert werden: Oberleitungs-Lkw, Brennstoftzellentechnolo-
gie, synthetische Kraftstoffe, Biokraftstoffe und eben auch bat-
terieelektrische Fahrzeuge sowie Hybridfahrzeuge. Alles wird
da parallel gefahren und tiberpriift.

Daran sehen Sie: Wir sind technologieoffen, aber nicht blind.
Wir schauen genau hin: Was bringt welche Technik? Der Ver-
such wird am Ende auch hilfreich sein, weil man dann weil3,
fiir welche Bereiche man was ermitteln muss.

Jetzt zum zweiten Teil der Frage, Stichwort ,,Aktive Mobili-
tat. Gemeint ist da die selbstaktive Mobilitit, also zu Ful} ge-
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hen, mit dem Fahrrad fahren. Ich glaube, dass darin noch viel
Potenzial steckt, das wir nutzen miissen, wenn wir die Stidte
in unserem Land umgestalten wollen, lebendige Ortsmitten
schaffen wollen, Zonen schaffen wollen, in denen man nicht
Angst haben muss, von einem Auto angefahren oder umge-
fahren zu werden, in denen man keine Sorge um seine Kinder
haben muss, weil sie einfach auch herumspielen kénnen. Das
bedeutet, dass wir die Stidte und die Ortsmitten umgestalten
miissen und dem aktiven, dem selbstaktiven Verkehr Raum
schaffen miissen — also sichere Radwege, sichere FuBlwege.

Da haben die allermeisten Kommunen noch richtig viel zu
tun. In den vergangenen Jahrzehnten ging es erst ums Auto,
dann um den OPNV und dann um das Fahrrad. Und jetzt, zum
Schluss, kommen die FuBgdngerinnen und FuBgénger an die
Reihe, obwohl ZufuB3gehen das ist, was alle am haufigsten tun
— selbst die, die ein Auto haben.

Prisidentin Muhterem Aras: Danke schon. — Die néchste
Frage kommt von Herrn Abg. Storz.

Ich habe viele Wortmeldungen fiir Fragen vorliegen, und wir
haben sie alle hier notiert. Keine Sorge.

Abg. Hans-Peter Storz SPD: Vielen Dank. — Herr Minister,
ein wesentlicher Bestandteil der nachhaltigen Mobilitit ist die
Umstellung der Busflotten. Wir hatten gerade schon davon ge-
sprochen. Jetzt gibt es ja die EU-Richtlinie ,,Clean Vehicles
Directive®. Meine Frage ist: Wollen wir die in Baden-Wiirt-
temberg nur wie vorgeschrieben erfiillen, oder wollen Sie
mehr? Sprich, wollen Sie sie iibererfiillen?

Wenn man mit Busunternehmen spricht, hort man immer wie-
der: ,,Ein E-Bus kostet ungefahr doppelt so viel wie ein nor-
maler Bus.“ Trotz der Férderung bleiben sie auf fast einem
Drittel der Kosten sitzen. Das heift, der OPNV wird sich ver-
teuern. Wer soll das bezahlen?

Minister fiir Verkehr Winfried Hermann: Zunéchst zur ers-
ten Frage: Wollen wir die EU-Richtlinie erfiillen oder iiberer-
filllen? Die Frage ist ja nicht, ob wir sie erfiillen wollen oder
nicht; denn das ist Gesetz. Europdische Vorschriften miissen
wir erfiillen.

Wir kénnen offentliche Férderungen nur daran kniipfen, dass
auf dieses Ziel hingearbeitet wird.

(Abg. Hans-Peter Storz SPD: Sie meinen, dann wol-
len Sie mehr?)

Wenn wir unsere Ziele erreichen wollen — also die Vorgabe,
den CO,-Ausstol} bis 2030 um 65 % gegeniiber 1990 zu sen-
ken; das ist eine Vorgabe im Klimaschutzgesetz der alten Bun-
desregierung und jetzt auch unser Klimaziel in Baden-Wiirt-
temberg; ein weiteres Ziel ist, Baden-Wiirttemberg bis zum
Jahr 2040 klimaneutral zu machen; die alte Bundesregierung
schreibt fest, dass bis 2045 Treibhausgasneutralitit zu errei-
chen ist —, wenn wir das in den Blick nehmen, dann ist klar,
dass wir mehr tun miissen und dies schneller tun miissen.

Deswegen glaube ich, dass die Quoten, die die EU jetzt auf-
gefahren hat, grob gesagt, am Anfang zu hoch und danach zu
wenig ambitioniert sind. Wir miissen langsamer starten und
dann bei den Quoten schneller hochkommen, damit wir das
Ziel fiir 2030 letztlich erreichen. Entscheidend ist nicht, was
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wir in welchem Jahr erreichen, sondern entscheidend ist, dass
wir im Jahr 2030 eine bestimmte Reduktionszahl oder einen
bestimmten hohen E-Fahrzeug-Anteil erreichen. Dann miis-
sen also mindestens ein Drittel klimaneutrale Fahrzeuge auf
der Straf3e sein — das gilt auch fiir den 6ffentlichen Verkehr —,
wahrscheinlich eher mehr.

Wir haben ja vor drei Jahren Zahlen errechnet, als die Klima-
schutzziele in Europa und in Deutschland andere waren, und
jetzt sind die deutlich angezogen worden. Wir tiberpriifen nun
unsere Ziele darauthin, wie wir nachschérfen miissen. Ich hof-
fe, dass wir Thnen das auch bald einmal quantifiziert nachtra-
gen konnen.

(Abg. Hans-Peter Storz SPD: Die Kosten?)

Die Kosten: Klar ist: So, wie sich im Pkw-Bereich die Elekt-
romobilitdt ohne Forderung nicht durchgesetzt hat — erst dann,
als es richtig hohe Forderungen gab, gab es eine deutliche
Nachfrage —, so wird es auch im 6ffentlichen Verkehr sein.
Dort gibt es zudem durch die Quote noch einen Zwang, das
Teurere zu kaufen. Wie gesagt: Der Bund wird den wesentli-
chen Teil fordern, wir seitens des Landes werden bei der For-
derung die Liicken in den Bereichen schlieen, die der Bund
nicht fordert, beispielsweise bei Werkstétten, Qualifizierun-
gen und Ahnlichem. Wir werden auch unsere Anreize setzen
und unsere bisherige Forderung auf die Transformation um-
stellen.

Prisidentin Muhterem Aras: Danke schon. — Die néchste
Frage kommt von Herrn Abg. Dr. Jung.

Abg. Dr. Christian Jung FDP/DVP: Herr Minister, vielen
Dank fiir IThre Antworten auf die ersten Fragen von mir.

Es ist, glaube ich, wichtig, festzustellen: Es gibt ja durchaus
einige Schnittmengen zwischen uns, wenn wir nur einmal das
Thema ,,Deutsche Bahn oder ,,Bahnverkehr insgesamt se-
hen. Ich sage immer und habe auch friiher immer gesagt, dass
es dort eine der groBten Schnittmengen zwischen unseren bei-
den Parteien gibt, womit wir uns auch ein bisschen von ande-
ren Parteien abgrenzen.

(Zuruf des Abg. Hermann Katzenstein GRUNE)

Der Grund, weswegen ich das angesprochen habe, Herr Kol-
lege Katzenstein, ist ganz einfach. Ich gehe einfach immer da-
von aus — wie es ja auch in der Wissenschaft immer wieder
gesagt wird —, dass, wenn wir uns mit dem Giiterverkehr be-
schiftigen, das auch Auswirkungen auf alles andere hat. Bei-
spielsweise sind Lkw-Motoren, auch im Verbrennerbereich,
so fortschrittlich, dass man das auch in den Pkw-Bereich iiber-
tragen kann.

(Zuruf des Abg. Hermann Katzenstein GRUNE)

Deswegen sage ich auch immer: Nachhaltige Mobilitat hat
auch immer etwas damit zu tun, dass man sich auch auf Gii-
terverkehr und Logistik fokussiert. Wenn man das gut hinbe-
kommt, sich damit richtig beschiftigt, gute Losungen herbei-
fiihrt, dann werden viele Herausforderungen im Verkehrsbe-
reich auch bewiltigt werden kdnnen. Deswegen verfolge ich
personlich immer den Ansatz, lieber ein bisschen mehr iiber
Giiterverkehr und Logistik zu sprechen, als mich mit anderen
Themen, die damit nichts zu tun haben, zu beschiftigen.

Ein ganz wichtiges Thema — ich weil} nicht, ob Sie das schon
gehort haben — fiir die Logistikbranche bei uns in Baden-
Wiirttemberg ist — das hat auch etwas mit Nachhaltigkeit zu
tun, weil wir ja tendenziell mehr Giiter auf die Bahn bringen
wollen — das Thema Venlo. In Nordrhein-Westfalen gibt es
zwei Strecken Richtung holldndische Héfen, die fiir uns in Ba-
den-Wirttemberg, fiir die baden-wiirttembergische Automo-
bil- und Chemieindustrie strategisch sehr wichtig sind. Dort
ist das Problem, dass es unabgesprochene Bahnbaustellen der
DB Netz gibt, die an Wochenenden teilweise zum kompletten
Stillstand fithren.

Meine Frage an Sie, Herr Minister, ist: Kennen Sie dieses Ven-
lo-Problem? Kennen Sie die Auswirkungen der letzten vier,
fiinf Wochen auf die baden-wiirttembergische Wirtschaft? Und
was tut die Landesregierung, damit nicht zusétzlich rund um
die Wochenenden die ganzen Container, auch aus dem Fliis-
sigcontainerbereich, mit Lkws von den Héfen nach Baden-
Wiirttemberg transportiert werden miissen? Denn das fiihrt
unndtigerweise dazu, dass aufgrund schlechter Planung der
Deutschen Bahn zusitzlich noch Hunderte von Lkws auf un-
seren Straflen verkehren.

Minister fiir Verkehr Winfried Hermann: Vielen Dank fiir
die Problemaufsicht. Ich muss Thnen aber leider sagen, dass
ich nicht die Zustandigkeit fiir die Bundesschienenwegepla-
nung und die Baustellenplanung der Deutschen Bahn habe.
An mich sind bisher noch keine Beschwerden herangetragen
worden, dass wir in dem Sinn, wie Sie sagen, Auswirkungen
auf die baden-wiirttembergische Wirtschaft hitten und ich
mich dementsprechend an den Bund wenden miisse. Aber ich
nehme das jetzt mit, auch als Auftrag, einmal nachzufragen,
in welcher Weise das auch bei uns Betroffenheiten auslost.

Ich will das auch zum Anlass nehmen, noch etwas Grundsétz-
liches zu sagen. Die Deutsche Bahn muss lernen, dass sie ih-
re Baustellen stirker mit den Nutzern und den Betroffenen ab-
spricht. Das ist schon ein Problem. Denn wenn die Bahn baut,
hat das immense Auswirkungen auf viele andere. Das haben
wir zuletzt in Baden-Wiirttemberg gesehen. Als die Bahn ein
halbes Jahr die Strecke Mannheim—Stuttgart saniert hat, hat
dies dazu gefiihrt, dass in halb Baden-Wiirttemberg der Nah-
verkehr durcheinandergekommen ist, weil dann die Fernzii-
ge, die iiblicherweise auf der Schnellbahnstrecke verkehren,
auf den Nahverkehrsstrecken gefahren sind und die Nahver-
kehrsziige das Nachsehen hatten oder auch Giiterverkehre ver-
drangt wurden, was auch immer. Insofern sind die Auswir-
kungen des Bauverhaltens der Deutschen Bahn erheblich.

Wir haben allerdings ein Grundproblem, das man nicht 16sen
kann — jedenfalls nicht schnell —, dadurch, dass wir kaum Re-
dundanz im System haben. Anders ist es, wenn eine Autobahn
oder eine andere Strafle saniert oder unterbrochen wird. Da
besteht immer eine Mdglichkeit zur Umfahrung. Das ist im
Schienenbereich oft nicht gegeben, oder der Umweg ist so
grof3, dass er nicht wirklich ein ernsthaftes Angebot ist und
daher der Transport iiber Lkws einfacher ist.

Das ist ein Mangel des Systems, weshalb ich ein Anhénger
von Redundanzsystemen im Schienenbereich bin. Nehmen
wir ein Beispiel aus Baden-Wiirttemberg: Der Ausbau der
Géubahn ist nicht nur fiir die Anrainerstadte entlang der Géu-
bahn wichtig, sondern er ist auch fiir den Fall wichtig, dass
man, wenn die Rheintalbahn — aus welchen Griinden auch im-
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mer — unterbrochen ist, wenigstens iiber die Gdubahn in die
Schweiz kommt. Wenn wir uns das System anschauen, dann
werden wir feststellen, dass wir ganz viele Parallelstrecken,
die wir brauchten, nicht haben.

Prisidentin Muhterem Aras: Danke schon. — Die néchste
Frage kommt von Herrn Abg. Hentschel.

Abg. Thomas Hentschel GRUNE: Herr Minister, ich kom-
me einmal weg vom Thema Schiene, obwohl ich diesbeziig-
lich noch andere spannende Fragen hitte, insbesondere was
KV-Terminals und die Mafinahmen des Landes betrifft. Viel-
leicht kénnen Sie uns diesbeziiglich einen kurzen Uberblick
iiber den Stand geben.

Aber fiir mich ist auch die stralengebundene Seite interessant.
Welche Ziele hat das Land beim straengebundenen Verkehr
in Richtung Klimaschutz? Welche Stellschrauben gibt es, mit
denen Sie versuchen, Themen wie beispielsweise ,,reFuels®
oder Ahnliches voranzutreiben?

Minister fiir Verkehr Winfried Hermann: Zunichst einmal
zu den KV-Terminals, also zum kombinierten Verkehr. Das ist
sicherlich ein sehr sinnvolles und nachweislich auch ein sehr
zukunftsfahiges Konzept. Nach diesem Konzept wird die kiir-
zere Strecke, aus der Flache heraus, mit einem Lkw zuriick-
gelegt, weil es dort keine Schiene gibt. Dann bringt man die
Container zum KV-Terminal, und dann geht es auf dem Was-
ser oder auf der Schiene zu den sogenannten ZARA-Héfen —
das sind holldndische und belgische Hiafen an der Nordsee,
die durch den Rhein erschlossen werden — oder nach Ham-
burg oder Bremerhaven. Der lange Weg dorthin kann nur auf
der Schiene zuriickgelegt werden. Das sind sinnvolle, kli-
mafreundliche und nachhaltige Kombinationen, die wir aus-
bauen miissen.

In Baden-Wiirttemberg sind vor rund 20 Jahren viele noch
vorhandene dezentrale Giiterterminals unter dem damaligen
Bahnchef leider beseitigt worden. Darunter leiden die Regio-
nen bis heute. Teilweise sind die Flachen noch vorhanden, und
wenige werden noch genutzt. Ein wirklich gutes Beispiel gibt
es bei Horb-Heiligenfeld. Dort sind wir gerade dabei, mit For-
dermitteln des Landes und des Bundes ein KV-Terminal auf-
zubauen. Wobei ich sagen muss: Wir, das Land, férdern nicht
die Infrastruktur, sondern die Konzept- und die Machbarkeits-
studien, und der Bund fordert die Infrastruktur. Teilweise kon-
nen wir die Infrastruktur in bescheidenem Umfang mitférdern.
Aber das ist sozusagen der Impetus, den wir haben wollen.

AuBerdem fordern wir gerade die Stadt Reutlingen, die sich
vorgenommen hat, das ehemalige Giiterbahnhofsareal, das
ziemlich zentral in der Stadt liegt, so zu nutzen, dass von dort
aus klimafreundlicher Giiterverkehr und Logistik auf der Stra-
Be organisiert wird. Dort will man mdéglichst ein hoch auto-
matisiertes Terminal, mitten in der Stadt, das leise sein soll.
Die Stadt soll mdglichst mit null Emissionen versorgt werden.
Das ist ein sehr anspruchsvolles Projekt, das wir gern fordern,
unterstiitzen. Davon brauchten wir mehr.

Es gibt noch ein paar weitere Flachen. Es gibt ein GroBipro-
jekt, iiber das wir schon lange mit der Stadt verhandeln, nim-
lich in Lahr. Dort besteht im ehemaligen Flughafenareal die
Chance, ein richtig groes KV-Terminal zu bauen. Die neue
Rheintalstrecke, die entlang der Autobahn gebaut wird — das

544

dritte und das vierte Gleis —, wird direkt dort vorbei gebaut.
Welchen idealeren Standort gibt es als diesen? Die Stadt Lahr
ist dazu auch gern bereit. Wir werden demnéchst den Mobili-
titspakt Lahr starten. In diesem werden das Terminal, aber
auch die anderen Verkehrsprobleme eine Rolle spielen. Ich
hoffe, dass wir sie gemeinsam l6sen konnen.

Was die Frage nach den erneuerbaren Kraftstoffen anlangt:
Wir haben zum einen das Projekt ,,reFuels — Kraftstoffe neu
denken® beim KIT in Karlsruhe, zusammen mit MiRO, der
Mineraldlwirtschaft und der Automobilbranche. Dort arbei-
ten wir an einer groflen Demonstrationsanlage mit einer Jah-
resproduktion von mehreren Zehntausend Tonnen. Damit ste-
hen wir kurz vor der noch groBeren industriellen Produktion.
Das bringen wir voran. Das ist das eine.

Wir haben aber auch kleinere Projekte, die sich eher noch im
Pilotstadium befinden. Wir werden es wahrscheinlich schaf-
fen, dass wir zusammen mit der Zementwirtschaft, genauer
gesagt mit der Firma SCHWENK Zement, in Mergelstetten
ein Werk aufbauen. Bei der Zementherstellung entsteht sehr
viel CO,. Die haben auch ein Problem, da es fiir sie im euro-
paischen Klimahandelssystem teuer wird. Also haben sie ein
Interesse daran, ihren CO,-Ausstol zu reduzieren. Letztlich
hat auch die Flugwirtschaft ein Interesse daran, dass aus die-
ser Reduktion von CO, auf CO_-Basis ein neuer Kraftstoff —
ein mit Blick auf die Klimaneutralitit besserer Kraftstoff, al-
so synthetisches Kerosin — entsteht.

Prisidentin Muhterem Aras: Danke schon.
Minister fiir Verkehr Winfried Hermann: Da ist eben ...
Prisidentin Muhterem Aras: Entschuldigung.

Minister fiir Verkehr Winfried Hermann: ... die Firma
SCHWENK Zement sehr interessiert und bereit, dass das zu-
stande kommt.

Es gibt noch eine Reihe von anderen Projekten. Aber ich muss
sagen: Das sind iiberwiegend Projekte, die wir fiir die Mas-
senproduktion anstofen konnen. Fiir die Standardisierung und
Hochskalierung ist dann die Wirtschaft zustandig — fiir die
groferen Projekte eigentlich der Bund.

Prisidentin Muhterem Aras: Danke schon. — Die néchste
Frage kommt von Herrn Abg. Fischer.

Abg. Rudi Fischer FDP/DVP: Sehr geehrter Herr Minister,
eine Frage habe ich noch. Sie haben die freie Wirtschaft auf-
gefiihrt, und Sie fithren auch die freie Berufswahl an. Das
heif3t, die Busfahrerinnen und Busfahrer werden in Zukunft
wahrscheinlich nicht — wie soll ich sagen? — vom Band fallen.

Wenn Sie von einer Verdopplung der Fahrgastzahlen sprechen,
frage ich mich immer: Woher bekommen Sie die zusétzlichen
Busfahrerinnen und Busfahrer? Sie haben ja eigentlich schon
die Zahl der Busfahrerinnen und Busfahrer, die Sie im Mo-
ment einsetzen. Wenn Sie von einer Verdopplung reden, ha-
ben Sie bestimmt eine Ahnung, eine Idee, was das tatsdchlich
an konkreten Zahlen bedeuten wiirde, die erforderlich wéren,
um diese Verdopplung abzudecken.

Minister fiir Verkehr Winfried Hermann: Ich sehe das Pro-
blem etwas anders. Es ist ja nicht so, dass heute von frithmor-
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(Minister Winfried Hermann)

gens bis spatabends und auch am Wochenende alle Busse und
Bahnen rammelvoll wéren und wir deswegen eine zweite
Bahn, einen zweiten Lokomotivfiithrer brauchten. Ich sehe
noch sehr viel Kapazititen in den Gefdflen, wie wir sie heute
anbieten. Daher bedeutet der Zuwachs nicht automatisch mehr
Lokomotivfiihrer oder Busfahrer.

Aber natiirlich haben Sie recht: Perspektivisch werden wir
kiinftig sicherlich eher mehr Busfahrerinnen und Busfahrer
brauchen als heute. Und dann stellt sich schon die Frage, wie
wir mehr Busfahrerinnen und Busfahrer aus dem Arbeitsmarkt
bekommen. Zum anderen werden wir auch Technologien ein-
setzen miissen.

Wir haben vor einigen Jahren extrem viel liber autonomes
Fahren beim Pkw gesprochen. Ich personlich glaube, dass dies
eher nicht so wichtig ist. Die meisten Leute bei uns fahren
gern Auto und kdnnen Auto fahren. Die wollen gar nicht, dass
ein Automat féhrt.

Aber im Transportbereich wire es natiirlich eine erhebliche
Erleichterung, wenn ein Lkw-Fahrer mit Platooning drei Lkws
fahren konnte. Das Gleiche kdnnen wir librigens auch mit den
Shuttlebussen machen. Das ZF-Projekt basiert auf der Annah-
me, dass man ein Gefaf hat. Da gibt es noch einen Begleiter,
und dann wiirde man, wenn man mehr braucht, im Platooning-
System ein zweites und ein drittes anhdngen — einfach auch,
weil man weil}: Es wird einen Mangel an Fahrerinnen und
Fahrern geben. Ich glaube — deswegen sage ich das auch —,
der Mangel an Fahrerinnen und Fahrern wird dazu fiihren,
dass in diesem Bereich die Automatisierung schneller voran-
schreitet als im Pkw-Bereich.

Prisidentin Muhterem Aras: Jetzt kann ich noch eine kur-
ze Frage und eine kurze Antwort zulassen. Die Antworten sind
jetzt wirklich kurz.

Herr Abg. Joukov-Schwelling, bitte.

Abg. Michael Joukov-Schwelling GRUNE: Herr Minister,
in den letzten Tagen und Wochen sind etliche Unternechmen
mit der Frage nach einem Gleisanschluss auf mich zugekom-
men. Die hitten gern einen Gleisanschluss ausgebaut oder neu
errichtet. Das ist auch Teil des Programms der Landesregie-
rung.

Beklagt werden vor allem die langen Planungsabldufe. Des-
wegen die Frage: Wire es denkbar — im Benehmen mit den
Kolleginnen und Kollegen der anderen Bundesldnder —, iiber
den Bundesrat darauf hinzuwirken, dass das Planungsrecht so
weit entschlackt wird, dass ein Gleisanschluss in weniger als
fiinf Jahren zu erreichen ist?

Ich will nicht dauernd mit dem China-Vergleich kommen.
Aber andere Lander schaffen in fiinf Jahren sehr viel mehr als
nur einen Gleisanschluss.

Vielen Dank.

Minister fiir Verkehr Winfried Hermann: Das ist wohl
wahr. Der Ausbau der Schieneninfrastruktur, aber auch der
der anderen Infrastrukturen dauert ewig. Deswegen muss ei-
ne neue Bundesregierung dafiir sorgen, dass wir eine ganze
Reihe von Problemstellungen auch dadurch l6sen, dass die
Verfahren vereinfacht und beschleunigt werden. Ein Gleisan-

schluss miisste eigentlich innerhalb eines Jahres realisiert wer-
den konnen — nicht in fiinf oder zehn Jahren. Wir, das Land,
haben das auch im Koalitionsvertrag verankert. Wir wollen
das auch fordern und unterstiitzen. Aber die groflen Forder-
programme sind auch da Bundesprogramme. Ich unterstiitze
das auch.

Unter den derzeitigen Bedingungen glaube ich: Die Gleisan-
schliisse sind eben fiir groBere Unternehmen von Bedeutung.
Wenn man nur einen halben Waggon pro Woche fiillt, dann
ist das kein wirklich wirtschaftliches Angebot. Aber fiir gro-
Bere Unternehmen, die im Laufe einer Woche einen ganzen
Langzug zusammenstellen, der anschliefend zu den Héfen
fahrt, ergibt das sehr viel Sinn.

Viele dieser grolen Unternehmen haben iibrigens Gleisan-
schliisse und nutzen sie gerade nicht. Es ist also nicht nur so,
dass es keine Anschliisse gibe, sondern es gibt auch viele An-
schliisse, die jetzt nicht genutzt werden, weil das Angebot der
Bahn nicht attraktiv genug ist: weil das zu lange dauert oder
zu teuer ist oder nicht verldsslich.

Da muss ich sagen: Die Deutsche Bahn, die ja im Wesentli-
chen den Giiterverkehr betreibt — aber nicht allein —, muss auf
der Schiene Angebote unterbreiten konnen, die wirklich kon-
kurrenzfahig zum Stralenangebot sind. Je mehr Staus wir auf
der Strafle haben, umso mehr ist auf der Schiene vielleicht
doch eine grofere Verlisslichkeit herstellbar.

Viele Unternehmen sagen, das Problem sei nicht so sehr, wie
lange ein Transport dauere, sondern entscheidend sei, dass
man wisse: Wann geht es los, und wann kommt er an? Da kon-
nen drei Tage, die zuverlédssig planbar sind, genauso gut sein
wie zwolf Stunden, aus denen vielleicht 14 Stunden werden
oder mehr.

Das ist ganz wichtig. Insofern glaube ich, dass wir uns auch
darum kiimmern miissen. Ubrigens sind Gleisanschliisse in
unserem Giiterverkehrskonzept Baden-Wiirttemberg ein wich-
tiges Handlungsfeld, um das wir uns kiimmern wollen.

(Beifall bei Abgeordneten der Griinen)

Prisidentin Muhterem Aras: Vielen Dank. — Ich kann kei-
ne weiteren Wortmeldungen zulassen.

(Zuruf)

— Ja, aber die Zeit ist vorbei. — Vielen Dank, Herr Minister. —
Wir hatten eine Punktlandung: eine Stunde. Daher kann ich
die anderen Themen gar nicht mehr aufrufen.

Damit ist Punkt 4 unserer Tagesordnung erledigt.
Ich rufe Punkt 5 der Tagesordnung auf:

Erste Beratung des Gesetzentwurfs der Fraktion GRUNE
und der Fraktion der CDU — Gesetz zur Anderung des
Landeshochschulgesetzes und anderer Gesetze — Druck-
sache 17/847

Meine Damen und Herren, das Prasidium hat folgende Rede-
zeiten festgelegt: fiir die Begriindung fiinf Minuten und fiir
die Aussprache fiinf Minuten je Fraktion. Die Zeit zur Begriin-
dung des Gesetzentwurfs haben die Fraktion GRUNE und die
Fraktion der CDU hilftig aufgeteilt.
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(Prisidentin Muhterem Aras)

In der Aussprache erteile ich das Wort fiir die Fraktion GRU-
NE Herrn Abg. Joukov-Schwelling. Es ist die erste Rede un-
seres Kollegen. Daher bitte ich Sie darum, von Zwischenfra-
gen abzusehen und insgesamt zuzuhdren wie bisher auch. Vie-
len Dank.

Abg. Michael Joukov-Schwelling GRUNE: Frau Prisiden-
tin, sehr geehrte Kolleginnen und Kollegen! Es ist mir eine
besondere Ehre, heute meine erste Parlamentsrede zu einem
derart wichtigen Thema halten zu diirfen. Knapp 400 000 jun-
ge Menschen studieren in Baden-Wiirttemberg. Von deren
Wissen und Konnen wird der kiinftige Wohlstand unseres Lan-
des abhéngen. Bereits jetzt bereichert das studentische Leben
jeden Tag unsere Gesellschaft.

Die Pandemiesemester waren fiir die Studis an unseren Hoch-
schulen sehr hart. Wir haben mittlerweile einen kompletten
Masterjahrgang, der die jeweilige Hochschule noch nie von
innen gesehen hat. Wie belastend das ist, weil} ich {iber mein
privates Umfeld aus erster Hand.

Sosehr sich viele Dozentinnen und Dozenten im Land ange-
strengt haben, mit den digitalen Methoden aufzufangen, was
aufzufangen war, wissen wir doch alle, dass das nur ein Not-
behelf war. Die akademische Welt lebt vom direkten Aus-
tausch, und die existierenden Formate eignen sich nur bedingt,
ins Digitale transponiert zu werden. Um neue Formate zu ent-
wickeln, war die Zeit schlicht zu kurz, zumal im Lockdown.

Die Folge ist klar: Die gesetzten Priifungsfristen einzuhalten
ist fiir einige Studierende in der Pandemie schlicht unrealis-
tisch. Etliche sind trotz der Pandemie durchgekommen, und
ich habe die grofite Hochachtung davor, wie viele es sogar
sehr gut geschafft haben. Aber es sind eben nicht alle.

Unsere Aufgabe in diesem Parlament ist es jedoch, auch und
gerade an jene zu denken, die es schwerer haben. Deshalb
dient der vorliegende Gesetzentwurf dazu, die Priifungsfris-
ten um bis zu drei Semester zu verldngern und, sollte die wei-
tere Entwicklung der Pandemie das notwendig machen, das
Ministerium zu erméchtigen, weitere Verldngerungen per Ver-
ordnung anzuordnen.

Eine solche Verordnungserméchtigung gab es schon beim
BAfOG, sodass die Landesregierung bereits im Sommer Rechts-
sicherheit schaffen konnte. Bei den Priifungsfristen muss al-
lerdings zuerst das Gesetz gedndert werden, und das gehen
wir heute an. Dafiir ist es hochste Zeit, denn noch immer wird
Betroffenen an einigen Hochschulen die Exmatrikulation an-
gedroht — mit der Begriindung der derzeitigen Rechtslage.

Ich hoffe sehr, dass die Exmatrikulationsverfahren spétestens
mit der heutigen Debatte ausgesetzt werden, weil sie — ich ha-
be filir das Vorhaben Unterstiitzung in allen demokratischen
Fraktionen vernommen — iiber das bald verabschiedete Ge-
setz sowieso gegenstandslos werden.

Als sogenanntes begiinstigendes Gesetz ist auch die Riickwir-
kung rechtlich unproblematisch. Das Gesetz schafft die Si-
cherheit fiir etliche junge Menschen, die gerade bangen.

Diese Rechtssicherheit gilt dann auch fiir die akademisch Be-
schéftigten. Dies stellen wir mit Artikel 1 Nummer 2 des vor-
liegenden Gesetzentwurfs sicher. Die Pandemie, meine Da-
men und Herren, hat uns allen doch vor Augen gefiihrt, wie
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sehr wir exzellente und brillante Wissenschaftlerinnen und
Wissenschaftler brauchen. Ich mochte behaupten, dass die Po-
litik noch nie in diesem Ausmal} wie heute auf die Erkennt-
nisse und die Arbeit der Wissenschaft, auf Innovation und For-
schung angewiesen war. Das zeigt die Coronakrise, das zeigt
auch die Klimakrise. Zu welchen Leistungen Forscherinnen
und Forscher fahig sind, erleben wir gerade im Kampf gegen
das Virus. Es ist also in unserem gemeinsamen Interesse, die
akademischen Karrieren nicht ohne Not vorzeitig zu beenden.

(Beifall bei den Griinen und Abgeordneten der CDU
sowie der Abg. Andreas Kenner und Florian Wahl
SPD)

Liebe Kolleginnen und Kollegen, gestatten Sie mir noch ei-
nen kurzen Ausblick. Eine vollige Riickkehr zur Normalitét
wird es an den Hochschulen auch im Wintersemester nicht ge-
ben und nicht geben kénnen. Denn das Virus ist nach wie vor
da, und es ist nach wie vor todlich gefahrlich. Aber die Imp-
fung erdffnet neue Freirdume. Die Landesregierung hat die
Hochschulen bereits ermichtigt, diese Freirdume zu nutzen
und zu einem weitgehenden Priasenzbetrieb unter 3-G-Bedin-
gungen zuriickzukehren.

Auch an dieser Stelle der Appell an die Studierenden und die
Beschiftigten der Hochschulen: Lassen Sie sich nicht von al-
ternativen Fakten verunsichern! Die Impfung ist sicher, und
sie ist sicherlich der beste Weg aus der Pandemie.

(Beifall bei den Griinen und Abgeordneten der CDU
— Vereinzelt Beifall bei der SPD)

Ich wiinsche den Hochschulen viel Erfolg bei der Riickkehr
zu mehr Priasenz und ermuntere sie im Namen meiner Frakti-
on ganz ausdriicklich dazu.

Im néchsten Schritt wollen wir auswerten, welche Lehren im
Hochschulbereich aus der Pandemie zu ziehen sind. Mit wel-
chen Errungenschaften, beispiclsweise digitalen Innovatio-
nen, konnen wir die Hochschullehre langfristig qualitativ ver-
bessern? Wie sicht hochwertige Lehre in den 2020er-Jahren
tiberhaupt aus? Es ist bei mir nicht so lange her, dass ich stu-
diert habe, aber die Welt hat sich seitdem verandert, und vie-
len Kolleginnen und Kollegen diirfte es dhnlich gehen. Denn
auch die wissenschaftliche Welt ist stets im Wandel.

Aber eines ist klar: In der Regel sollte die Lehre in Priasenz
stattfinden. Der Diskurs an unseren Hochschulen lebt schlie3-
lich von genau dieser Prisenz.

(Beifall bei den Griinen und Abgeordneten der CDU
— Vereinzelt Beifall bei der SPD)

In diesem Sinn: Die Studierenden im Land konnen sich auf
uns verlassen. Sie haben nun spétestens nach der zweiten Le-
sung und der Verabschiedung des Gesetzes die notwendige
Sicherheit und kdnnen sich auf ihr Studium konzentrieren. Im
Namen der Griinen wiinsche ich viel Erfolg dabei.

Vielen Dank.
(Beifall bei den Griinen und Abgeordneten der CDU)

Prisidentin Muhterem Aras: Fir die CDU-Fraktion erteile
ich das Wort Herrn Abg. Dr. Schiitte.
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Abg. Dr. Albrecht Schiitte CDU: Sehr geehrte Frau Prési-
dentin, liebe Kolleginnen und Kollegen! Die Coronapande-
mie hat viele Bevolkerungsgruppen vor grof3e Herausforde-
rungen gestellt: die Alten in den Pflegeheimen, Familien, vor
allem mit Kindern, die Personen, denen man fiir eine Zeit die
Ausiibung ihres Berufs untersagen musste.

Ebenso vor Herausforderungen gestellt — woriiber aber selten
diskutiert wurde — wurden die Studierenden in unserem Land.
Stellen Sie sich einmal vor: Quasi vollig tiber Nacht musste
die Prisenzlehre auf ein digitales Format umgestellt werden.

Insbesondere waren davon auch die Anféangerinnen und An-
fanger im Studium betroffen. Sie sitzen in einer Stadt, in der
sie nicht in Prisenz in den Horsaal diirfen. Sie konnen nicht
in die Gastronomie. Es gibt kein Vereinsleben, und auch sonst
gibt es nichts. Das heif3t, sie sitzen mutterseelenallein da. Das
ist eine Herausforderung, insbesondere, da die Art zu lernen
im Studium noch neu gegeniiber der Schule ist.

Die Hochschulen haben in dieser Zeit die Digitalisierung noch
mal beschleunigt. Die Lehre ist an vielen Stellen fast iiber
Nacht digital erfolgt; es wurde héufig zielgerichtet improvi-
siert. Dafiir danken wir den Hochschulen mit ihren Professo-
rinnen und Professoren, den Dozierenden, den Mitarbeiterin-
nen und Mitarbeitern sowie den Studierenden sehr herzlich.

(Beifall bei Abgeordneten der CDU und der Griinen)

Das Land hat den zusiétzlichen Aufwand der Digitalisierung
mit 40 Millionen € unterstiitzt. In diesem und im néchsten Jahr
werden 57 Millionen € zur Verfiigung gestellt, um coronabe-
dingte Folgekosten, z. B. bei der Zugangskontrolle oder bei
zusétzlichen Lehriibungen, zu finanzieren.

Trotz aller Anstrengungen sind doch an manchen Stellen Lii-
cken entstanden. Deshalb wurden die Priifungsfristen bereits
verlangert — der Kollege hat es gesagt —, und mit dem hier vor-
liegenden Gesetzentwurf streben wir eine weitere Verldnge-
rung an.

Konkret: Fiir die Semester zwischen dem Sommersemester
2020 und dem Wintersemester 2021/2022, in denen jemand
eingeschrieben war, verldngert sich die Priifungsfrist um je-
weils einen Monat, in der Summe allerdings bei vier Semes-
tern nur um drei Monate. § 2 regelt das Analoge fiir wissen-
schaftliche Mitarbeiter, der Kollege hat es schon gesagt. Da-
mit schaffen wir eine gute Regelung, um ausreichend Zeit fiir
die Vorbereitung der Priifungen zu gewihrleisten. Wir hoffen,
dass der Bund im weiteren Verlauf wie bei der ersten Verlan-
gerung der Priifungsfrist die BAf6G-Bezugsdauer anpasst.

Es ist ndmlich zentral, dass wir in unserem Land innovative
Menschen behalten, wir dafiir sorgen, dass die Talente bei uns
bleiben und auch in Zukunft an der Entwicklung unseres Lan-
des weiterarbeiten. Wir profitieren heute von dem, was iiber
Jahrhunderte an Universititen und sonstigen Hochschulen ent-
wickelt wurde. Jetzt kommt es darauf an, dass wir auch fiir
die Zeit, in der wir nicht mehr im Landtag sitzen und die viel-
leicht mancher von uns auch nicht mehr mitbekommt, die bes-
ten Leute holen, um sie entsprechend vorzubereiten.

Klar ist bei der Verldngerung der Priifungsfristen, dass im Re-
ferendariat eine Verlangerung nicht analog moglich ist. Das
unterliegt dann der Schule bzw. dem Justizministerium.

Auch fiir die Duale Hochschule Baden-Wiirttemberg mit kon-
stant zusammengesetzten Lerngruppen und dem 50-prozenti-
gen Praxisanteil werden diese Regeln nicht 1 : 1 umgesetzt.
Allerdings haben wir, die CDU-Fraktion, vernommen, dass
die Zahl der Studienabbrecher an der Dualen Hochschule Ba-
den-Wiirttemberg wéhrend Corona nicht zugenommen hat,
sondern sogar leicht zurlickgegangen ist.

Die in der Coronapandemie angewandten Lernformate haben
ihre Niitzlichkeit bewiesen, und einiges davon wird man fiir
die Nach-Corona-Zeit tibernehmen. Allerdings gibt es Veran-
staltungen, die ihre volle Qualitdt nur in der Prisenz entwi-
ckeln. Der Austausch im Seminar, die Moglichkeit, Fragen zu
stellen und nach der Vorlesung mit Kommilitoninnen und
Kommilitonen zu diskutieren und vieles mehr, funktioniert
eben nur in Priasenz und da viel unmittelbarer als iiber digita-
le Formate.

(Beifall bei Abgeordneten der CDU und der Griinen)

Dazu kommt, dass ein Prasenzstudium viel mehr ist als nur
die Durchfiihrung einzelner Lehrveranstaltungen in Prisenz.
Nur vor Ort kommt es zu einem Austausch zwischen Dozie-
renden und Studierenden, aber auch beim wissenschaftlichen
Mittelbau und natiirlich ganz zentral — sowohl fachlich als
auch sozial — bei den Studierenden untereinander.

Das Studium im ganzheitlichen Sinn von Alexander von Hum-
boldt bleibt eben viel mehr als das bloBe Aneignen von Wis-
sen. Bildung kann nicht ohne Austausch mit anderen, nicht
ohne das Hinterfragen von Hypothesen, nicht ohne den Dis-
kurs mit anderen oder die Présentation vor anderen erworben
werden.

Dabher ist es der CDU-Fraktion, dem Ministerium fiir Wissen-
schaft, Forschung und Kunst sowie den Kolleginnen und Kol-
legen der Fraktion GRUNE ganz enorm wichtig, dass wir die
Riickkehr zur Prdsenz so vollumfinglich wie moglich — es
wird noch nicht komplett moglich sein — gestalten. Diese Ge-
staltung und die Sicherstellung, dass es so kommt, kann ja
iiber einen Ergédnzungsantrag in der Beratung des Ausschus-
ses erfolgen.

Dabei ist uns, der CDU-Fraktion, eine Beschriankung der Aus-
nahmen auf Weiterbildung oder internationale Studienforma-
te bzw. bei einer deutlichen Verbesserung der digitalen Lehre
gegeniiber der Prasenzlehre wichtig. Fiir uns, die CDU-Frak-
tion, stehen ndmlich gerade bei einem Erst- bzw. einem Voll-
zeitstudium die ganzheitliche Bildung, das soziale Leben und
die Interessen der Studierenden im Mittelpunkt. Daher haben
wir uns fiir eine Aufstockung der Mittel eingesetzt, verldngern
mit dem heute vorliegenden Gesetzentwurf erneut die Prii-
fungsfristen und werden sicherstellen, dass Prasenz, wo im-
mer sinnvoll und moglich, umgesetzt wird.

Wir danken den Studierenden, die in dieser schwierigen Zeit
ihr Studium weiterfiithren, und wir sagen ganz klar — das hat
auch schon der Kollege der griinen Fraktion getan —: Es ist
uns ein Anliegen, dass in Prisenz studiert wird, und nicht je-
der Hinweis, dass das Ministerium dies untersage, trifft die
tatsdchliche Sachlage.

Vielen Dank.
(Beifall bei der CDU und Abgeordneten der Griinen)
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Prisidentin Muhterem Aras: Fiir die SPD-Fraktion erteile
ich das Wort Frau Abg. Rolland.

Abg. Gabriele Rolland SPD: Frau Prisidentin, liebe Kolle-
ginnen und Kollegen! Danke an die Regierungsfraktionen fiir
den Gesetzentwurf zur Anderung des Landeshochschulgeset-
zes. Dies hat ja schon eine gewisse Tradition — allerdings mit
einem sehr traurigen Hintergrund. Im Juni 2020 haben wir die
Priifungsfristen der Studierenden fiir das Sommersemester
2020 verlidngert, im Dezember 2020 haben wir diese fiir das
Wintersemester 2020/2021 verldngert, und jetzt, im Oktober
2021, machen wir das fiir das Sommersemester 2021 und —
das ist sehr vorausschauend — auch fiir das Wintersemester
2021/2022. Bravo!

Der Hintergrund ist auch deshalb ein trauriger, weil Corona
wahrscheinlich noch ldnger ein Thema sein wird. Wir erleben
jetzt, nachdem die Prasenz an den Hochschulen wieder be-
ginnt, dass die Zufriedenheit mit der Corona-Verordnung Stu-
dienbetrieb nicht wirklich ausgeprégt ist. Es ist besorgniser-
regend, was die Hochschulen jetzt machen miissen und wie
die Studierenden darauf reagieren.

Dem Kollegen von den Griinen méochte ich zurufen: Uber
90 % der Studierenden sind geimpft. Ich hoffe, dass eine sol-
che Impfquote auch bei den Beschéftigten an den Hochschu-
len zu beobachten ist; das wire wirklich klasse.

Warum noch ist das traurig? Die Studierenden treibt die Sor-
ge um, wie es mit ihren Priifungen lauft. Sie haben auch Angst
beziiglich der Qualitét ihres Studiums, und sie verspiiren ein
gewisses Unwohlsein: ,,Habe ich denn wirklich die richtige
Entscheidung getroffen? Ist es so, wie ich es mir wiinsche, mit
diesem digitalen Studium und mit der nun vielleicht wieder
einsetzenden Prasenz?* Denn den Studierenden wird die Ener-
gie genommen, die Motivation und die Lust am Studieren ge-
hen zurtick. Das erleben wir. Wenn Sie zu den Studierenden-
werken gehen und sich erkundigen, was die Kolleginnen und
Kollegen der Psychologischen Beratungsstellen hierzu zu be-
richten haben, dann wissen Sie, dass dies wirklich ein grof3es
Thema fiir die jungen Leute ist.

Deswegen sind wir in der SPD-Fraktion der Auffassung, dass
diese Priifungsfristen auch weiterhin verlédngert werden soll-
ten, nicht nur fiir das Wintersemester 2021/2022. Sie machen
es jetzt anders; Sie geben der Ministerin eine Erméachtigung
fiir eine Verordnung, um dies zu regeln. Es wird dann aber am
Parlament vorbeigehen.

Es wire sinnvoll gewesen, bereits vor eineinhalb Jahren zu
reagieren. Denn da wusste man schon, dass die Pandemie
nicht so bald beendet sein wird und dass die Studierenden vor
grofe Herausforderungen gestellt sind.

Ich darf aus einem Antrag zitieren, den ich mit meinen Frak-
tionskolleginnen und -kollegen vor knapp einem Jahr zum
Thema Priifungsdruck gestellt habe. In ihrer Stellungnahme
erklarte die Ministerin, dass — ich zitiere —

... individuelle zeitliche Planungen in einigen Fdllen an-
gepasst werden miissen. Das kann die Verldngerung von
... Studienverldufen bedeuten.

Damals war der Ministerin also klar, dass es im Studienbe-
trieb zunéchst keine groen Verdnderungen geben wiirde. Ich
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muss ehrlich sagen: Es ist ein Armutszeugnis fiir das Minis-
terium, dass nicht schon damals gehandelt wurde. Der Gipfel
mit den Studierenden kam tatséchlich zu spét.

(Beifall bei der SPD)

Aber Sie haben ja jetzt hinzugelernt. Diese Salamitaktik, mit
der Sie jetzt reagieren, ist jedoch einfach nicht in Ordnung.
Die Studierenden hatten mehr Verldsslichkeit verdient.

Kléren kénnen wir noch, warum Sie jetzt eine Hochstgrenze
von drei Semestern einfithren. Das habe ich noch nicht ver-
standen. Ich kann jetzt nur hineininterpretieren, dass Sie ein
generelles Misstrauen gegeniiber den Studentinnen und Stu-
denten haben. Einerseits geben Sie mehr Freiheit und Spiel-
raum, und andererseits erhéhen Sie weiterhin den Druck. Das
ist nicht in Ordnung. Die SPD-Fraktion wird darauf reagie-
ren.

Es ist Zeit, Bilanz zu ziehen, was an den Hochschulen gut ge-
laufen ist und was nicht gut gelaufen ist. Priifungsdruck ist ei-
ner dieser Punkte, die nicht gut gelaufen sind. Ich lade Sie
gern zu der Veranstaltung ein, die die SPD dazu machen wird.

Vielen Dank.
(Beifall bei der SPD)

Prisidentin Muhterem Aras: Fiir die FDP/DVP-Fraktion
erteile ich das Wort Herrn Abg. Dr. Kern.

Abg. Dr. Timm Kern FDP/DVP: Frau Prisidentin, liebe Kol-
leginnen und Kollegen! In der heutigen Debatte sind sich die
demokratischen Fraktionen in diesem Haus

(Abg. Ruben Rupp AfD: Also alle!)

ohne jeden Zweifel in einem Punkt einig: Die Folgen der Co-
ronakrise diirfen nicht auf den Schultern von Studierenden
und Nachwuchswissenschaftlern ausgetragen werden.

Deshalb die gute Nachricht zuerst: Die FDP/DVP-Landtags-
fraktion begriifit diesen Gesetzentwurf. Denn einen solchen
Nachteilsausgleich in Gesetzesform haben wir bereits im Ju-
ni 2020 mitgetragen.

(Beifall bei der FDP/DVP)

Es ist gut, dass durch diesen Gesetzentwurf sowohl Priifungs-
fristen als auch Beschiftigungsverhiltnisse verldngert werden
sollen.

Unabhéngig davon haben wir uns aber bei manchen Aspek-
ten dieses Gesetzentwurfs — so sage ich einmal — gewundert.
Andere Bereiche sehen wir sogar kritisch.

Erstens: Frau Ministerin Bauer, Sie fithren das Wissenschafts-
ministerium nun schon seit zehn Jahren und geben mit einem
gewissen Selbstbewusstsein stets vor, alles im Griff und im
Blick zu haben. Deshalb meine Frage: Weshalb bringen ei-
gentlich die Regierungsfraktionen und nicht Sie den Gesetz-
entwurf ein? Ist es nicht eigentlich Aufgabe einer Landesre-
gierung, dieses Thema auf dem Schirm zu haben? Hétte nicht
ein umsichtiges und reflektierendes Regierungshandeln es er-
fordert, bereits im Mérz dieses Jahres, als Sie die Studieren-
den in das dritte Onlinesemester geschickt haben, die notwen-
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dige Ausweitung des Nachteilsausgleichs in Gesetzesform zu
gielen?

Zweitens: Im Gesetzentwurf steht, dass — ich zitiere — ,,der
Gesetzentwurf keine Anderungen in den Haushaltsansitzen
bedingt®. Diese Aussage — mit Verlaub — halte ich fiir wenig
realistisch. Denn die Hochschulen haben doch sehr wohl mit
Blick auf die Fristen einen erheblichen Mehraufwand bei der
Schaffung der zusétzlichen Priifungsangebote und in der Ad-
ministration der Priifungsleistungen. Diese zusétzlichen Auf-
gaben sollen aber wieder einmal aus den Bordmitteln der
Hochschulen gestemmt werden.

Frau Ministerin, ich wire Thnen sehr dankbar, wenn Sie zu
diesem Sachverhalt der Kosten nachher etwas dezidierter Stel-
lung beziehen wiirden.

(Vereinzelt Beifall)

Drittens: Frau Ministerin, eine weitere wichtige Frage: Wes-
halb gilt denn bereits jetzt fiir die Studierenden aus dem erst
beginnenden Wintersemester 2021/2022 eine Priifungsfrist-
verlangerung? Hat Griin-Schwarz nicht genau diesen Studie-
renden ein moglichst normales Prasenzsemester versprochen?

Ich halte dieses Vorgehen der griin-schwarzen Landesregie-
rung fiir entlarvend, zeigt es doch deutlich, dass die baden-
wiirttembergischen Hochschulen noch immer im Krisenmo-
dus laufen miissen.

(Beifall bei der FDP/DVP)

Nach Auffassung der FDP/DVP-Landtagsfraktion wéren fiir
das kommende Semester deutlich ambitioniertere Ziele ange-
sagt, liebe Kolleginnen und Kollegen.

Es kann hier heute festgehalten werden, dass es aktuell im Mi-
nisterium fiir Wissenschaft, Forschung und Kunst doch nicht
ganz so rund zu laufen scheint, wie Frau Ministerin Theresia
Bauer stets betont. Denn nur einmal zur Erinnerung: Auf un-
sere Anfrage ,,Verzogerungen im Hochschulbetrieb und bei
Priifungsleistungen aufgrund der Coronapandemie” vom
30. Mirz 2020 antwortete die Ministerin am 28. Mai 2020,
dass alles in Ordnung sei und die Hochschulen angesichts der
Priifungsfristen selbst geniigend Handlungsoptionen hétten.
Unmittelbar nach dieser Stellungnahme des Ministeriums be-
gannen aber die Fraktionen von Griin-Schwarz, den Nachteils-
ausgleich landesweit gesetzlich zu regeln. Dieses widerspriich-
liche Verhalten wirft jedenfalls Fragen auf, Frau Ministerin
Bauer.

Letztlich zeigt auch die Tatsache, dass dieser Gesetzentwurf
rickwirkend in Kraft tritt, sehr deutlich, dass die Bedingun-
gen des Studierens in Baden-Wiirttemberg auch eineinhalb
Jahre nach Beginn der Pandemie alles andere als krisenfest
sind. Es scheint ganz so, als trife erschreckenderweise noch
immer zu, was der Ministerprasident auf dem StudiGipfel der
Landesregierung im Mai dieses Jahres — wohlgemerkt 14 Mo-
nate nach Beginn der Pandemie — einrdumte: Es habe da ein
— Zitat — ,,Wahrnehmungsdefizit™ gegeben.

(Abg. Nico Weinmann FDP/DVP: Hort, hort!)

Weil Altere von der Pandemie stirker betroffen seien, habe
man die jungen Menschen zunéchst vergessen. Das muss man

sich mal auf der Zunge zergehen lassen, was der Ministerpré-
sident zu den Studierenden gesagt hat, liebe Kolleginnen und
Kollegen.

Wir Freien Demokraten fordern: Es ist nun hochste Zeit, die-
ses ,, Wahrnehmungsdefizit® endlich beiseitezurdumen.

Ich danke Thnen fiir ihre Aufmerksamkeit.
(Beifall bei der FDP/DVP)

Prisidentin Muhterem Aras: Fiir die AfD-Fraktion erteile
ich Herrn Abg. Dr. Grimmer das Wort.

Abg. Dr. Bernd Grimmer AfD: Frau Présidentin, sehr geehr-
te Damen und Herren! Vorsicht ist besser als Nachsicht, sagt
ein Sprichwort. Die Lebenserfahrung zeigt: Nachsicht muss
man dann iiben, wenn man zuvor die Vorsicht auler Acht ge-
lassen hat. Vorsicht ist also besser als Nachsicht.

In unserem Fall ist es aber anders. Wir miissen jetzt Nachsicht
walten lassen, weil wir vorher nicht nur Vorsicht, sondern zu
viel Bevormundung ins Werk gesetzt hatten. Anstatt diese Be-
vormundung jetzt abzustellen, jetzt, da die Inzidenzzahlen und
die Hospitalisierungsrate niedrig sind, jetzt, da es deutlich
wird, wie viele Schiaden diese Maflnahmen im Bildungssys-
tem und in den Hochschulen angerichtet haben, wird mit eben-
dieser Bevormundung weitergemacht. Mit 3 G oder gar 2 G
wird auf hinterhéltige Weise eine Quasi-Impfpflicht durch die
Hintertiir eingefiihrt.

(Beifall bei der AfD)

Der Présenzbetrieb an den Hochschulen wurde in den vergan-
genen eineinhalb Jahren auf null heruntergefahren — mit den
bekannten Resultaten fiir den Studienalltag und fiir die Prii-
fungsleistungen der Studenten.

Um das wieder auszugleichen, muss der Gesetzgeber jetzt viel
Nachsicht walten lassen. Das kostet vor allem die Studenten
Zeit. Diese Ausnahmesituation ist zum Grofteil erst durch die
staatlichen Verbotsmafnahmen hervorgerufen worden. An-
statt auf die Studenten zu vertrauen, die moglicherweise sehr
schnell in der Lage sind, die entstandenen Liicken aufzuho-
len, miissen Sie, der Landtag von Baden-Wiirttemberg, jetzt
die Gesetze dndern.

Natiirlich kann man die Studenten jetzt nicht dafiir benachtei-
ligen, dass ihnen der Lockdown das Studium fast drei Semes-
ter lang sehr erschwert hat. Besser wire es jedoch gewesen,
man hitte ihnen in dieser Situation bei der Gestaltung ihres
Studiums selbst mehr Entscheidungsspielraum gelassen. Mit
einem Mix von Prdsenzveranstaltungen mit Videoiibertragun-
gen hdtte man den Betrieb aufrechterhalten konnen. Stattdes-
sen schiirte man die Angst vor der Ansteckung, und man be-
fand die Universititen ebenso wenig als systemrelevant wie
die Schulen.

Sie, meine Damen und Herren, miissen jetzt diese Verldnge-
rung der Fristen zur Erbringung von Priifungsleistungen ein-
richten. Das ist ein Gebot der Gerechtigkeit, da Sie vorher die
Studienmdglichkeit eingeschriankt hatten. Daher ist es eine
Konsequenz im Irrtum, der Sie notgedrungen folgen miissen,
damit die Studenten nicht die Leidtragenden sein miissen.
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Unserer Meinung nach sind jedoch alle Notwendigkeiten mit
den jeweils ersten Abschnitten abgedeckt, in denen die Fris-
ten fiir die Erbringung von fachsemestergebundenen Studien-
und Priifungsleistungen fiir jedes Semester um jeweils ein Se-
mester verlingert werden.

Die Fristverldngerung um hochstens drei Semester reicht un-
serer Meinung nach vollkommen aus, auch wenn sich uns
nicht erschlief3t, warum sie auch noch fiir das kommende Se-
mester gelten soll. Der Zeitabschnitt, der hier vom Sommer-
semester 2020 bis zum kommenden Wintersemester gesteckt
wird, ist moglicherweise etwas reichlich bemessen.

Eine MaBnahme, die wir ablehnen, ist jedoch in den jeweils
zweiten Abschnitten festgelegt: Das Wissenschaftsministeri-
um soll erméchtigt werden, durch Rechtsverordnung die Ver-
langerung der Studien- und Priifungsleistungen auch fiir jene
Studenten anzuordnen, die in spiteren Semestern dieses Stu-
diengangs eingeschrieben waren oder sind. Das ist ein Frei-
fahrtschein fiir alle, die sich etwas mehr Zeit lassen mochten.
Wir werden diese MaBinahme ablehnen.

Noch eine Bemerkung am Rand: Sie meinen, den Studenten
einen Gefallen damit zu tun, die Fristen zur Erbringung von
Priifungsleistungen iiber Gebiihr zu verlangern. Dies trifft aber
nicht fiir jeden Studenten zu. Es gibt solche, die die Priifun-
gen aus Unsicherheit vor sich herschieben. Je mehr Zeit ver-
geht, desto schwieriger erscheint das Unterfangen. Wir brin-
gen damit moglicherweise also einige Studenten in Schwie-
rigkeiten. Das sollten wir nicht tun.

Ich danke Thnen fir die Aufmerksamkeit.
(Beifall bei der AfD)

Prisidentin Muhterem Aras: Fiir die Landesregierung erteile
ich das Wort Frau Ministerin Bauer.

Ministerin fiir Wissenschaft, Forschung und Kunst The-
resia Bauer: Frau Prisidentin, meine sehr verehrten Kolle-
ginnen und Kollegen! Ich mochte die Gelegenheit nutzen, um
mich zunéchst bei den Regierungsfraktionen dafiir zu bedan-
ken, dass sie diesen Gesetzentwurf vorgelegt haben. Ich den-
ke, es ist ein sehr guter, tragfédhiger Vorschlag, ein wichtiges
Signal an die Studierendenschaft. Ich freue mich sehr, dass
dieses Signal der anhaltenden engen Begleitung der Studie-
renden, der Verldsslichkeit und der Fiirsorge gesendet wird.
Es ist auch ein Signal, dass man angesichts der Entwicklun-
gen der Pandemie sowie der Fortschritte, die jetzt gemacht
wurden, immer wieder nachsteuert. Deshalb freue ich mich
auch tiber die Bereitschaft, in diesem Zusammenhang dem
Ministerium eine Moglichkeit zu geben, die entsprechenden
Priifungsfristen und -zeitrdume tiber eine Rechtsverordnung
anzupassen.

Ich mochte nicht noch einmal zusammenfassen, was schon
wunderbar dargestellt wurde: welche Regelungen im Einzel-
nen angepasst wurden. Sie sind alle sehr wohldurchdacht, sie
passen und werden gebraucht. Ich wiirde gern auf einige Ge-
danken aus der Debatte eingehen und dem einen oder ande-
ren noch meine Sichtweise hinzufiigen.

Wenn ich darauf zuriickschaue, was in den letzten drei Semes-
tern passiert ist und was die Problematik fiir die Studierenden
war, mochte ich Folgendes sagen: Am Anfang, im Friihjahr

550

2020, als wir fiir das Sommersemester 2020 innerhalb kiirzes-
ter Zeit auf einen nahezu ausschlieBlichen Onlinebetrieb um-
stellen mussten, hatten wir grole Anforderungen zu bewalti-
gen. Die Hochschulen haben improvisiert, viele hatten auch
mit unzureichender Ausstattung und fehlendem Know-how
zu kdmpfen. Die Studierenden mussten sich umstellen.

Es war ein Semester, das natiirlich gewisse Zumutungen be-
inhaltet hat; aber vor allem war es ein Semester, in dem ich
von Studierenden so viel Lob gehort habe, wie es mir nie zu-
vor passiert ist. Die Studierenden sagten: ,,Es ist zwar nicht
toll, aber alle Achtung, Sie bekommen da etwas hin.” Es war
Lob, es war Anerkennung, es war positive Riickmeldung im
Raum, und Sie konnen sich darauf verlassen: Wir haben im-
mer im Kontakt mit den Studierenden gestanden, auch schon
im Sommersemester, im ersten Semester. Im Vordergrund
standen die Bereitschaft, mitzutragen, sich umzustellen, die
Bereitschaft — auch junger Menschen —, Verantwortung zu
iibernehmen, sowie Respekt und Anerkennung fiir diesen
Kraftakt der Hochschulen. Wie gesagt: So viel Lob habe ich
selten gehort.

Im Wintersemester haben wir gedacht, wir konnten sozusa-
gen ein neues Hybridformat mit einem anderen Wechsel aus
Prdsenz- und Onlineformaten umsetzen. Die Enttduschung
war bei allen grof3, als wir — das Semester hatte gerade wie-
der begonnen — im November sozusagen wieder zumachen
mussten. Ich glaube, Sie alle erinnern sich. Da gab es noch
immer Solidaritdt und die Bereitschaft, Verantwortung zu
iibernehmen. Aber ja, es war erkennbar auch viel Enttdu-
schung dabei, weil der Zustand nun einmal schon eine ganze
Weile gedauert hat.

Wir haben angefangen — auch hier im parlamentarischen
Raum —, entsprechende Anpassungsmalnahmen durchzuset-
zen. Wir haben mit Kraft in Richtung Bundesregierung durch-
setzen miissen, dass Frau Karliczek im Bundesministerium
fiir Bildung und Forschung in Sachen BAf6G nachgesteuert
hat, damit auch die finanziellen Fragen angefasst werden. Das
war ein Kraftakt, der ganz mafgeblich auch hier aus Baden-
Wiirttemberg forciert wurde.

Ja, den Studierenden wurde die Zeit in diesen Wintermonaten
lang und langer. Deswegen glaube ich im Nachhinein, dass
die schlimmste Zumutung fiir die Studierenden nicht die Tat-
sache war, dass man auf Onlineformate umstellen musste, son-
dern dass das so lange gedauert hat. Aus einem Semester wur-
den zwei und dann drei. Insbesondere die jungen Leute — das
ist eben schon schon beschrieben wurden —, die noch nieman-
den kannten, die kein Netzwerk hatten, konnten das schlecht
tiberbriicken.

An diesem Punkt mochte ich noch einmal interpretieren, was
der Ministerprésident mit einer, wie ich finde, bemerkenswer-
ten menschlichen Néhe zu der Problematik — vielleicht weni-
ger staatstragend und als Politiker denn als Mensch, der jun-
ge Leute in der Familie hat — gesagt hat: Ja, vielleicht haben
wir am Anfang zu sehr gelobt, wie tapfer die Studierenden das
alles mittragen, wie solidarisch sie mit ihren Hochschulen
sind, wie sie das alles aushalten. Wir haben womdglich in der
Tat mit der zunehmenden Dauer die Zumutung und die Belas-
tung, die das bedeutet, nicht in Worte gefasst. Nicht, dass wir
die Studierenden alleingelassen hétten; wir waren immer in
Verbindung mit ihnen und haben nachgesteuert und nachge-
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bessert. Aber das Ausmaf} dieser Belastung, von Monat zu
Monat langer anhaltend, hitte man bestimmt deutlicher und
frither benennen kénnen.

Wir in Baden-Wiirttemberg waren meines Erachtens die Ers-
ten, die die Tonlage gedndert und gesagt haben: ,,So kann das
nicht bleiben.*

(Abg. Andreas Deuschle CDU: So ist es!)

Wir werden in diesem Wintersemester, das gerade beginnt, in
Préasenz zuriickkehren. Wir kénnen das nicht deswegen, weil
wir nun irgendetwas begriffen hitten, was wir im Sommerse-
mester schon hétten begreifen kdnnen, sondern wir kdnnen in
Priasenz zuriickkehren, weil wir seit dem Sommer Impfstoff
haben. Er ist zugénglich fiir alle; er ist ohne Probleme und oh-
ne dafiir Schlange zu stehen zugénglich. Das ist die neue Qua-
litat. Deswegen kehren wir jetzt in die Prasenz zuriick. Dank
der Wissenschaft, der wissenschaftlichen Fortschritte und der
medizinischen Fortschritte haben wir einen Impfstoff. Das ist
der Grund, warum wir in Priasenz zuriickkehren.

Ich bin auBerordentlich froh dariiber, dass die Regierungsfrak-
tionen sehr gut verstanden haben, dass der Ubergangszustand
damit nicht beendet ist, obwohl wir kraftvoll in die Prasenz
zuriickkehren werden. Der Ubergangszustand hilt an. Wir ha-
ben noch ein paar Vorsichtsmafinahmen. Deswegen wird Pra-
senz nicht zu 100 % gelingen, aber tiberwiegend. Im Regel-
betrieb wird Prdsenz gelingen.

Wir wissen aber auch, dass das Zuriickkehren in die Hoch-
schulen von denen, die drei Semester drauflen waren, oder von
denen, die ihr Abitur unter Coronabedingungen gemacht ha-
ben, womdglich trotz Présenz mit Beeintrdchtigungen einher-
geht.

Es kann sein, dass wir in den Hochschulen feststellen werden,
dass die Lernliicken groBer sind, als sie frither waren. Es kann
sein, dass die Menschen, die ihre Netzwerke erst noch auf-
bauen miissen, womdoglich nicht in dem Tempo lernen, in dem
sie vor drei Semestern gelernt hétten.

Deswegen bin ich froh dariiber, dass die Regierungsfraktio-
nen sofort gesagt haben: Wir rechnen dieses Semester bei der
Ubergangszeit mit und verldngern die Priifungsfristen noch
einmal, obwohl wir kraftvoll zuriick auf den Campus wollen.
Und ich bin sehr zuversichtlich, dass wir das auch schaffen
werden.

Prisidentin Muhterem Aras: Frau Ministerin, lassen Sie ei-
ne Zwischenfrage des Herrn Abg. Dr. Kern zu?

Ministerin fiir Wissenschaft, Forschung und Kunst The-
resia Bauer: Ja, sicher.

Abg. Dr. Timm Kern FDP/DVP: Frau Ministerin, Sie haben
vom StudiGipfel berichtet und gesagt, der Ministerprasident
habe sich dort auf sehr menschliche Art und Weise mit den
Studierenden ausgetauscht, und Sie hétten noch nie so viel
Lob wie dort gehort.

Ich darf mal aus der ,,Frankfurter Allgemeinen* vom 24. Ju-
ni dieses Jahres zitieren:

Der baden-wiirttembergische Ministerprdsident Winfried
Kretschmann (Griine) kam erst anderthalb Jahre nach

dem Beginn der Coronapandemie auf die Idee, einen
., Studi-Gipfel “ abzuhalten. Die Unzufriedenheit iiber
schlechte Videos, eine mangelnde psychologische Betreu-
ung und die schleppenden Impfungen war so grofs, dass
Kretschmann sich sogar entschuldigte. Es habe da ein
., Wahrnehmungsdefizit” gegeben. Weil Altere von der
Pandemie stdirker betroffen gewesen seien, habe man die
Jungen Menschen zundichst vergessen.

Das unterscheidet sich doch ein kleines bisschen von dem,
was Sie gerade berichtet haben. Wie stehen Sie dazu?

Ministerin fiir Wissenschaft, Forschung und Kunst The-
resia Bauer: Herr Abg. Kern, der Unterschied liegt darin, dass
ich vom Sommersemester 2020 spreche und Sie vom Jahr
2021. Ich habe ja eben versucht, zu beschreiben, dass die Dra-
matisierung der Situation und die Problematik fiir die Studie-
renden in der Dauer dieser Onlinephase bestand.

Das erste Semester war noch ganz anders und war von einem
anderen Spirit getragen: ,,Wir kriegen das hin.” Man wusste
ja auch nicht, wie lange sich das zieht.

Dadurch, dass das Wintersemester dazukam und danach auch
noch das néchste Sommersemester, ist die Belastung in der
Tat sehr viel groBer geworden. Zu dem Zeitpunkt, als der Stu-
diGipfel stattfand, war das die richtige Aussage. Das, was ich
beschrieben habe, dieses Lob, das da kam, bezog sich hinge-
gen auf das Semester 1 im neuen Modus.

Ich hoffe, ich habe es deutlich machen konnen: Das ist kein
Widerspruch, sondern liegt einfach daran, dass sich die Pan-
demie so lange hingezogen hat, wie sie es eben getan hat.

Ich war mit meinen Ausfiihrungen bereits weitgehend am En-
de. Ich mochte noch einmal die Gelegenheit nutzen, auch an
die Abgeordneten der Opposition zu appellieren: Diese stén-
dige Veranderung im Studienbetrieb, die durch den Erlass der
Corona-Verordnung im Vierwochenrhythmus hervorgerufen
wird, ist eine Zumutung, und zwar fiir diejenigen, die sie er-
arbeiten miissen, aber vor allem fiir diejenigen, die permanent
mit diesen Verdnderungen umgehen miissen. Wir wissen, dass
das eine Belastung ist, aber es ist notwendig, solange die Pan-
demie noch in der Welt ist.

Deswegen: Lassen Sie uns vereinbaren, daraus, dass wir die-
se Anpassungen vornehmen miissen, niemandem einen Vor-
wurf zu machen, sondern so viel Konstanz, Transparenz und
Verldsslichkeit wie moglich in diesen schwierigen Prozess hi-
neinzubringen. Das ist Kraftanstrengung genug. Ich glaube
aber, wir machen es in Baden-Wiirttemberg auch nicht ganz
schlecht.

Vielen Dank.
(Beifall bei den Griinen und Abgeordneten der CDU)

Prisidentin Muhterem Aras: In der zweiten Runde liegt mir
jetzt die Wortmeldung von Herrn Abg. Dr. Schiitte von der
CDU-Fraktion vor.

Abg. Dr. Albrecht Schiitte CDU: Frau Présidentin, liebe Kol-
leginnen und Kollegen! Zunéchst einmal eine Bemerkung zu
der etwas seltsamen Auffassung der AfD,

(Oh-Rufe von der AfD)
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man hétte doch die Hochschulen einfach offen lassen konnen
und den Professor in den Horsaal hineinprojizieren konnen;
das hitte sicher die Ansteckungsgefahr verringert.

Sie hatten ja zwei gro3e Vorbilder: der eine in Grofbritanni-
en, der andere in Amerika. Beide haben das probiert; geklappt
hat es nicht. Die Hochschulen waren nachher trotzdem zu, und
es sind einfach viel mehr Menschen gestorben.

(Lachen bei Abgeordneten der AfD)

Deshalb war es absolut richtig, den Gesundheitsschutz an die
erste Stelle zu stellen, und deshalb miissen wir heute darauf
reagieren.

(Beifall bei der CDU sowie Abgeordneten der Grii-
nen, der SPD und der FDP/DVP — Abg. Anton Baron
AfD: Apokalypse-Rhetorik!)

Vielleicht noch ein, zwei Bemerkungen zum Kollegen Kern.
Wenn eine Priifung spater stattfindet, dann entstehen Kosten
spéter und vorher nicht, aber die Zahl der Priifungen nimmt
nicht dadurch zu, dass man sie spéter ablegt. Insofern sollten
die Kosten auch nicht zunehmen.

(Abg. Dr. Timm Kern FDP/DVP: Das Ganze muss ja
organisiert werden!)

Der letzte Punkt: Sie haben gesagt, Sie storten sich daran, dass
die Fraktionen diesen Gesetzentwurf eingebracht haben.

(Abg. Dr. Timm Kern FDP/DVP: Warum, habe ich
gefragt!)

Zunéchst, wiirde ich sagen, ist das ein Lob fiir die Fraktionen,
dass wir den richtigen und guten Entwurf einbringen. Da gilt
ja dann auch, dass Sie den Entwurf eigentlich gut finden. In-
sofern konnen Sie ja einfach zustimmen.

Vielen Dank.
(Beifall bei der CDU und Abgeordneten der Griinen)

Prisidentin Muhterem Aras: Meine Damen und Herren, mir
liegen keine weiteren Wortmeldungen vor. Damit ist die Aus-
sprache beendet.

Ich schlage vor, den Gesetzentwurf Drucksache 17/847 zur
weiteren Beratung an den Ausschuss fiir Wissenschaft, For-
schung und Kunst zu {iberweisen. — Es erhebt sich kein Wi-
derspruch. Dann ist es so beschlossen. Vielen Dank.

Damit ist Punkt 5 unserer Tagesordnung erledigt.
Ich rufe Punkt 6 der Tagesordnung auf:

Antrag der Fraktion der FDP/DVP und Stellungnahme
des Ministeriums fiir Verkehr — Zukunft des Luftverkehrs-
standorts Baden-Wiirttemberg — Drucksache 17/72 (Ge-
anderte Fassung)

Meine Damen und Herren, das Prasidium hat folgende Rede-

zeiten festgelegt: fiir die Begriindung fiinf Minuten und fiir
die Aussprache fiinf Minuten je Fraktion.
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In der Aussprache erteile ich Herrn Abg. Scheerer fiir die FDP/
DVP-Fraktion das Wort. Es ist die erste Plenarrede unseres
Kollegen. Daher bitte ich Sie, von Zwischenrufen abzusehen.
Vielen Dank.

Abg. Hans Dieter Scheerer FDP/DVP: Frau Présidentin, lie-
be Kolleginnen und Kollegen! Lieber Herr Hermann, vielen
Dank fiir die Stellungnahme Ihres Hauses zu unserem Antrag.
Ich war sogar versucht, Sie zu loben, weil Sie den Luftver-
kehrsstandort Baden-Wiirttemberg zumindest nicht infrage
gestellt haben,

(Abg. Anton Baron AfD: Die Griinen fliegen auch
gern!)

wie dies viele Threr Parteifreunde tun, die, wenn es um das
Thema Luftverkehr geht, rotsehen. Wir sehen da eher schwarz
flir das Land Baden-Wiirttemberg, wenn Luftverkehr, insbe-
sondere die diskutierten Kurzstreckenfliige, gestrichen wer-
den soll. Allein die Streichung von Kurzstreckenfliigen wére
der sichere Tod unserer gesamten Luftverkehrsstandorte in
Baden-Wiirttemberg, und das wére fiir die Wirtschaft eine ein-
zige Katastrophe.

(Beifall bei der FDP/DVP und Abgeordneten der AfD)

Wie Sie selbst in Threr Stellungnahme feststellen, sind allein
in Stuttgart 80 % der Fliige Kurzstreckenfliige.

(Abg. Anton Baron AfD: So ist es!)

In Mannheim gibt es nur Kurzstreckenfliige, das heif3t, durch
deren Streichung wére die Flugzahl auf null reduziert. Und
bei den anderen Standorten im Land liegt die Anzahl der Kurz-
streckenfliige zwischen 70 und 90 %.

(Abg. Dr. Timm Kern FDP/DVP: Hort, hort!)

Was deren Streichung fiir den Standort Baden-Wiirttemberg
und vor allem fiir die jeweiligen Flughidfen bedeuten wiirde,
kann sich, glaube ich, jeder selbst ausrechnen. Keiner der
Flughidfen konnte wirklich iiberleben.

Ich fordere deshalb auch die Beteiligten, die die Debatte teil-
weise sehr emotional fithren, auf, verniinftig, rational zu dis-
kutieren und nicht nur emotional zu argumentieren.

(Beifall bei der FDP/DVP — Vereinzelt Beifall bei der
AfD)

Es gibt viele Griinde, warum der Luftverkehrsstandort Baden-
Wiirttemberg eher gestérkt als geschwiécht werden sollte. Las-
sen Sie mich einige wenige Argumente auffithren.

Das erste Argument: Unser Land ist wirtschaftlich stark. Die
vielen Weltmarktfiihrer, die wir hier im Land Baden-Wiirt-
temberg haben, die international tatigen Unternehmen, brau-
chen dringend den Anschluss an die Welt. Die Unternehmen
in diesem Land sind auf den schnellen Austausch von Know-
how und Waren angewiesen, und es muss die Moglichkeit ge-
ben, dass wir unsere Leistungen, unsere Innovationen, unse-
re Ideen in die Welt tragen.

(Beifall bei der FDP/DVP — Abg. Dr. Timm Kern
FDP/DVP: Sehr richtig! — Abg. Jochen HauBBmann
FDP/DVP: Sehr gut!)
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Nur wenn wir einen regen Austausch mit der globalisierten
Welt, mit anderen Kontinenten und Landern pflegen, haben
wir eine Chance, unsere Wirtschaftskraft zu erhalten und un-
seren Lebensstandard beizubehalten. Es reicht nicht aus, ir-
gendwelche Onlinekonferenzen weltweit abzuhalten, sondern
es bedarf auch einer personlichen Begegnung, Waren miissen
ausgetauscht werden. Das geht mit dem Luftverkehr am schnells-
ten.

Zweiter Punkt: Wie Sie selbst in Ihrer Stellungnahme mittei-
len, arbeiten allein am Flughafen Stuttgart direkt oder indi-
rekt 11 000 Mitarbeiter. Wenn ich alle Mitarbeiter an allen
Verkehrsflughdfen in Baden-Wiirttemberg zusammenzihle,
liegen wir bei iiber 20 000. Ich glaube, es kann nicht im Sin-
ne von [hnen oder von uns sein, dass Teile oder gar alle diese
Arbeitsplitze verloren gehen. Es handelt sich um hoch quali-
fizierte Fachkrifte, die auch einen Wirtschaftsfaktor fiir das
Land Baden-Wiirttemberg darstellen.

(Beifall bei der FDP/DVP)

Das fast reflexartige Verdammen von Fliigen ist aus unserer
Sicht nicht gerechtfertigt, rein emotional und nicht sachlich
begriindet.

Die Fluggesellschaften, insbesondere auch die Triebwerkher-
steller, sind sich ihrer Verantwortung sehr wohl bewusst und
tun alles, um moglichst schnell die von Thnen geforderten Kli-
maziele zu erreichen. So wurde beispielsweise vorgestern im
Emsland eine Anlage zur Produktion von CO -neutralem Ke-
rosin in Betrieb genommen. Dies erfolgt zusammen mit der
Lufthansa, die insbesondere ihre Fracht-, ihre Cargoflugzeu-

ge mit diesem Kerosin versorgen wird.

Ich frage mich in diesem Zusammenhang nur: Warum ist die-
se Produktion nicht in Baden-Wiirttemberg, warum ist die Pro-
duktion im Emsland? Herr Minister — die Frau Wirtschafts-
ministerin ist jetzt nicht da —, es wire doch durchaus ange-
bracht, sich Férderungen zu iiberlegen, um solche Produkti-
onsstétten in Baden-Wiirttemberg anzusiedeln.

(Beifall bei der FDP/DVP)

Die Luftfahrtindustrie ist wesentlich weiter, als viele uns glau-
ben machen wollen. Sie ist sich ihrer Verantwortung sehr wohl
bewusst. Man kann derzeit fast davon ausgehen, dass die Luft-
fahrtindustrie schneller CO,-neutral fliegt, als mancher Auto-
mobilhersteller CO -neutral fihrt. Die DHL fliegt bekannter-
mafen schon jetzt fast CO_-neutral.

Ein weiterer Aspekt fiir die Verkehrsflughéfen in unserem
Land sind sicherlich die Urlaubsfliige. Wir wollen den Men-
schen die Chance geben, in den Urlaub zu fliegen und ihren
Urlaub zu nutzen, um fremde Lénder, andere Gesellschaften
und andere Kulturen kennenzulernen. Wir wollen sie nicht in
andere Bundesldnder oder gar ins europdische Ausland schi-
cken, sodass aus Baden-Wiirttemberg ein sogenannter flug-
leerer Raum entsteht.

(Beifall bei der FDP/DVP)

Die Idee, Kurzstreckenfliige durch die Bahn zu ersetzen, ist
grundsitzlich gut. Das haben Sie auch aufgefiihrt. Aber hier-
fiir muss sich die Bahn — ich glaube, das diirfte unstreitig sein
— erheblich verbessern. Sie muss zuverléssiger, piinktlicher,

komfortabler werden. Es ist derzeit noch immer bequemer,
nach Hamburg oder Berlin zu fliegen, als mit der Bahn zu fah-
ren. Herr Hermann, ich kann Sie nur auffordern, Ihren Ein-
fluss geltend zu machen, um hier Verbesserungen zu erreichen.
Voraussetzung hierfiir ist natiirlich — zumindest diesen Ein-
fluss haben Sie —, mit Gesellschaften, die leistungsfahig und
solvent sind, entsprechende Vertrage abzuschlieSen.

(Heiterkeit des Abg. Dr. Timm Kern FDP/DVP)
Dieser Satz musste jetzt sein.

Aber lassen Sie mich am Ende noch einen Satz von Alexan-
der von Humboldt zitieren — er wurde vorhin schon einmal
genannt —, der einmal gesagt hat:

Die gefihrlichste aller Ideologien ist die Ideologie der
Leute, welche die Welt nicht angeschaut haben.

Ich gebe zu, ich habe das Wort ,,Ideologie* verwendet, Alex-
ander von Humboldt hat das Wort ,,Weltanschauung® verwen-
det. Aber ich glaube, das sind durchaus begriffsgleiche oder
bedeutungsgleiche Worte. Deshalb glaube ich, dass man das
hier durchaus so verwenden kann.

(Abg. Daniel Andreas Lede Abal GRUNE: Das ist
dann aber kein Zitat mehr!)

Geben Sie den Menschen die Chance, die Welt zu bereisen,
und lassen Sie die Ideologie au3en vor. Deshalb, meine ich,
kénnen wir — —

(Abg. Daniel Andreas Lede Abal GRUNE: Er tauscht
das Wort aus! — Weitere Zurufe)

— Weltanschauung und Ideologie: Wenn Sie einmal im Duden
schauen, haben die beiden Worter genau die gleiche Bedeu-
tung.

(Abg. Daniel Andreas Lede Abal GRUNE: Machen
wir gern! Aber es ist halt kein Zitat mehr! — Verein-
zelt Heiterkeit — Abg. Anton Baron AfD: Gerade die
Griinen, die am meisten fliegen! — Abg. Miguel Klauf3
AfD: Fliegerpartei Griine! — Weitere Zurufe)

—Ja, genau, aber Thre Weltanschauung und Ideologie — —

(Abg. Daniel Andreas Lede Abal GRUNE: Herrn

Humboldt kénnen wir jetzt leider nicht mehr fragen!

— Vereinzelt Heiterkeit — Weitere Zurufe — Glocke des
Présidenten)

— Vielen Dank.

Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Herr Abg. Schee-
rer, bitte sehr. Fahren Sie fort.

Abg. Hans Dieter Scheerer FDP/DVP: Oh, war ich so an-
strengend, dass das Priasidium wechseln musste?

(Vereinzelt Heiterkeit — Zurufe, u. a. des Abg. Tho-
mas Poreski GRUNE)

Innovation statt Ideologie ist praktizierter Umweltschutz. Wir
wollen und konnen deshalb auf die Flughdfen in unserem
Land nicht verzichten. Sie sind das Tor zur Welt. Deshalb
brauchen wir sie. Unterstiitzen Sie die Verkehrslandeplitze,
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die Flughifen in unserem Land, damit wir auch zukiinftig in
Verbindung mit der Welt sein konnen.

Vielen Dank.

(Beifall bei der FDP/DVP und Abgeordneten der AfD

— Vereinzelt Beifall bei der CDU — Abg. Anton Ba-

ron AfD: Die Griinen wollen ja schnell vom Bundes-
tag nach Hause kommen!)

Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Fiir die Fraktion
GRUNE erteile ich das Wort Herrn Abg. Thomas Marwein.

Abg. Thomas Marwein GRUNE: Herr Prisident, meine Da-
men und Herren! Der Antrag hat die Uberschrift: ,,Zukunft
des Luftverkehrsstandorts Baden-Wiirttemberg™. Ich habe
mich jetzt ein bisschen iiber den Kollegen von der FDP/DVP
gewundert, der das relativ dunkel dargestellt hat. Ich dachte,
Sie sagen: ,,Ja, Luftverkehrsstandort Baden-Wiirttemberg, ge-
nau das brauchen wir, und genau das haben wir auch.” Ich
kann Thnen sagen: Ja, das wird auch so bleiben.

Wenn wir heute tiber Luftverkehr sprechen, betrifft das ja nicht
nur das Fliegen, sondern alles, was noch dazugehort. Sie ha-
ben z. B. das Thema Zulieferer vergessen. Wenn ich jetzt nur
an meinen Wahlkreis denke: Dort sind zwei Firmen ansdssig,
die weltweit agieren. Die eine stellt Fahrzeuge fiir das Boden-
management her — Flugzeugschlepper usw. —, die andere ist
bei allen Herstellern in der Triebwerkstechnologie und bei al-
len Flugzeugherstellern in der Hydrauliktechnologie titig. Das
sind auch Arbeitsplitze, die ganz wichtig sind. Auch das si-
chert den Luftverkehrsstandort Baden-Wiirttemberg sowie das
Wirtschaftsleben insgesamt.

Natiirlich gehort noch vieles andere dazu. Sie sagen, es gebe
11 000 Arbeitspldtze am Flughafen Stuttgart, wenn man alles
zusammenzdhlt. Rechnen Sie einmal heraus, wie viel davon
,,Non Aviation® ist, also nur Lagerhalle oder Standort, weil
man woanders nichts gefunden hat, weil es dort vielleicht
glinstiger ist — oder aus welchen Griinden auch immer. Auch
das trigt dazu bei, dass ein Flughafen als Firma oder als Fla-
che funktioniert.

Der Flughafen Karlsruhe/Baden-Baden kann nur {iberleben,
weil dort ,,Non Aviation® stattfindet — nicht wegen des Flie-
gens. Fiir den Flughafen Friedrichshafen gilt das wahrschein-
lich genauso. So gesehen bietet ein Flughafen Fliche, er bie-
tet auch Wirtschaftskraft. Auch das werden wir natiirlich im-
mer wieder erhalten.

Aber das Entscheidende ist — Sie haben darauf hingewiesen —:
Wenn man heute von Fliegen spricht, kommen die Worte ,,kli-
maschadlich®, ,,zu laut®. An beidem muss man arbeiten, und
an beidem arbeitet die Industrie.

In unserem Koalitionsvertrag steht an erster Stelle der Klima-
schutz. Wir wollen alles fiir den Klimaschutz tun. Heute Mor-
gen haben wir das Gesetz zur Anderung des Klimaschutzge-
setzes verabschiedet. Darin steht jetzt vielleicht nicht direkt
etwas zum Thema Fliegen. Aber natiirlich gilt der Klimaschutz
an jeder Stelle.

AuBerdem haben wir im Koalitionsvertrag vereinbart, eine In-
itiative fuir klimafreundliches Fliegen ins Leben zu rufen. Das
Ziel ist, die klimaschadlichen Auswirkungen von Starts und
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Landungen in Baden-Wiirttemberg zu reduzieren. Das ist ganz
wichtig. Da, muss ich sagen, steht wirklich etwas Tolles in un-
serem Koalitionsvertrag, was uns auch weiterbringt.

Natiirlich ist Baden-Wiirttemberg auch — das wissen Sie selbst
— ein forschungsgetriebenes Land. Auch die Hochschulen in
unserem Land arbeiten mit Hochdruck an diesem Thema.

Ich darf nur an das DLR hier in Stuttgart erinnern: Auch die-
se Einrichtung ist dabei, neue Materialien, neue Beschichtun-
gen, irgendwelche Technologien zu erfinden, um das Fliegen
noch umweltfreundlicher zu machen.

Natiirlich besteht noch immer das Problem der Treibstoffe.
Aber es gibt darum herum noch vieles andere, was wir erfor-
schen, und zwar auch erfolgreich. Das Thema Treibstoffe ist
natiirlich das A und O. Fliegen mit normalem Kerosin — das
wissen auch die Flugzeugindustrie und die Airlines —: Hieran
muss sich etwas dndern. Ich hatte heute in der Mittagspause
ein Gesprach mit einem Vertreter der Lufthansa. Die sagt: ,,An
erster Stelle unserer Projekte stehen Klimaschutz, Klima-
schutz und Klimaschutz und leiser, leiser, leiser.”“ Diese bei-
den Themen werden z. B. von der Lufthansa in Angriff ge-
nommen — zusammen mit Airbus, unserem europdischen Her-
steller. Das ist einer der Grof3en; fiir die Kleineren gilt das
wahrscheinlich auch. Dafiir miissen wir mit den Hochschulen
und der Industrie in Baden-Wiirttemberg wirklich etwas tun.
So gesehen, greift hier vieles ineinander: Forschung, Wirt-
schaft und Politik.

In diesem Zusammenhang — das haben Sie vielleicht gele-
sen — Wir hatten ja in Stuttgart das erste Wasserstoffflugzeug,
ein viersitziges Flugzeug, das erfolgreich gestartet ist — und
wieder gelandet ist,

(Heiterkeit — Zuruf des Abg. Sascha Binder SPD)

auch erfolgreich gelandet ist. Hier hat man sich jetzt die Auf-
gabe gestellt, zehn Jahre vor Airbus ein Flugzeug mit Wasser-
stoff in die Luft zu bekommen. Airbus sagt: ,,2035 wird es
sein.” Diese Firma in Stuttgart sagt: 2025, 2026. Die Firma
heiflit H2Fly. Das ist ein Start-up-Unternehmen, hier in Stutt-
gart am Flughafen angesiedelt. Dieses Unternehmen will bis
dahin einen 40-Sitzer mit Wasserstoffantrieb mit einer Reich-
weite von 2 000 km in die Luft bekommen. Das ist wirklich
eine Ansage. Auch da — Minister Hermann wird es vielleicht
noch ausfiihren — ist natiirlich das Verkehrsministerium, un-
sere Landesregierung mit dabei. Wir unterstiitzen das ideell —
ob finanziell, weil} ich jetzt nicht, aber auf jeden Fall sind das
alles Dinge, die wir auch fiir den Luftverkehr tun.

Es ist ganz klar: Der Luftverkehr ist ein Teil der Mobilitét. Es
wire ja illusorisch, irgendetwas anderes zu behaupten. Des-
wegen wird es ihn immer geben. Wir miissen ihn nur besser
machen.

(Stellv. Prasident Dr. Wolfgang Reinhart greift zur
Glocke.)

— Ich habe es gleich. — Ein Wirtschaftsargument: Sie sagen,
die Weltmarktfiihrer — das hort man immer wieder — stiinden
im Zusammenhang mit Flugplédtzen. Das ist eigentlich ein
Mairchen.

(Zuruf von der SPD: Genau!)
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Die Weltmarktfiihrer sind nicht hier, weil es einen Flugplatz
gibt, sondern sie sind mit der Zeit entstanden. Gerade weil im-
mer wieder Friedrichshafen ins Spiel kommt: Die Firmen, die
dort sind, haben sich entwickelt, aber nicht wegen des Flug-
hafens.

(Abg. Dr. Timm Kern FDP/DVP: Trotzdem brauchen
wir die Flughéfen!)

Auch in Stuttgart oder in Karlsruhe sind Unternehmen. Sie
brauchen den Flugplatz nicht unbedingt, schon gar nicht fiir
die Fracht, denn diese Fracht lauft iiber Lkws, tiber Schiffe
und Ziige, aber nicht iiber das Flugzeug. Das sind andere Din-

ge.
(Zuruf des Abg. Dr. Christian Jung FDP/DVP)

Ich habe also keine Sorge um den Luftverkehrsstandort. Er
muss nur 6kologischer werden, die Flugzeuge miissen dkolo-
gischer und leiser werden.

Vielen Dank.

(Beifall bei den Griinen und Abgeordneten der CDU
—Abg. Dr. Timm Kern FDP/DVP zu den Griinen: Von
,Feindbild* haben wir nie gesprochen, nie! Da wi-
ren wir schlechte Liberale! Das sind Wettbewerber!)

Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Fiir die CDU-
Fraktion erteile ich dem Kollegen Thomas Dérflinger das
Wort.

Abg. Thomas Dérflinger CDU: Herr Prasident, verehrte Kol-
leginnen und Kollegen! In der 6ffentlichen Debatte konnte
man manchmal den Eindruck gewinnen, dass der Luftverkehr
im Wesentlichen aus Wochenendfliigen nach ,,Malle* beste-
hen wiirde. Doch das ist eine Fehleinschitzung. Fliegen ist
weit mehr. Fliegen verbindet Menschen unterschiedlicher Kul-
turen und trigt zur Volkerverstindigung bei.

(Zuruf des Abg. Daniel Andreas Lede Abal GRUNE)

Humanitére Hilfeleistungen in Kriegsgebieten sind ohne den
Luftverkehr nicht moglich. Wir haben es gerade auch gehort:
Fliegen ist ein ganz wesentlicher Wirtschaftsfaktor — bei uns,
aber auch in vielen anderen Léndern der Welt, die gerade auf
den Tourismus angewiesen sind.

(Abg. Dr. Christian Jung FDP/DVP: Sehr gut!)

Laut einer Studie der deutschen Tourismuswirtschaft sichern
die Ausgaben deutscher Touristen 740 000 direkte Arbeitsplét-
ze in Schwellen- und Entwicklungslandern.

(Abg. Anton Baron AfD: So ist es! — Zuruf von der
FDP/DVP: Hort, hort!)

Ganz entscheidend: Der Flugverkehr triagt auch ganz erheb-
lich zur wirtschaftlichen Starke Baden-Wiirttembergs bei, si-
chert Arbeitsplétze und sichert den Wohlstand bei uns.

(Beifall bei der FDP/DVP und Abgeordneten der CDU
sowie des Abg. Anton Baron AfD)

2018 wurden im deutschen Auflenhandel Waren im Wert von
274 Milliarden € mit dem Flugzeug transportiert. SchlieBlich

— auch das haben wir vorhin schon gehdort — ist der Luftver-
kehr selbst ein groer Wirtschaftsfaktor. Nach Angaben des
Branchenverbands hdngen deutschlandweit ca. 1,1 Millionen
Arbeitsplitze direkt oder indirekt am Luftverkehr.

Die CDU-Landtagsfraktion mdchte Volkerverstdndigung ver-
tiefen, humanitdre Hilfeleistungen ermdglichen und unseren
Wohlstand sowie die Arbeitspldtze hier vor Ort sichern. Da-
her setzen wir uns weiterhin fiir eine zukunftsfahige Luftver-
kehrswirtschaft ein.

Gerade weil wir dies tun, werden wir die klimapolitischen He-
rausforderungen dieser Branche aktiv begleiten. Um eines
gleich einmal klarzustellen: Wir wollen dies ausdriicklich
nicht iiber Verbote tun. Es waren Innovationen, die unser Land
stark gemacht haben, und nicht Verbote.

Wir werden die Klimaziele gemeinsam mit der Luftverkehrs-
wirtschaft erreichen; sie ist fiir uns Partner und nicht Gegner.
Beim Klimaschutz setzt der griin-schwarze Koalitionsvertrag
an: Wir verbieten keine Kurzstreckenfliige, sondern — so steht
es auch im Koalitionsvertrag — wir unterstiitzen die gemein-
samen Bemiithungen von Deutscher Bahn und Luftverkehrs-
wirtschaft, Alternativen fiir Fluggéste zu schaffen. Bessere
Angebote statt Verbote, das ist hier der richtige Weg.

Das beste Beispiel hierfiir ist Stuttgart 21. Mit Stuttgart 21
und der Neubaustrecke Wendlingen—Ulm erhéhen wir einer-
seits die Kapazitdten und reduzieren die Reisezeiten. Gleich-
zeitig, das wissen Sie alle, entsteht am Flughafen eine Mobi-
litatsdrehscheibe, die den Flughafen deutlich besser an ande-
re Verkehrstriager anbindet, insbesondere an die Schiene.

Liebe Kolleginnen und Kollegen, wir alle sehen, dass sich bei
den Flugzeugbauern schon einiges getan hat. Neue Flugzeu-
ge bendtigen weniger Kerosin und sind deutlich leiser. Das al-
les wurde durch Innovationen moglich. Folgerichtig haben
sich Griine und CDU im Koalitionsvertrag auch auf MaBinah-
men verstindigt, die die Innovationen in den Mittelpunkt stel-
len. Emissionsdrmere Flugzeuge, CO,-neutrale Treibstoffe wie
E-Fuels sowie nachhaltige Flughédfen — so bringen wir Klima-
schutz und Luftverkehr zusammen.

Der Flughafen in Stuttgart — auch das ist vorhin einmal ange-
sprochen worden — hat auf seinem Weg zum nachhaltigen
Flughafen schon einiges erreicht und strebt ganz konsequent
die Klimaneutralitdt an. Dazu gehort auch das Projekt zu al-
ternativen Treibstoffen am Flughafen Stuttgart. Hier konnen
Sie, sehr geehrter Herr Minister Hermann, weiterhin auf die
Unterstiitzung der CDU-Landtagsfraktion z&hlen.

Derzeit — das war auch der Presse zu entnehmen — wird iiber
eine neue Flugroute zum Flughafen Stuttgart diskutiert. Wenn
diese umgesetzt wird, wird es Gewinner und Verlierer geben,
was den Flugldrm angeht. Daher miissen alle beteiligten Kom-
munen in einem transparenten und auch nachvollziehbaren
Prozess mitgenommen werden.

Zum Schluss mochte ich nochmals betonen, dass der Luftver-
kehr fiir die CDU-Fraktion einen wesentlichen Teil unserer
Infrastruktur darstellt. Wir stehen zu unseren drei Flughidfen
im Land, und wir stehen zu den Luftverkehrslandeplitzen.
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Unser Ziel sind wettbewerbsfahige und klimafreundliche Flug-
héafen. Dies packen wir an, dies packt diese griin-schwarze
Koalition an.

Vielen Dank.

(Beifall bei der CDU sowie der Abg. Hans-Ulrich
Sckerl und Thomas Marwein GRUNE)

Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Fiir die SPD-
Fraktion erteile ich das Wort dem Kollegen Hans-Peter Storz.

Abg. Hans-Peter Storz SPD: Herr Prisident, meine Damen
und Herren, liebe Kolleginnen und Kollegen! Nur wenige
Wirtschaftszweige leiden so unter den Einschrdnkungen wéh-
rend der Coronakrise wie der Luftverkehr. Wenn die Fluggés-
te ausbleiben und Fliige in groBBer Zahl gestrichen werden, be-
droht das die Existenz der Fluggesellschaften, aber auch der
Flughéfen.

Bei mir in der Region, in Friedrichshafen, werden von der
Stadt selbst und vom Bodenseekreis gro3e Anstrengungen un-
ternommen, um den Bodensee-Airport wieder auf eine solide
wirtschaftliche Basis zu stellen. Aber wenn wie in Friedrichs-
hafen in einem Jahr drei Viertel aller Fluggiste wegbleiben,
hat das erhebliche Auswirkungen. Und wenn der Flugverkehr
gerade auf kurzen Strecken als Klimakiller ersten Ranges dar-
gestellt wird, dann bedeutet das fiir einen Flughafen wie Fried-
richshafen, der zu 89 % von sogenannten Kurzstrecken lebt,
das vollige Aus.

Diese Beispiele zeigen: Der Flugverkehr steht erheblich un-
ter Druck — wirtschaftlich, 6ffentlich und politisch. Daher be-
griile ich die Initiative der FDP/DVP, im Landtag iiber die
Zukunft des Luftverkehrsstandorts Baden-Wiirttemberg zu
sprechen.

Allerdings bin ich verwundert, dass gerade die wirtschaftli-
chen Herausforderungen weder in den Fragen der liberalen
Kolleginnen und Kollegen noch in den Antworten der Regie-
rung auch nur andeutungsweise erwahnt werden. Dass wir
stattdessen viele Informationen tliber Flugreisen der Regie-
rungsmitglieder erhalten, spricht fiir sich. Aber, mit Verlaub,
selbst die griin-schwarze Landesregierung kann ihren Regie-
rungsapparat nicht so aufbldhen, dass die Flughifen genug
Geld verdienen, meine Damen und Herren.

(Beifall bei der SPD und der FDP/DVP — Heiterkeit
bei Abgeordneten der SPD)

Klar ist: Die Beschéftigten in Flughéfen, in den Fluggesell-
schaften und die Standortregionen machen sich viele Sorgen,
wie sicher die Arbeitsplitze in dieser Branche noch sind. An
vielen Standorten warten bekannte Probleme wie Fluglarm
und seine Verminderung oder faire Verteilung noch immer auf
Ldsungen. So muss ich auf die noch immer ungekldrte Situa-
tion im Siiden unseres Landes hinweisen. Viele Menschen lei-
den darunter, dass die An- und Abflugrouten aus Ziirich vor-
zugsweise iiber deutschem Gebiet verlaufen. Und unsere Lan-
desregierung duckt sich hier gern weg, anstatt dieses Thema
anzugehen.

Lassen Sie mich aber iiber einige wesentliche Problemlagen
des Flugverkehrsstandorts sprechen. Die Losung liegt nicht

556

immer in Baden-Wiirttemberg, aber diec Regierung eines gro-
Ben Landes hat Einfluss, und den sollte sie nutzen. Flugben-
zin, also Kerosin, wird nach wie vor nicht besteuert. Steuer-
subventionen sind auch Subventionen, meine Damen und Her-
ren. Dies greift massiv in den Wettbewerb der Verkehrstrager
ein, und umweltschidlich ist diese Finanzhilfe obendrein. Es
gehort also zu den wichtigsten Aufgaben der neuen Bundes-
regierung, eine Anderung herbeizufiihren.

Die Kritik an den Kurzstreckenfliigen im Inland ist berechtigt
— ich teile sie auch —, doch viele Kritiker, auch hier im Haus,
machen es sich zu einfach. Denn viele der Kurzstrecken sind
Zubringer zu Drehkreuzen des Luftverkehrs wie Ziirich oder
Frankfurt. Selbstverstiandlich ist es gut, solche Flugreisen auf
die Schiene zu verlagern. Das aber setzt eine leistungsfahige
und schnelle Verkniipfung unserer Flughifen an das Hochge-
schwindigkeitsnetz der Bahn voraus. In Baden-Wiirttemberg
erfiillt kein Standort diese Vorgabe. Selbst die aus unserer
Sicht dringend notwendige Anbindung des Stuttgarter Flug-
hafens wird noch viele Jahre dauern. Andere wie der Baden-
Airpark in Séllingen sind gar nicht mit der Bahn erreichbar.
In den Bussen dorthin gelten nicht einmal die Rail-and-Fly-
Tickets. Das wire doch eine schone und sicher 16sbare Auf-
gabe fiir unser Verkehrsministerium.

(Beifall bei der SPD)

Kurzstreckenfliige zu verbieten, das klingt nach Entschlossen-
heit. Doch die Ausfithrungen der Regierung haben deutlich
gemacht: Ein absolutes Verbot betrifft die Regionalflughédfen
massiv und beeintriachtigt die Verkehrsanbindungen weiter
Teile unseres Landes. Die Forschung und der Einsatz neuer
Kraftstoffe sind sinnvoll und gut, bringen aber allenfalls mit-
telfristig Verbesserung.

Meine Damen und Herren, es reicht nicht, lapidar von der
wirtschaftspolitischen und strukturpolitischen Bedeutung der
Regionalflughédfen zu sprechen. Die Landesregierung ist zu-
sammen mit den Standortregionen gefordert, Perspektiven fiir
diese Flughéfen zu entwickeln. Welche Rolle sollen sie kiinf-
tig in unserer Verkehrsinfrastruktur spielen? Damit verbun-
den ist auch die Frage: Wer soll all das bezahlen?

(Glocke des Prasidenten)
— Ich bin gleich fertig.

Wer nicht nur vom Klimaschutz reden, sondern etwas errei-
chen und verbessern will, muss den gesamten Verkehrsbereich
umweltfreundlich organisieren. Das setzt Angebote voraus,
die die Menschen gern nutzen. Wir brauchen gut aufeinander
abgestimmte Reiseketten fiir Menschen, aber auch fiir Giiter.
Das ist die Kernaufgabe unserer Verkehrspolitik. Die kli-
mafreundliche Art des Reisens muss die leichte und angench-
me Form des Reisens werden. Daran miissen sich die Anbie-
ter, aber auch die Regierung messen lassen.

Vielen Dank.
(Beifall bei der SPD)

Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Gestatten Sie ei-
ne Zwischenfrage des Kollegen Dr. Balzer?
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Abg. Hans-Peter Storz SPD: Ich wiirde wie beim Fuf3ball sa-
gen: Ich habe fertig.

Danke schon.
(Beifall bei der SPD)

Stellv. Priasident Dr. Wolfgang Reinhart: Fiir die AfD-
Fraktion erteile ich das Wort dem Kollegen Miguel Klauf3. Ich
weise darauf hin: Auch bei ihm ist es die erste Rede hier im
Parlament. Ich bitte, dies wie tiblich zu beachten.

Abg. Miguel Klauf§ AfD: Herr Président, sehr geehrte Kol-
legen! Der Antrag der FDP/DVP-Fraktion zeigt die Wichtig-
keit des Flugverkehrs in Baden-Wiirttemberg auf. Umso tiber-
raschter bin ich aber iiber die Stellungnahme der Landesre-
gierung, hier speziell des Verkehrsministeriums. Da heif3t es
unter Ziffer 3, man mdchte mit attraktiven Angeboten im
Schienenverkehr die Zahl der Inlandsfliige bzw. Zubringerflii-
ge reduzieren.

Ich frage mich: Wo sind diese attraktiven Angebote? Ich ken-
ne keine. Das Einzige, was Sie doch machen, ist, tiber eine Ti-
cketsteuer das Fliegen teurer zu machen, sodass der einfache
Arbeitnehmer im Land mehr Geld fiir seinen wohlverdienten
Jahresurlaub bezahlen muss. Auch die neu eingefiihrte CO,-
Steuer, die sowieso nur dazu dient, den Biirgern das Geld aus

der Tasche zu ziehen, sorgt fiir eine Verteuerung fiir alle.

Es gab in der Vergangenheit Losungsmoglichkeiten und mog-
liche Angebote, z. B. den Transrapid. Er wurde mit Millionen
Steuergeldern von uns Steuerzahlern gefordert, um jetzt in
China zu fahren. Fiir das Aus des Transrapids sorgten iibri-
gens die Griinen. Im Bundestag sagte Albert Schmidt damals:
Es gibt

... ein Gefihrt, das noch schneller ist ... das Flugzeug.
(Vereinzelt Beifall bei der AfD)

Aber warum werden mit dieser Technologie nicht die Flughé-
fen Frankfurt und Miinchen mit Stuttgart direkt und zuverlés-
sig verbunden? Ich sage Thnen, warum. Es fehlt der politische
Wille, der Wille fiir wirklichen Umweltschutz ohne Ideologie
und Verbote.

(Beifall bei der AfD)

Deswegen sind Sie, die griine Partei, auch nicht die Umwelt-
partei; Sie sind das Gegenteil davon.

(Beifall bei der AfD)

Sollten Sie vorhaben, alles mit dem normalen Schienenver-
kehr zu bewiltigen, dann miissen Sie bzw. muss die Deutsche
Bahn Investitionen tétigen, damit die Zubringerziige effektiv,
zuverldssig und pilinktlich ankommen. Dies ist aktuell nicht
der Fall.

Was mich auBlerdem schon etwas wundert, ist die Aussage,
Sie strebten keine Inlandsflugverbote an. Da hore ich von Th-
rer Partei im Bund aber etwas ganz anderes. Erst im Mai die-
ses Jahres hat Frau Baerbock dies gefordert. Vielleicht sollten
Sie sich mit ihr und mit der Bundespartei besser abstimmen,
bevor Sie solche Aussagen tétigen.

(Beifall bei der AfD)

Interessant ist der Antrag der FDP/DVP trotzdem, der zu
Recht den wirtschaftlichen Faktor der Flughéfen hervorhebt.
Aber wahrscheinlich wird Thre Partei im Bund ja mit dieser
Verbotspartei koalieren.

(Vereinzelt Heiterkeit)
Es zeigt sich: Wer FDP wiéhlt, der wéhlt Verbote.

(Heiterkeit und Beifall bei der AfD — Abg. Dr. Timm
Kern FDP/DVP meldet sich. — Glocke des Prisiden-
ten)

Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Gestatten Sie ei-
ne Zwischenfrage des Abg. Dr. Kern?

Abg. Miguel Klaufl AfD: Das ist meine erste Rede. Das ma-
che ich nicht.

Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Okay. Dann las-
sen wir es.

Abg. Miguel Klau3 AfD: Auch mochte ich zu den Ausfiih-
rungen unter Ziffer 7 Folgendes erldutern — Thema Geschéfts-
reisen —: Fliige, auch Inlandsfliige, sind nicht nur dazu da, ein
paar personliche Geschiftstermine wahrzunehmen. Vielmehr
miissen Sie sich auch die Frage stellen lassen: Wie weit soll
denn Thr mégliches Flugverbot fiir Inlandsfliige gehen? Stre-
ben Sie auch ein Verbot fiir den Waren- und Logistikbereich
an? Wir haben im Siiden Deutschlands eine starke Automo-
bilproduktion mit einer Just-in-time-Produktion. Manchmal
fallen vor Ort wichtige Bauteile aus, die von Lieferanten aus
dem Norden kommen. Hier ist dann das Flugzeug gefragt, das
es ermoglicht, in wenigen Stunden Bauteile beispielsweise
von Hamburg nach Stuttgart zu transportieren. Das schaffen
Sie weder mit dem Lkw noch mit der Bahn.

Wenn Sie also Inlandsfliige verbieten wollen, dann generie-
ren Sie wirtschaftliche Schdden im Milliardenbereich. Sie le-
gen sozusagen die Produktion hier lahm.

Flugverbote und sonstige Maflnahmen zur Bekdmpfung des
Flugverkehrs miissen definitiv gestoppt werden. Der Flugver-
kehr ist ein groBer wirtschaftlicher Bereich, und er muss ge-
starkt und ausgebaut werden, vor allem dort, wo die Flugha-
fen an ihre Kapazititsgrenzen stolen. Die Losungen hierfiir
finden wir auch, in Teilen sogar in Thren Antworten, sollten
diese ernst gemeint sein. Welche attraktiven Alternativen wa-
ren es denn? Direkte und zuverldssige Verbindungen zwischen
den Flughifen, beispielsweise von Stuttgart aus nach Miin-
chen oder Frankfurt. Solche Alternativen gibt es, und der Biir-
ger und der Unternehmer haben die Wahlfreiheit.

(Beifall bei der AfD)

Fiir die Umwelt wéren spritsparende Flugzeuge, also eine Mo-
dernisierung der Flugzeugflotte, und eine massive Férderung
von Kraftstoffalternativen — synthetische Kraftstoffe oder Was-
serstoff — ebenfalls ein Fortschritt. Und wenn es Sinn macht,
dann ist es auf einigen Strecken auch durchaus méglich, bat-
teriebetriebene Flugzeuge einzusetzen. Es heifit, im Jahr 2024
bekomme die Deutsche Post 24 Batterieflugzeuge.

Ein weiterer, wahrscheinlich der wichtigste Punkt: Geben Sie
als griine Partei Thren Kampf gegen Flugverkehr und andere
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Mobilitatsformen auf, die fiir unseren Wirtschaftsstandort und
fiir Deutschland als Industrienation enorm wichtig sind.

(Beifall bei der AfD)
Horen Sie auf, technologiefeindlich zu sein!
(Beifall bei der AfD)

Damit ist niemandem geholfen. Es gibt, wie so oft, Alternati-
ven und andere Losungen.

Vielen Dank.
(Beifall bei der AfD)

Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Meine Damen und
Herren, mir liegen keine weiteren Wortmeldungen vor.

(Zurufe: Doch! — Der Minister!)
Wir kommen damit zur — —
(Unruhe — Zurufe: Nein!)
— Bitte?
(Heiterkeit — Unruhe)
— Er war noch nicht angemeldet. — Bitte sehr, Herr Minister.

(Heiterkeit — Zuruf: Hat die Zugverbindung nach
Stuttgart nicht geklappt? — Abg. Andreas Stoch SPD:
War er vielmehr schon abgemeldet?)

Minister fiir Verkehr Winfried Hermann: Wie Sie sechen,
bin ich aufmerksam, Herr Prisident.

Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Sehr gut.

Minister fiir Verkehr Winfried Hermann: Herr Prisident,
meine sehr gechrten Damen und Herren! Selbstverstindlich
redet die Regierung zu diesem Antrag. Ich bin in dieser De-
batte ja geradezu herausgefordert worden.

Ich will mit einem Spruch beginnen, den Sie alle kennen: ,,Die
grofiten Kritiker der Elche sind selber welche.” Warum sage
ich das? Weil ich hier von diesem Redepult aus so oft von den
allergroBten Ideologen hore, die Ideologen seien die anderen.

(Vereinzelt Beifall)

Ich glaube, es wiirde der Debatte guttun, wenn man einige
Vorurteile abbaut und tatsdchlich mal ohne die rosarote Bril-
le die ungeschminkte Realitdt betrachtet.

Herr Scheerer, Sie haben sich um eine Definition von Ideolo-
gie und Weltanschauung bemiiht. Ich wiirde einmal sagen: Ich
hofte doch, dass jede Fraktion hier in diesem Landtag eine
Weltanschauung hat. Wenn man eine solche nicht hat, braucht
man hier nicht hineinzugehen. Dann hat man hier nichts ver-
loren.

(Beifall bei den Griinen — Vereinzelt Beifall bei der
SPD)

Entscheidend ist allerdings, dass die eigene Weltanschauung
nicht so verabsolutiert wird, dass man glaubt, dass sie fiir al-
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les eine Losung darstellt, dass es nicht auch andere Wege gibt.
Wenn es so ist, dann ist es Ideologie. Da will ich dann auch
kein Ideologe sein, sondern lieber eine Weltanschauung ha-
ben. Ich beginne mit meiner Weltanschauung

(Abg. Ruben Rupp AfD: Mehr Radwege!)
zum Thema Verkehr, damit auch das ganz klar ist.

Eine moderne Verkehrs- und Mobilitatspolitik starkt, entwi-
ckelt und nutzt selbstverstandlich alle Verkehrsmittel, die es
gibt: zu Ful} gehen, Rad fahren,

(Zuruf von der AfD: Super! Sehr modern!)

offentlicher Verkehr, Autoverkehr, Lkw-Verkehr, Schiffsver-
kehr und selbstverstiandlich auch Luftverkehr. Eine moderne
Gesellschaft hat schon seit ungefahr 100 Jahren den Luftver-
kehr, und selbstverstiandlich ist ein Land wie Baden-Wiirttem-
berg, das international verflochten ist, das eine internationale
Wirtschaft hat, das exportorientiert ist, das Menschen hat, die
auch weltweit unterwegs sind und ihrer Arbeit nachgehen,
international und braucht selbstredend Luftverkehr.

Ein beliebter Spruch von mir ist: Auch ich als Griiner aner-
kenne, dass man mit dem Fahrrad nicht nach Amerika fliegen
kann, es sei denn als Gepéckstiick im Flugzeug. Damit ist hof-
fentlich einmal alles gesagt, wenn immer wieder behauptet
wird, die Griinen wiirden das Fliegen verbieten wollen,

(Abg. Anton Baron AfD: Kurzstrecken!)

sie wiirden selbst nicht fliegen. Das stimmt nicht. Natiirlich
fliegen wir. Ich personlich fliege auch, aber sehr bewusst.
Dort, wo es als vergleichbare Alternative einen Zug gibt, fah-
ren wir auch mit dem Zug.

Weil das mit dem Flugverbot immer wieder behauptet wird,
will ich dazu noch etwas sagen. Wir Griinen haben bewusst
geschrieben, wir wollen im Kurzstreckenbereich den Schie-
nenverkehr so ausbauen, dass man da nicht fliegen muss, weil
es in Deutschland jede Menge Strecken gibt, die im Prinzip
mit dem Zug eigentlich schneller zu bewiltigen sind als mit
dem Flugzeug. Zudem wire das umweltfreundlicher. Aber es
gibt das Angebot nicht. Deswegen ist es die Herausforderung,
dass wir den Schienenverkehr so verbessern, dass wir im
Kurzstreckenbereich wirklich Alternativen auf der Schiene
haben, die umweltfreundlich sind. Im Moment aber gibt es
diese vielfach noch nicht.

An dieser Stelle will ich etwas zum Thema Kurzstrecken sa-
gen. Es gibt gar keine offizielle Definition von Kurzstrecken-
fliigen. Es gibt nur eine Anwendungsdefinition, und zwar bei
der Ticket Tax. Da geht eine Kurzstrecke bis 1 500 km. Ge-
nau genommen wéren das alle Fliige, die aus Baden-Wiirttem-
berg herausgehen, weil kaum ein Flug weiter geht oder nur
wenige weiter gehen. Daher wiirde das tatsachlich alle tref-
fen.

Herr Storz, es ist wabhr, es gibt keine Kerosinbesteuerung. Das
hat die SPD auch in 20 Jahren Regierungsbeteiligung nicht
geschafft.

(Abg. Hans-Peter Storz SPD: Vielleicht bekommen
wir das jetzt hin!)
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— Mal sehen, was da jetzt herauskommen wird. — Aber es gibt
eine Ticket Tax. Die definiert es.

Ich halte das Ganze fiir eine schrége Diskussion. Denn es gibt
bis 1 500 km keine vergleichbare Alternative auf der Schiene
— fast nirgends. Wir brauchten eigentlich eine sinnvolle Defi-
nition. Die sicht aus meiner Sicht so aus: Dort, wo es moglich
ist, mit der Schiene ein vergleichbares addquates Angebot zu
machen, dort sollten wir aufs Fliegen verzichten. Es gibt nim-
lich eine Menge Ultrakurzfliige. Die sind besonders klima-
schidlich, weil sie extrem viel Energie verbrauchen. Wenn Sie
z. B. von Stuttgart nach Frankfurt fliegen — das machen wel-
che; diese Fliige gibt es leider noch —,

(Abg. Anton Baron AfD: Zum Umsteigen!)

dann ist das besonders unsinnig, weil Sie mit dem Zug schnel-
ler sind. Aber warum machen die Leute das trotzdem? Weil
das Gepéck dort besser eingecheckt ist und sie es dann los
sind, wenn sie einen internationalen Flug vor sich haben. Dann
lautet aber doch die Frage: Wie schaffen wir eine Losung fiir
das Gepéack?

Sie sehen also, es gibt pragmatische Losungen. Ich finde, das
sollten wir angehen. Wir miissen fiir die Ultrakurzstrecken,
die mit der Bahn zu bewiltigen sind, ein Angebot schaffen.
Denn wenn man z. B. in Miinchen abfliegen will, hat man von
Stuttgart schon eine schlechte Zugverbindung. Wenn man
nach Ziirich will, hat man von Stuttgart keine schnelle Ver-
bindung. Da miissen wir besser werden. Das ist ein Projekt.
Das muss vor allem die Bundesregierung machen. Wir, das
Land, dringen darauf. Das, was wir selbst machen konnen,
machen wir auch.

Es ist ja vorhin von Herrn Dérflinger die Drehscheibe am
Flughafen mit einer sehr guten Schienenanbindung — S-Bahn,
Stadtbahn, demnichst Fernbahn — angesprochen worden. Das
ist schon ein Beitrag dazu, eine Alternative auf der Schiene
zu ermoglichen.

Jetzt zum Thema Luftstandort Baden-Wiirttemberg: Tatsach-
lich — es ist schon angesprochen worden; viele wissen das
nicht so genau — sind Flughéfen inzwischen grofe Arbeitge-
ber. Der Flughafen Stuttgart — ich bin da ja auch Aufsichts-
ratsvorsitzender — hat allein im Bereich des Konzerns der FSG
rund 2 000 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter. Dann gibt es dort
in der Flughafen City etwa 11 000 Arbeiterinnen, Arbeiter,
Angestellte in rund 300 Unternehmen. Das heif3t, um Flughéa-
fen herum entstehen auch andere Arbeitspldtze — manchmal
nah am Flugverkehr, manchmal nicht so nah am Flugverkehr.
Vieles hat aber mit dem Flugverkehr zu tun.

Der Baden-Airpark ist mit 210 Mitarbeitern deutlich kleiner.
Im Gewerbebereich vom Baden-Airpark arbeiten aber an die
2 800 Mitarbeiter. Die Zahlen an den anderen Flughéfen sind
nicht so hoch — Friedrichshafen: 119, Mannheim: 28. Das ist
nicht mehr vergleichbar. Die grolen Standorte sind tatsidch-
lich Stuttgart und der Baden-Airpark.

Es gibt in Baden-Wiirttemberg aber auch eine Flugverkehrs-
wirtschaft, es gibt die Bereiche Forschung und Wirtschaft mit
relativ vielen Arbeitspldtzen. Auch gibt es neue Entwicklun-
gen wie z. B. den Volocopter. Dieser wird im Rheintal produ-
ziert. Es geht aber auch um Turbinen — MTU, ZF. In der Flug-
wirtschaft sind also sehr viele Hersteller tatig.

Insgesamt kann man davon ausgehen, dass deutschlandweit
rund eine Million Menschen in der Luftfahrtwirtschaft be-
schéftigt sind. Grob gesagt ist Baden-Wiirttemberg mit einem
Zehntel dabei.

Das ist schon eine relevante Summe, und das ist auch gut so.
Denn der Flugverkehr wird auch in Zukunft eine grofle Be-
deutung haben. Eine internationale globale Welt wird auch
den Flugverkehr brauchen.

(Glocke des Prisidenten)

Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Herr Minister, ge-
statten Sie eine Zwischenfrage des Kollegen Joukov-Schwel-
ling? Er sitzt oben links.

(Vereinzelt Heiterkeit)
Minister fiir Verkehr Winfried Hermann: Bitte schon.

Abg. Michael Joukov-Schwelling GRUNE: Die Zwischen-
frage ist unabgesprochen, weswegen ich hier von der Tribii-
ne aus spreche.

(Heiterkeit — Vereinzelt Beifall)

Die Kolleginnen und Kollegen der FDP/DVP haben letztes
Mal unterstellt, der Minister wiirde aus den Reihen der Grii-
nen nur abgesprochene Fragen bekommen. Das ist keineswegs
der Fall.

(Zurufe, u. a.: Nein!)

Herr Minister, so oft das Thema Magnetschwebebahn, also
das Thema Transrapid bemiiht wird, wird immer darauf ver-
wiesen, dass die Griinen den Transrapid verhindert hétten.

Daher eine Frage an Sie: Fiihlen Sie sich vor dem Hintergrund,
dass momentan kein marktwirtschaftliches Land — nur eine
kommunistische Diktatur — plant, den Transrapid einzusetzen,
nicht langsam geehrt, wie viel Macht Sie als griiner Minister
haben, in allen westlichen marktwirtschaftlichen Demokrati-
en verhindert zu haben, dass eine Magnetschwebebahn gebaut
wird?

Minister fiir Verkehr Winfried Hermann: Vielen Dank fiir
die Ehre. Ich werde jetzt keine Transrapid-Debatte eroffnen.
Das wire jetzt hier, glaube ich, fehl am Platz. Vielleicht nur
ein kurzes Wort: Dort, wo der Transrapid im Markt gegen die
Schiene angetreten ist, hat er verloren. Auch in China wird
das Hochgeschwindigkeitsschienennetz ausgebaut und nicht
das Transrapid-System. Es gibt nur eine einzige Strecke.

Kommen wir zuriick zum Thema Flugverkehr bzw. Flugver-
kehrswirtschaft. Die grofite Krise, die die Flugverkehrswirt-
schaft iberhaupt hatte, war die Krise, die durch Corona aus-
geldst wurde. Das muss man sagen. Diese bedeutete dramati-
sche Einbriiche im Verkehrsbereich — im Flugverkehrsbereich
mehr als in allen anderen Bereichen.

Wichtig war, dass wir beim Flughafen Stuttgart, wo es um sehr
viele Arbeitsplitze ging, alle Arbeitsplitze liber Kurzarbeit
retten konnten. Das war eine grole Anstrengung. Zum ersten
Mal ist der Flughafen Stuttgart in die roten Zahlen gekom-
men. Wer da immer behauptet, es brauche Griine, damit der
Flughafen ruiniert wird — das ist nicht so. Seit zehn Jahren ist
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der Flughafen bestens aufgestellt und hat immer positive Bi-
lanzen vorgelegt — bis zur Coronazeit.

Trotzdem werden die Flugwirtschaft und auch der Flughafen
Stuttgart einige Jahre brauchen, um das Niveau von 2019 wie-
der zu erreichen. Natiirlich ist diese Zeit auch eine Zeit des
Nachdenken, des Umdenkens: Wie viele Fliige wird es in Zu-
kunft noch geben? Wie viele Fliige wird es noch geben kon-
nen? Wer kann fliegen, und welche Firmen werden weiterhin
jede Geschiftsreise per Flug machen oder dann eben doch Vi-
deokonferenzen abhalten? Wir haben schon gelernt, dass die
eine oder andere Bewegung — ob mit dem Auto oder dem
Flugzeug — durch digitale Kommunikationstechniken einge-
spart werden kann.

Der Flugverkehr ist die Branche, die am ldngsten darauf ge-
setzt hat, dass von ihr nicht erwartet wird, dass sie das Klima
schiitzt. Vielmehr ist man lange Zeit unterwegs gewesen nach
dem Motto: Flugverkehr braucht man; Alternativen zum Ke-
rosin gibt es nicht; also muss nichts unternommen werden.

(Zuruf des Abg. Anton Baron AfD — Der Redner zeigt
ein Schaubild.)

Ich habe hier ein Schaubild — leider fehlt hier im Landtag das,
was in jedem Kreistag oder Gemeinderat schon vorhanden ist,
namlich ein Board, an dem man etwas an die Wand projizie-
ren kann. Aber ich kann es Thnen sagen: Der Flugverkehr hat
zwischen 2013 und heute praktisch nichts an CO, eingespart,
wenn man 2019 ausnimmt. Alle anderen Felder haben redu-

ziert, so z. B. der Autoverkehr, die Fernbusse oder der Eisen-
bahnbereich.

Die Flugwirtschaft hat also Nachholbedarf, was den Klima-
schutz betrifft; und allen, die sagen, der Flugverkehr wére ei-
gentlich gar nicht so schlimm, muss man sagen, dass der Flug-
verkehr beim CO_-AusstoB pro Personenkilometer — das ist
der wissenschaftliche Mal3stab — das mit Abstand klimaprob-
lematischste Transportmittel ist. Wenn man dann noch weiB,
was in den oberen Luftschichten passiert, ist auch klar, dass
dies den Effekt des CO,-Ausstoes verdreifacht. Man kann al-
so nicht an der Schiadigung des Klimas durch den Flugverkehr
vorbeireden. Deshalb muss auch die Flugwirtschaft jetzt et-
was tun und sich weiterentwickeln, damit Fliegen auch zu-
kiinftig mdglich ist und zugleich der Klimaschutz eingehal-
ten werden kann. Ich sehe die Zukunft der Flugwirtschaft da-
rin, dass sie genau diese Herausforderung annimmt.

Es hat in den letzten drei Jahren ein deutliches Umdenken in
der Flugwirtschaft gegeben. Inzwischen ist die Branche auch
auf der Suche nach neuen Technologien, seien es die soge-
nannten ,,reFuels® oder SAF — Sustainable Aviation Fuel, wie
es in der Fachsprache heilit — oder Brennstoffzellen fiir klei-
nere Flieger. Das sind z. B. zwei Bereiche, die in den letzten
Jahren stark entwickelt worden sind.

Wir im Land Baden-Wiirttemberg miissen uns dabei nichts
vorwerfen, denn wir sind Pioniere gewesen. Wir haben damit
begonnen, bevor die Flugwirtschaft dies selbst aufgegriffen
hat. Wir haben beispielsweise das Projekt des Brennstoffzel-
lenfliegers Hy4, das angesprochen worden ist, das von H2Fly,
vom DLR und einigen Wissenschaftlern und Unternehmen
hier im Land als Modellprojekt schon seit Jahren gefordert
wird. Dieses Projekt kommt jetzt in die Phase, bei der aus den
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Pilotprojekten eine Produktion fiir kleine Serien von Fliegern
entsteht, die mit Brennstoffzellen und Wasserstoff fliegen. Ver-
mutlich wird es am Flughafen Stuttgart eine Anlage geben,
und es werden Arbeitsplitze entstehen.

Wir haben mit unserem Projekt SAF am Flughafen bzw. mit
der Zementwirtschaft und der Luftfahrtwirtschaft — iibrigens
sind Lufthansa und DHL dabei — — Es ist allerdings tibertrie-
ben. Irgendjemand hat gesagt, sie wiirden heute schon kli-
maneutral fliegen. Bei aller Liebe zu DHL: Sie sind ganz gut
unterwegs, aber noch weit davon entfernt, klimaneutral zu
sein. Aber sie haben sich selbst einen Klimaschutzplan gege-
ben und sich vorgenommen, umzusteigen. Deshalb sind sie
auch an unseren Projekten interessiert.

Herr Scheerer fragte, glaube ich: Warum wird im Emsland
Kraftstoff auf erneuerbarer Basis hergestellt? Dazu kann ich
nur sagen: Diese Anlage im Emsland produziert im Jahr 365 t.
Sie konnen sich einmal ausrechnen, wie viele Flieger Sie da-
mit bestiicken kdnnen. Das ist nicht sehr viel. Da sind wir mit
unseren Projekten, die demnéchst sowohl mit SCHWENK Ze-
ment als auch bei der MiRO in Karlsruhe angegangen wer-
den, mit 50 000 t schon in einer ganz anderen Dimension. Wir,
das Land, haben das massiv gefordert und gefordert.

Ich habe in meinem Ministerium eine Arbeitsgruppe einge-
richtet — iibrigens sitzt die zustandige Leiterin da hinten —, die
mit der Wirtschaft sowie ministerieniibergreifend zusammen-
arbeitet und den Bereich der erncuerbaren Kraftstoffe, den
Flugverkehr und die Projekte, die es dort gibt, vorantreibt. Un-
sere Hauptleistung ist, dass wir die verschiedenen Akteure zu-
sammenfiithren, Projekte initiieren, das Design von For-
schungsprojekten gestalten und Geld dazugeben. Aber eines
ist auch klar: Das Land Baden-Wiirttemberg wird nicht in die
Produktion von Kraftstoffen auf erncuerbarer Basis einstei-
gen und auch nicht in die Produktion von Wasserstofffliegern.
Das iiberlassen wir dem Markt.

(Beifall bei Abgeordneten der Griinen — Vereinzelt
Heiterkeit — Abg. Bernd Gogel AfD: Ausnahmsweise!)

Sie sehen, wir sind sehr aktiv und haben Interesse daran, dass
etwas geschicht. Aber es muss auch politisch etwas gesche-
hen, denn wenn wir z. B. Kraftstoffe auf erneuerbarer Basis
fordern, dann muss es auch einigermallen Sicherheit geben,
dass es bei den teuren Investitionen, die in die Hunderte von
Millionen sowie in die Milliarden gehen, so etwas wie eine
Abnahmegarantie gibt. Ich muss sagen, dass die bisherige
Bundesregierung leider eine sehr bescheidene Beimischungs-
quote hat. Obwohl es heute schon technisch moglich ist, 50 %
des Kerosins durch synthetisches Kerosin auf erneuerbarer
Basis zu ersetzen, hat sich die Bundesregierung bis zum Jahr
2030 2 % zum Ziel gesetzt.

Die EU ist auch nicht sehr viel besser. Sie sieht einen gerin-
geren Anteil vor. Dafiir setzt sie auf Biokraftstoffe. Aber die
Menge an Biokraftstoffen ist begrenzt, weil auch die EU nur
die Resteverwertung von Biokraftstoffen anerkennt und nicht
etwa Maisanlagen oder sonst irgendwas, was frither zur Pro-
duktion dieser Kraftstoffe angedacht war.

Der Bereich der Biokraftstoffe ist sehr begrenzt. Der Einsatz
synthetischer Kraftstoffe ist moglich, erfordert aber auch, dass
es eine Zukunft gibt und dass sich die Investitionen rechnen.
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Das heil3t, wir miissen dafiir sorgen, dass dem Kerosin suk-
zessive mehr Kraftstoffe auf erneuerbarer Basis beigemischt
werden, sodass der Luftverkehr in Schritten klimavertragli-
cher wird.

Auch fiir den Luftverkehr gilt: Bis 2050 miissen wir in allen
Bereichen klimaneutral sein.

(Zuruf von der AfD: Wir miissen gar nichts!)

Das ist eine ziemliche Herausforderung. Bis dahin sind es
nicht einmal mehr 30 Jahre. Fiir die Flugwirtschaft heif3t das:
Es ist noch viel zu tun. Deswegen steigen alle Hersteller — so-
wohl Airbus als auch Siemens — ein und gehen in diesen Be-
reich. Bei den groBen Fliegern wird vermutlich synthetisches
Kerosin, erzeugt auf Basis erneuerbarer Energien, eingesetzt.
Kleinere Flieger werden vermutlich mit Brennstoffzellen und
Wasserstoff betrieben. So sieht es im Moment aus. Ob sich die
Technologie tatséchlich so entwickelt, wissen wir heute noch
nicht ganz sicher. Aber man kann sagen: So ist es.

Fazit, meine Damen und Herren: Es ist keine Frage, auch der
Luftverkehr hat eine Zukunft. Aber er hat nur dann eine Zu-
kunft, wenn er seine Technologien dndert, die Antriebe dndert
und klimafreundlich wird. Ansonsten wird dieser Bereich gro-
Be Probleme haben. Das kénnen wir nicht wollen. Deswegen
treiben wir, das Land, diese Entwicklung voran. Wir nutzen
alle Technologien. Wir fordern alle Technologien.

Aber ich sage dazu: Ich erwarte, dass die Menschen klimabe-
wusst reisen und fahren, dass sie selbst bewusst die Entschei-
dung treffen: ,,Wann kann ich mit dem Zug fahren und mir
den Flug sparen? Welchen Urlaub muss ich zwingend mit dem
Flieger machen? Geht es nicht auch anders?* Das gehort na-
tiirlich auch dazu, wenn wir insgesamt eine nachhaltige Ent-
wicklung haben wollen.

Vielen Dank.
(Beifall bei den Griinen — Glocke des Prisidenten)

Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Herr Minister, ge-
statten Sie eine Zwischenfrage des Abg. Miguel Klauf3?

Minister fiir Verkehr Winfried Hermann: Nehmen Sie die
Herausforderung an?

(Vereinzelt Heiterkeit — Zuruf von der AfD)

Abg. Miguel Klauf§ AfD: Ich bin gerade zum Schluss hell-
horig geworden. Sie haben gesagt, der Flugverkehr miisse kli-
maneutral werden bzw. miisse gewisse Ziele erreichen. Jetzt
frage ich Sie: Was ist, wenn er diese nicht erreicht? Was ist,
wenn er die Klimaneutralitit zu einem Zeitpunkt X nicht er-
reicht? Haben Sie dann vor, den Flugverkehr zu verbieten?
Was ist dann Thre weitere Vorgehensweise? Denn das hat mir
schon ein bisschen Bauchschmerzen bereitet.

Minister fiir Verkehr Winfried Hermann: Im Jahr 2050
werde ich vermutlich nicht mehr Verkehrsminister von Ba-
den-Wiirttemberg sein.

(Vereinzelt Heiterkeit)

Deswegen stellt sich mir die Frage nicht. Vielmehr stellt sich
mir die Frage: Wie schaffen wir es, dass der Flugverkehr

schneller zu klimafreundlichen Kraftstoffen kommt? Das ist
die Herausforderung. Das erste Ziel ist, dass wir das bis 2030
schaffen. Auch bis 2040 oder 2050 ist es machbar, wenn man
es wirklich will. Deswegen mache ich mir keine Gedanken,
was ich tite, wenn wir versagten.

(Beifall bei den Griinen und Abgeordneten der CDU
— Abg. Hans-Ulrich Sckerl GRUNE: Gute Rede!)

Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Vielen Dank, Herr
Minister. — Fiir die verbliebene Redezeit fiir die Fraktion der
FDP/DVP erteile ich dem Kollegen Dr. Jung das Wort. — Sie
haben noch zwei Minuten Redezeit.

Abg. Dr. Christian Jung FDP/DVP: Sehr geehrter Herr Pra-
sident, liebe Kolleginnen und Kollegen! Ich mdchte die De-
batte noch einmal aus unserer Sicht zusammenzufassen, Herr
Minister. Wir, die Freien Demokraten, miissen feststellen: Wir
brauchen die Flughédfen und Flugplétze in Baden-Wiirttem-
berg. Wir bekennen uns auch ganz bewusst zu den Luftver-
kehrsstandorten Stuttgart, Baden-Airpark, Mannheim und
Friedrichshafen, weil wir hier sehr viele Weltmarktfiihrer ha-
ben. Wenn wir weiter wirtschaftlich stark sein wollen, dann
brauchen wir diese Luftverkehrsstandorte.

(Beifall bei der FDP/DVP)

Warum sage ich das? Das sind teilweise alles Alibidiskussio-
nen, auch von lThnen, Herr Minister. Was wiirde passieren,
wenn es in Baden-Wiirttemberg keine Zubringerfliige fiir In-
terkontinentalverbindungen mehr geben wiirde? Dann wiir-
den diese von Stra3burg oder Basel-Miilhausen aus gemacht.
Das wiirde tiberhaupt nichts bringen.

Ich wiirde mir eher Folgendes wiinschen, wenn Sie es schon
ernst nehmen: Ich personlich fahre sehr viel mit der Bahn.
Wenn ich einmal fliege, treffe ich immer ganz viele Mitglie-
der der Landesregierung oder auch der Griinen, die dann nicht
mit der Bahn gefahren sind, sondern auch fliegen.

(Abg. Silke Gericke GRUNE begibt sich zu einem
Saalmikrofon. — Glocke des Prisidenten)

Da muss man einfach ehrlich sein und sich auch einmal ehr-
lich machen.

(Glocke des Présidenten)

Denn wir wollen nicht, dass die Standorte wie auch immer ka-
puttgeredet werden; denn wenn Luftverkehrsstandorte schlecht-
gemacht werden, dann wird man auch bei der Sicherung von
Arbeitsplitzen oder insgesamt bei Firmen iiberlegen, ob man
hierhin geht oder ob man nicht vielleicht direkt nach Frank-
furt geht, in den Cube, wie wir das auch schon von — —

(Glocke des Prisidenten)

Stellv. Priasident Dr. Wolfgang Reinhart: Herr Kollege Dr.
Jung, gestatten Sie eine Zwischenfrage der Kollegin Gericke?

Abg. Dr. Christian Jung FDP/DVP: Sehr gern.

Abg. Silke Gericke GRUNE: Herr Abg. Dr. Jung, ist Thnen
eigentlich bewusst, dass genau in der Flugindustrie, z. B. von
der Lufthansa, eine gute Kooperation mit der Bahn vorhan-
den ist und auch da natiirlich die Wirtschaftlichkeit der ein-
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zelnen Unternehmen hinterfragt wird und die Bahn fiir Kurz-
strecken lukrativer ist als ein Binnenflug?

Abg. Dr. Christian Jung FDP/DVP: Das ist eine sehr gute
Frage, liebe Frau Kollegin; denn es geht um die Bahn als Zu-
bringer. Friiher, so vor 20, 30 Jahren, gab es ja sogar auch
Lufthansa-Ziige, diese gelben, die Sie noch kennen. Das grof3-
te Problem dabei ist, dass Sie darauf angewiesen sind, An-
schliisse zu erreichen. Wenn es, wie in der vergangenen Wo-
che in Vaihingen/Enz geschehen, eine Stellwerksstérung gibt,
bekommen Sie moglicherweise den Zubringerflug nicht mehr.
Deswegen ist es so wichtig, da auch ganzheitlich zu denken
und nicht immer das eine gegen das andere auszuspielen und
am Ende Standorte infrage zu stellen.

(Vereinzelt Beifall)

Sie kennen das ja aus Friedrichshafen: Wenn Sie einmal mit
Leuten aus Friedrichshafen oder, wo wir neulich einmal wa-
ren, aus Sigmaringen sprechen, horen Sie immer wieder: Wir
haben hier eine so schlechte Verkehrsinfrastruktur, dass sogar
Friedrich Merz pl6tzlich mit dem Flugzeug zu Wahlkampfter-
minen kommt,

(Abg. Thomas Poreski GRUNE: ,,Sogar*?)

weil er es sonst iiberhaupt nicht geschafft hitte, Wahlkampf-
termine wahrzunehmen.

Das ist ja auch ein Grund dafiir, dass Mitglieder der Landes-
regierung den Hubschrauber benutzen,

(Abg. Gabriele Rolland SPD: Zum Wandern fahren!)

weil sie in Baden-Wiirttemberg einfach nicht so gut von A
nach B kommen und auch die Bahn das nicht immer leistet.

(Beifall bei der FDP/DVP — Abg. Silke Gericke GRU-
NE begibt sich wieder zu einem Saalmikrofon. — Glo-
cke des Prisidenten)

Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Die Redezeit war
schon vorher tiberschritten — aufgrund Threr Zwischenfrage —,
aber wir sind nun deutlich driiber. Ich kann keine weitere Zwi-
schenfrage zulassen.

(Zurufe)
—Ja, das glaube ich, aber das ist halt — —
(Unruhe)

Abg. Dr. Christian Jung FDP/DVP: Ich komme dann ein-
fach zum Schluss, Herr Président, mit Threr Genehmigung.

Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Genau. Bitte sehr.

Abg. Dr. Christian Jung FDP/DVP: Fiir uns ist es wichtig,
dass wir uns nochmals klar zum Luftverkehrsstandort Baden-
Wiirttemberg bekennen. Wir sind auch grofie Fans von syn-
thetischen Kraftstoffen. Besonders bei E-Fuels im Luftverkehr
miissen wir ansetzen und alles tun, dass diese synthetischen
Kraftstoffe wirklich auch eingesetzt werden.

Vielen Dank.

(Beifall bei der FDP/DVP — Zuruf des Abg. Anton
Baron AfD)
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Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Meine Damen und
Herren, nach den Beitrdgen von Herrn Abg. Dr. Jung und des
Herrn Ministers, der im Jahr 2050 nicht mehr Minister sein
will — man soll Gottes Giite keine Grenzen setzen, Herr Mi-
nister —, sind wir am Ende der Aussprache und am Ende die-
ses Tagesordnungspunkts. Wir haben keine weiteren Wortmel-
dungen.

Deshalb kommen wir jetzt in der Tat zur geschaftsordnungs-
mafigen Behandlung des Antrags Drucksache 17/72 (Geédn-
derte Fassung). Der Antrag ist ein reiner Berichtsantrag und
kann deshalb hiermit fiir erledigt erklart werden. — Sie stim-
men zu.

Damit ist Punkt 6 der Tagesordnung erledigt.
Ich rufe Punkt 7 der Tagesordnung auf:

Antrag der Fraktion der AfD und Stellungnahme des Mi-
nisteriums fiir Wirtschaft, Arbeit und Tourismus — Innen-
stadtsterben stoppen — Drucksache 17/140

Meine verehrten Kolleginnen und Kollegen, das Préasidium
hat folgende Redezeiten festgelegt: fiir die Begriindung fiinf
Minuten und fiir die Aussprache fiinf Minuten je Fraktion.

Das Wort zur Begriindung erteile ich fiir die AfD-Fraktion
dem Kollegen Ruben Rupp. — Bitte sehr.

Abg. Ruben Rupp AfD: Sehr geehrter Herr Prisident, geehr-
te Abgeordnete! An einem frischen Sommertag entspannt
durch die Straflen schlendern, der Duft ge6ffneter Béckereien
und geoffneter kleiner Geschifte kommt einem in die Nase,
man fiihlt sich sicher und wohl und trifft zugleich einen alten
Bekannten auf der Straf3e, hilt einen Plausch und beschlief3t,
spontan und unkompliziert gemeinsam ins Lokal um die Ecke
auf einen Kaffee oder ein Bier zu gehen. Ein Tag, eigentlich
so vertraut, aber in Wahrheit heutzutage, in Zeiten extremer
Coronamafinahmen, leider mittlerweile die Ausnahme. Es
droht auch nach Corona so zu bleiben. Denn das Innenstadt-
sterben nimmt zusehends seinen Lauf.

Als gelernter Kaufmann im Einzelhandel besorgt mich, dass
etwa eine Viertelmillion Arbeitsplitze in Innenstédten in ganz
Deutschland potenziell bedroht sind. Das ist eine beachtliche
Zahl, wenn man bedenkt, dass in Baden-Wiirttemberg etwa
eine halbe Million Biirger im Einzelhandel ihr téglich Brot
verdienen. Viele dieser fleifigen Arbeiter und Dienstleister,
die die Innenstédte erst mit Leben ausfiillen, bangen um ihre
Existenz, auch weil die neue 2-G-Regelung die stationdren
Geschiéfte von einem Drittel ihrer Kunden abschneiden wird.

Trotz dieser existenziellen Angst und trotz widrigster Coro-
na-Auflagen wie dem Maskenzwang steht ihr da drauBen im-
mer wieder flir uns auf der Matte, um den Laden buchstiblich
am Laufen zu halten. Ohne euch wéren wir aufgeschmissen.
Deshalb danke ich an dieser Stelle den Arbeitern und den
Dienstleistern in den vielen kleinen und auch groflen Geschif-
ten. Denn ihr habt mehr Respekt und Anerkennung von Poli-
tik und Gesellschaft verdient, und ihr miisst in solchen Debat-
ten auch endlich mehr vorkommen.

(Beifall bei der AfD)

Eines ist sicher: Wir, die AfD, stehen fest an der Seite der Ge-
ring- und Normalverdiener in ganz Baden-Wiirttemberg.
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(Beifall bei der AfD — Abg. Dr. Boris Weirauch SPD:
Kommen Sie zum Thema!)

Die Frage ist jetzt: Wie retten und sichern wir die Existenzen
dieser vielen Beschiftigten, die weit mehr sind als nur Ein-
zelhdndler? Dazu gehoren auch Gastronomen, Friseure und
viele weitere, kleine Geschéfte. Dazu muss man den Blick
weiten und alle Faktoren auf den Tisch bringen, die zum In-
nenstadtsterben beitragen. Denn schon vor der Coronakrise
und den in diesem Zusammenhang ergriffenen Mafnahmen
gab es den Trend zum Innenstadtsterben.

Wir miissen uns klar werden: Was sind die elementaren Vor-
aussetzungen, damit sich Biirger entscheiden, zum Bummeln
in die Innenstadt zu gehen? Da wire zum einen die Mobilitét
zu nennen. Wer aus dem léndlichen Raum und dem Umland
kommt — wie ich und sicher viele hier —, der ist sehr oft auf
das Auto angewiesen. Und wenn Sie eine Mobilitdtswende
gegen jegliche physikalischen und 6konomischen Machbar-
keiten und gegen die Bediirfnisse der normalen Biirger durch-
driicken, was Sie ja bereits tun, dann verhindern Sie grund-
satzlich tiberhaupt die Moglichkeit fiir viele Biirger, zum Ein-
kaufen in die Innenstadt zu gehen.

Der erste Schritt muss also sein: Mobilitdt muss verfiigbar und
endlich wieder bezahlbar werden.

(Beifall bei der AfD)

Dann muss auch der Kampf mancher Stiadte gegen das Auto-
mobil eingestellt werden. Da muss es mehr Parkplétze geben,
und zwar kostenlose, und diese unselige CO,-Steuer, iiber die
wir heute schon gesprochen haben — die laut einer Studie der
Verbraucherzentrale besonders Geringverdiener belastet, was
hier immer wieder bestritten wird —, muss weg, damit Mobi-
litdt bezahlbar bleibt und die Innenstidte wieder attraktiv wer-
den.

(Beifall bei der AfD)

Meine Damen und Herren, neben der Mobilitit ist die innere
Sicherheit von zentralster Bedeutung fiir den Besuch der In-
nenstiddte. Denn nur wer sich auf den Straflen der Innenstadt
sicher und wohlfiihlt, geht auch gern in die Innenstadt.

Doch wie sicher kann man sich in Baden-Wiirttemberg noch
fiihlen? Wie Sie wissen, ist die schwere Kriminalitit seit der
illegalen Migration explodiert. Insbesondere die sogenannte
Partyszene —

(Abg. Anton Baron AfD: Samstagabends!)

davon darf man sehr oft in der ,,Stuttgarter Zeitung* lesen —
macht uns zu schaffen, die mit unserer Leitkultur so wenig an-
fangen kann wie mit dem Grundgesetz, namlich gar nichts.

(Beifall bei der AfD)

Wer nur fordert und nichts fordert, so wie diese Landesregie-
rung, den nimmt niemand ernst.

Ubrigens sind auch die Securitys fiir Geschifte in den Innen-
stadten — diese gab es frither so nicht — die Folge einer desast-
rosen Migrationspolitik — unangenehm und gefahrlich fiir al-
le in der Innenstadt, Beschiftigte wie auch Kunden.

(Abg. Thomas Poreski GRUNE: Die Kriminalitt
sinkt!)

Wenn man am Hauptbahnhof vorbeilduft und keinen einzigen
deutschen Satz mehr hort, dann hat man das Gefiihl, als Deut-
scher fremd zu sein, fremd im eigenen Land.

(Abg. Daniel Andreas Lede Abal GRUNE: Ich glau-
be, Sie fiihlen sich iiberall fremd!)

Das ist auch in Bezug auf das Thema dieses Tagesordnungs-
punkts ein elementares Problem.

(Beifall bei Abgeordneten der AfD)

Wenn sich viele in den Abendstunden nicht mehr auf gewis-
se Straflen trauen, wenn man sich von der Kleidung wie auch
vom Verhalten her als Deutscher wie ein Fremdkorper fiihlt,
will man dann iiberhaupt noch in die Innenstadt? Das ist die
grof3e Frage.

Mut zur Wahrheit heifit — deswegen sprechen wir das immer
wieder an, weil Sie alle das hier immer verschweigen; sonst
wiirde man es nicht immer wieder anbringen miissen —:

(Abg. Thomas Poreski GRUNE: Bei Ihnen kommen
ja eher Liigen raus!)

Auch ungeldste kulturelle Probleme tragen zum Innenstadt-
sterben bei.

(Beifall bei der AfD — Abg. Gabriele Rolland SPD:

So ein Schwachsinn! Wo denn? — Gegenruf des Abg.

Anton Baron AfD: Samstagabends nach Stuttgart ge-
hen!)

Was schon vor der Coronakrise begann, das lauft seit den Co-
ronamafnahmen der Landesregierung vor unseren Augen im
Zeitraffer ab. Digitale Grof3konzerne wie Amazon — dieses
Unternehmen konnte iibrigens im ersten Quartal 2021 einen
Nettogewinn von 8,1 Milliarden Dollar und ein Umsatzplus
von 44 % verbuchen — fahren weltweit neue Rekorde ein.
Auch hier fehlt meines Erachtens die Unterstiitzung der Lan-
desregierung, eine Gegenstrategie — gemeinsam mit dem Bund
— fiir faire Wettbewerbsbedingungen zwischen den kleinen re-
gionalen Geschéften und der unfassbaren Marktmacht und
Dominanz der Grof3konzerne.

(Beifall bei der AfD)

Dazu gehorten erstens eine echte Besteuerung internationaler
Digitalkonzerne und zweitens die zielgerichtete Unterstiitzung
des Landes, um das Innenstadtsterben zu stoppen, z. B. liber
die Forderung neuer Verbundprojekte, insbesondere in den
kleinen und mittleren Stadten, um ein attraktives Gegenange-
bot der regionalen Wirtschaft gegen die global dominierenden
und bisher zu attraktiven Angebote digitaler Gro3konzerne zu
schaffen.

Was kam jetzt von der Landesregierung und dem — leider auch
an Kompetenzen — extrem geschrumpften Wirtschaftsminis-
terium zum Thema Innenstadtsterben? Auf Druck unsererseits
— wir sind in die Initiative gegangen —

(Lachen bei Abgeordneten der Griinen und der SPD)

kam es zu einem konkreten ,,Forderprograimmchen®.
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(Abg. Dr. Boris Weirauch SPD: Da muss er selbst la-
chen!)

Anders kann ich es leider nicht nennen. Denn mit ldppischen
5 Millionen € kommen wir nicht sehr weit. Selbst der Han-
delsverband Baden-Wiirttemberg

(Zuruf des Abg. Daniel Andreas Lede Abal GRUNE)
sieht hier Luft nach oben.

(Abg. Daniel Andreas Lede Abal GRUNE: Das ist
doch erbarmlich, was Sie da erzdhlen!)

Er fordert einen Investitionsfonds mit einem Volumen von bis
zu 40 Millionen €. Das ist in anderen Bundesldndern wie in
Hessen offensichtlich machbar.

(Abg. Daniel Andreas Lede Abal GRUNE: Das ist
doch Quatsch!)

In der Stellungnahme zu unserem Antrag, den wir heute hier
behandeln, verneint das Wirtschaftsministerium — das hat
mich tatsdchlich iiberrascht — sogar den Begriff ,,Innenstadt-
sterben®. Anstelle dessen wird es als ,,Transformationspro-
zess™ deklariert.

(Heiterkeit bei Abgeordneten der AfD)

Meine Damen und Herren, wer offensichtliche Ursachen fiir
das Innenstadtsterben — fehlende Sicherheit, Kulturschock,
Migrationschaos, erschwerte und unbezahlbare Mobilitit, un-
faire Wettbewerbsbedingungen und abkassierende digitale
GroBkonzerne — ignoriert und offen auftretende Probleme als
Chancen darstellt, der will das Problem nicht 16sen und wird
dann selbst zum Problem.

(Beifall bei der AfD — Zuruf von der AfD: Bravo!)

Das Verhindern des Innenstadtsterbens erfordert mehr als nur
einen Topf mit ein paar Millionen Euro und Innenstadtbera-
ter, die einmal zu irgendetwas beraten sollen. Es erfordert ei-
nen Kraftakt in breiten Bereichen der Politik. Das wurde in
der Stellungnahme zum Antrag vom Wirtschaftsministerium
leider nicht verstanden, nicht einmal angedeutet.

Wenn wir jetzt nicht umsteuern und die Weichen bei den fiir
die Innenstddte zentralen Faktoren in die richtige Richtung
stellen — Durchsetzung der Sicherheit, Durchsetzung der Leit-
kultur, Durchsetzung giinstiger Mobilitdt, Durchsetzung fai-
rer Wettbewerbsbedingungen, lokal gegen global, ein Ende
der Coronagéngelungspolitik —, dann werden wir ein Ausster-
ben der Innenstéddte erleben, dessen Ausmal sich viele iiber-
haupt nicht vorstellen kdnnen.

(Zurufe des Staatssekretirs Dr. Patrick Rapp sowie
der Abg. Nicolas Fink und Jonas Weber SPD)

Wenn wir das Massensterben der familiengefiihrten Innen-
stadtgeschéfte verhindern, dann retten wir auch viele Arbeit-
nehmer vor dem existenziellen Aus. Sie haben es verdient,
dass die Politik sie nicht im Stich ldsst. Stimmen Sie deshalb
unserem Antrag zu.

Danke schon.

(Beifall bei der AfD)
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Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Fiir die Fraktion
GRUNE erteile ich das Wort dem Kollegen Tayfun Tok.

Abg. Tayfun Tok GRUNE: Herr Prisident, liebe Kollegin-
nen und Kollegen! Die Ortskerne und Innenstddte — im Schwi-
bischen auch liebevoll ,,unsere Flagga“™ genannt — sind das so-
ziale und kommunikative Herz unserer Stidte und Gemein-
den. Hier tauschen sich Menschen von nah und fern aus, hier
entstehen neue Ideen, hier versorgt man sich mit allem, was
man braucht. Unsere Ortskerne haben Geschichte, Atmosphé-
re und Flair, und sie pragen den Charakter unserer Kommu-
nen.

(Vereinzelt Beifall bei den Griinen)

Geschifte, schicke Restaurants, gechillte Cafés und Raume
zum Verweilen, der stationdre Einzelhandel,

(Zuruf des Abg. Anton Baron AfD)

aber auch Dienstleister wie Arzte oder Apotheker und Behor-
den bilden das Riickgrat eines lebendigen Zentrums.

Viele Einzelhdndlerinnen und Einzelhdndler und damit auch
unsere Innenstiddte und Ortszentren stehen vor grofen Her-
ausforderungen: steigende Mieten fiir Ladenflachen, eine iiber-
méchtige Onlinekonkurrenz, aber auch das verénderte Kauf-
verhalten von uns Konsumentinnen und Konsumenten. Der
stationdre Einzelhandel befindet sich deshalb schon seit Jah-
ren in einem andauernden Existenzkampf.

Zur Wahrheit gehort auch: Die Coronapandemie verstarkt und
beschleunigt diese Entwicklung. Deshalb braucht der Handel
einen Neustart, und wir, das Land Baden-Wiirttemberg, pa-
cken hier mit an und setzen wichtige Impulse fiir Innenstéddte
und Ortskerne.

(Beifall bei den Griinen und Abgeordneten der CDU)

Wir fithren ,,Handel 2030° nicht nur weiter, sondern bauen
das Projekt aus. Wir erortern die zentralen Zukunftsfragen der
Branche und erarbeiten Handlungsempfehlungen. Mit unse-
rem Sofortprogramm ,,Einzelhandel/Innenstadt* haben wir ein
Forderprogramm aufgelegt, um die Menschen zuriick in die
Innenstéddte zu holen sowie den Einzelhdndlerinnen und Ein-
zelhdndlern in unserem Land den Riicken zu stérken.

(Beifall bei den Griinen)

Wir investieren 5 Millionen € und fordern damit Pop-up-
Stores und Malls. Wir unterstiitzen unsere Stadte und Gemein-
den, Leerstinde zu bekdmpfen und innovative junge Unter-
nehmen mit neuen Ideen anzusiedeln. Wir fordern neue Events,
die die Innenstidte beleben, und nehmen hier auch die Kultur
und den Tourismus mit ins Boot.

Im dritten Forderstrang gehen wir an die Zukunft des Han-
dels: Beim Kompetenzzentrum Smart Services bieten wir An-
laufstellen fiir die Unternehmen in unserem Land an. Dort
werden innovative Losungen erarbeitet und individuelle Un-
terstiitzung angeboten.

Fiir uns Griine ist der stationdre Einzelhandel das Riickgrat
fiir attraktive und lebendige Ortskerne und Innenstddte. Wir
miissen jetzt handeln, um die Verddung vieler innerstédtischer
Einzelhandelsstandorte zu verhindern. Wie das geht? Herr
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Rupp, schauen Sie in meinen Wahlkreis. Die Schillerstadt
Marbach gestaltet ihre Fulgdngerzone aufwendig um: mehr
Griin, moderne Sitzgelegenheiten und Spielelemente fiir Kin-
der. Oder schauen Sie nach Besigheim: Die fertiggestellten
Enztreppen laden zum Verweilen ein. Die Enz wird inmitten
der Stadt erlebbar und wird gerade zum attraktiven Stadtpark
umgestaltet. Im Kern geht es aber um die gemeinsame Gestal-
tung und Belebung der Innenstédte. Sie werden vielfdltig zum
nutzbaren Raum des gesellschaftlichen Austauschs und Le-
bens.

Dafiir setzen wir die Forderung ,,Soziale Integration im Quar-
tier als Landesprogramm in Baden-Wiirttemberg fort: fiir
stadtebauliche Sanierungsmafinahmen und fiir Impulse zur
positiven Belebung von Innenstédten, Stadtteilzentren sowie
Quartieren.

(Beifall bei den Griinen und Abgeordneten der CDU)

Herr Rupp, Flanieren bringt Frequenz. Der Einzelhandel pro-
fitiert davon, wenn die Aufenthaltsqualitdt in den Dorf- und
Quartiermitten steigt. Und eines ist auch klar: Verkehrsberu-
higte Bereiche machen unsere Innenstddte und Ortskerne nicht
weniger attraktiv. Das Gegenteil ist der Fall.

(Beifall bei den Griinen)

Staus, Abgase, Larm und wenig Platz fiir die Kinder zum Spie-
len oder fiir Begegnungen — deshalb miissen wir unsere knap-
pen Flachen sinnvoll nutzen. Dies bestitigen uns auch Wis-
senschaft und Okonomen. Studien aus der ganzen Welt zei-
gen: Viele verkehrsberuhigende Mallnahmen helfen dem Han-
del weit mehr, als dass sie ihm schaden.

(Beifall bei den Griinen — Vereinzelt Beifall bei der
CDU)

Meine sehr geehrten Damen und Herren, wir haben die Trans-
formationsprozesse bei uns im Blick und ziehen mit dem Han-
del gemeinsam an einem Strang. Wir werden den Einzelhan-
del beim Aufbau lokaler, digitaler Plattformen unterstiitzen;
das ist ein ganz wichtiges Puzzleteil. Die Zukunft des Einkau-
fens ist nach wie vor nicht nur digital. Es gibt fiir den statio-
niren Einzelhandel ein enormes Potenzial. Fiir uns ist er wei-
terhin der zentrale und unverzichtbare Bestandteil unseres Ide-
als einer lebendigen und weltoffenen Kommune. Und Sie se-
hen: Wir, die Koalition aus Griinen und CDU, hauchen unse-
ren Innenstédten neues, nachhaltiges und digitales Leben ein.

(Beifall bei den Griinen und Abgeordneten der CDU)
Dabher bitte ich Sie, den Antrag der AfD-Fraktion abzulehnen.
Vielen Dank.

(Beifall bei den Griinen sowie Abgeordneten der CDU
und der SPD — Abg. Anton Baron AfD: Da sind wir
gespannt!)

Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Fiir die CDU-
Fraktion erteile ich das Wort dem Kollegen Thomas Dérflinger.

Abg. Thomas Dérflinger CDU: Herr Président, liebe Kolle-
ginnen und Kollegen! Die Zukunft unserer Innenstidte, die
untrennbar mit einem attraktiven Angebot des Einzelhandels
verbunden ist, treibt auch die CDU-Landtagsfraktion um. Je-

der von uns, die wir hier sitzen, hat doch seinen ganz eigenen
Blick auf die Situation vor Ort. Es gibt Stadte, die grofte Pro-
bleme haben, ihre Stadtmitten zu beleben und attraktiv zu ge-
stalten, und es gibt Stidte, deren Zentren nach wie vor sehr
angesagt sind.

Eines ist klar: Vitale Innenstddte und ein attraktiver stationé-
rer Einzelhandel bedingen sich gegenseitig. Das ist ein ganz
komplexes Zusammenspiel von Laden, Arbeitspldtzen, Gast-
ronomie, Wohnraum und Freizeitangeboten.

Unsere Innenstédte — das haben wir heute schon ein paarmal
gehort — befinden sich aber auch inmitten eines Wandlungs-
prozesses. Dieser — es ist ein Strukturwandel — hat schon weit
vor der Coronapandemie eingesetzt, ist vielschichtig und nicht
in jeder Kommune gleich.

(Abg. Anton Baron AfD: Stimmt!)

Doch wo sind die Stellschrauben fiir eine attraktive Innen-
stadt? Zum einen ist das natiirlich der Einzelhandel. Der SAP-
Griinder Hasso Plattner bringt es auf den Punkt: ,,Das Einkau-
fen im Netz ist zu praktisch, als dass es ein Misserfolg wer-
den konnte.

(Abg. Anton Baron AfD: Gegeniiber dem Einkaufen
mit Maske!)

Machen wir uns nichts vor: Die Generation, die heute mit
Smartphone, mit Internet aufgewachsen ist, ist auch im Konsum
digital unterwegs: Onlinebanking statt Bankschalter, Amazon
statt Einzelhandel, Netflix statt ZDF. Genau vor diesem Struk-
turwandel stehen die Stidte im Allgemeinen und der Einzel-
handel im Besonderen.

Ich glaube, es tut auch gut, wenn wir uns an dieser Stelle ehr-
lich machen: Dieser Strukturwandel kann nicht zuriickge-
schraubt werden, aber abgemildert. Genau deshalb wollen wir,
deshalb will diese Koalition — und wird das auch tun — die
Kommunen und den Handel durch verschiedene Maflnahmen
unterstiitzen.

Mein Dank gilt hier Wirtschaftsministerin Hoffmeister-Kraut,
die im engen Austausch mit dem Handelsverband viele Pro-
jekte auf den Weg gebracht hat.

(Beifall bei der CDU und Abgeordneten der Griinen)

Ich zéhle exemplarisch auf: das 2018 auf Initiative der CDU-
Landtagsfraktion gestartete Dialogprojekt ,,Handel 2030 mit
allen relevanten Akteuren, das Neustartprogramm zur Stér-
kung der Innenstédte, das Bund-Lander-Programm ,,Leben-
dige Zentren®, die ,,Digitalisierungspramie Plus®, die Forde-
rung von Innenstadtberatern, das Sofortprogramm fiir Einzel-
handel und Innenstddte und, und, und.

Gerade bei dem letzten Programm sollen leer stehende Rdum-
lichkeiten durch geforderte Pop-up-Stores — diesen Begriff
finde ich ja wirklich nicht schon; das sind zeitlich befristete
Ladenkonzepte — wiederbelebt werden. Gefordert werden aber
auch Innenstadtevents oder beispielsweise die Verkniipfung
des Ladenverkaufs mit Onlineangeboten.

Jetzt haben sich Griine und CDU in ihrem Koalitionsvertrag
auf verschiedene umfangreiche MaBlnahmen geeinigt, um die
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Innenstddte, damit aber auch den Einzelhandel zu stirken.
Diese Mallnahmen werden wir gemeinsam rasch umsetzen.

Doch wie zu Beginn gesagt: Damit eine Innenstadt als attrak-
tiv wahrgenommen wird, miissen schon verschiedene Fakto-
ren zusammenkommen, und sie missen stimmen. Innenstid-
te miissen Orte werden, an denen man sich einfach gern auf-
halt. Dazu gehdren verkehrsberuhigte Zonen, Fu3géngerzo-
nen, Cafés, Restaurants, Einzelhandel, mehr Wohnen und we-
niger Biiros sowie Tourismusangebote.

Die griin-schwarze Koalition wird die Kommunen auf diesem
Weg tatkriftig unterstiitzen, denn alles, was fiir die Kerne, fiir
die Zentren gut ist, ist auch gut fiir den Einzelhandel, die Wirt-
schaft und die betroffenen Arbeitnehmerinnen und Arbeitneh-
mer.

Noch eines ist wichtig: Die Innenstiddte miissen bequem und
zu erschwinglichen Preisen erreichbar sein. Dies gelingt mit
einem sinnvollen Verkehrsmix aus Individualverkehr und
OPNV, immer angepasst an die jeweilige Situation vor Ort.

All dies kann nur im engen Schulterschluss mit den Akteuren
vor Ort gelingen. Denn das Land ist eines sicherlich nicht: Wir
sind nicht der bessere Handler. Konkrete Maflnahmen zur In-
nenentwicklung miissen immer die Akteure vor Ort umsetzen.

Noch ein letzter Hinweis an die AfD: Auch Sie konnen aktiv
etwas gegen das Innenstadtsterben tun. Werben Sie dafiir, dass
sich die Menschen wo immer moglich gegen das Coronavi-
rus impfen lassen und sich an die geltenden Regelungen zur
Maskenpflicht halten. Denn was unsere Innenstidte gewiss
nicht mehr brauchen kdnnen, sind weitere Lockdowns mit ge-
schlossenem Einzelhandel und abgesagten Veranstaltungen.

Vielen Dank.
(Beifall bei der CDU und den Griinen)

Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Fiir die Fraktion
der SPD hat — nach der Reinigung des Redepults — Herr Abg.
Dr. Boris Weirauch das Wort.

Abg. Dr. Boris Weirauch SPD: Liebe Kolleginnen und Kol-
legen! Wir konnten gerade gemeinsam erleben, wie Abg. Rupp
versucht hat, uns hier mit einem Sammelsurium von Kampf-
begriffen aus der AfD-Parallelwelt zu beeindrucken.

(Lachen bei der AfD)

Ich glaube, Sie hitten jedes AfD-Bingospiel ohne Probleme
gewonnen, aber Substanz war dabei nicht zu erkennen.

(Beifall bei der SPD, den Griinen und der FDP/DVP
sowie Abgeordneten der CDU — Vereinzelt Heiterkeit
— Zurufe)

Ich sage Thnen auch: Den Abwirtstrend Threr Partei werden
Sie mit solchen Reden nicht beenden.

(Beifall bei der SPD sowie Abgeordneten der Grii-
nen, der CDU und der FDP/DVP)

Die Coronapandemie hat eine Entwicklung beschleunigt, die

schon seit Jahren in allen Stédten in Baden-Wiirttemberg fest-
stellbar war: Die Innenstddte geraten zunehmend unter Druck,
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Geschifte schlieBen, es gibt Leerstinde, es wird mehr oder
weniger viel online gekauft, die Passantenfrequenz in den
FuB3géngerzonen sinkt. Das hat Auswirkungen auf den Ein-
zelhandel, aber nicht nur auf den Einzelhandel, sondern auch
auf die Gastronomie, auf die Kultur, auf das Leben in den In-
nenstddten allgemein.

Es ist auch vollkommen richtig, dass wir heute hier tiber die-
se Thematik, diese Problematik sprechen und Losungsansat-
ze suchen, um die Innenstidte wieder zu stirken. Dass es da-
fiir die AfD nicht braucht, hat einerseits Thre Rede gezeigt, an-
dererseits aber auch einmal mehr die Begriindung Thres An-
trags, in der Sie glauben machen wollen, dass Tempo-30-Zo-
nen fiir die Schwichung der Innenstadtlagen hauptverantwort-
lich sind.

(Lachen bei der SPD)

Damit haben Sie gezeigt, dass Sie das Thema nicht einmal im
Ansatz durchdrungen haben.

(Beifall bei der SPD und den Griinen — Vereinzelt
Beifall bei der CDU)

Verkehrsberuhigung dient der Aufenthaltsqualitat und starkt
damit das Einkaufserlebnis. Sie ist Teil der Losung und nicht
Teil des Problems.

(Beifall bei der SPD und Abgeordneten der Griinen
— Vereinzelt Beifall bei der CDU)

Aber klar ist auch: Die Landesregierung muss tétig werden,
um die Innenstédte zu stirken. Die Wirtschaftsministerin wird
uns das nachher noch einmal erldutern. Sie hat ja ein Sofort-
programm fiir den Einzelhandel und fiir die Innenstédte auf-
gelegt. Wir haben von Pop-up-Stores gehort und auch von Ver-
anstaltungen zur Innenstadtbelebung. Man hat dafiir 5 Milli-
onen € bereitgestellt. Das finden wir grundsitzlich gut, aber
wir miissen einfach auch sehen, wie andere Bundesldnder das
machen. Allein Bayern hat den Kommunen fiir die Belebung
der Innenstiadte 100 Millionen € zur Verfiigung gestellt — das
Zwanzigfache von dem, was Baden-Wiirttemberg fiir die In-
nenstddte auflegt.

(Zuruf von der FDP/DVP: Hort, hort!)

Wir miissen einfach feststellen, dass Baden-Wiirttemberg, wie
oft in diesem Bereich, einfach zu kurz springt. Mit Blick auf
die anstehenden Haushaltsberatungen diirfen wir gespannt
sein, welche Pline die griin-schwarze Landesregierung hin-
sichtlich der Unterstiitzung der Innenstéidte hat. Wir glauben
eben nicht, dass es ausreicht, ein Minisofortprogramm aufzu-
legen, um mit einer Handvoll Innenstadtberatern dieser Pro-
blematik wirkungsvoll begegnen zu kdnnen.

Lassen Sie mich auf einige Punkte eingehen, die aus unserer
Sicht, aus der Sicht der SPD-Fraktion, erforderlich wéren, um
unsere Innenstddte nachhaltig zu starken. Wer lebendige In-
nenstddte will, muss auch dort einkaufen. Alles online zu be-
stellen und sich nach Hause liefern zu lassen, sich dann aber
liber die Verddung der Innenstidte zu beschweren, das passt
nicht zusammen.

(Beifall bei der SPD und Abgeordneten der Griinen
sowie des Abg. Dr. Erik Schweickert FDP/DVP)
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Und das miissen wir uns als Verbraucherinnen und Verbrau-
cher auch immer wieder vor Augen fiihren, wenn wir selbst
einkaufen. Da muss sich jeder an die eigene Nase fassen.

Was auch schwierig ist: Um die Wettbewerbsverzerrung zwi-
schen lokalem Einzelhandel und globalen Onlineversandhénd-
lern auszugleichen, bedarf es endlich einer Besteuerung der
GroBlkonzerne auf der Grundlage einer globalen Mindeststeu-
er. Dank unseres Bundesfinanzministers Olaf Scholz ist ein
wichtiger Durchbruch auf der Ebene der G-20-Staaten gelun-
gen. Dies lésst hoffen, dass die Benachteiligung des deutschen
Einzelhandels nun ein Ende findet. Das ist gelebte Marktwirt-
schaft, liebe Kolleginnen und Kollegen.

(Beifall bei der SPD)

Aber auch der Handel vor Ort kann nicht davon ausgehen,
dass alles so bleibt, wie es ist. Es ist einfach gut, wenn sich
der stationdre Einzelhandel mit Onlineangeboten entsprechend
weiterentwickelt. Wir haben mal geschaut: Im Jahr 2020 hat
allein der stationdre Einzelhandel bereits 12,6 % seiner Um-
sdtze mit dem Onlinehandel gemacht. Das ist der richtige Weg.
Man muss sich aber weiterentwickeln, auch im Bereich Click
and Collect, gegebenenfalls auch tiber den Ausbau lokaler Lie-
ferstrukturen in Stadtteilen.

Wir miissten das Bauplanungsrecht erneuern. Wir miissten den
Kommunen mehr Handlungsspielrdume erdffnen, gerade was
die gemeindlichen Vorkaufsrechte oder auch die Moglichkei-
ten zum Zwischenerwerb von Immobilien angeht. Wir brau-
chen auch ein breit angelegtes Forderprogramm. Da reichen
einfach die 5 Millionen €, Frau Ministerin, mit Verlaub, nicht.
Der Stéidtetag spricht von insgesamt 2,5 Milliarden € an For-
dersumme, die die Innenstiddte in Deutschland in den kom-
menden Jahren im Rahmen dieser Transformation brauchen,
um als zentrale Orte in den Stiddten und Gemeinden belebt zu
bleiben.

Wir werden uns insgesamt in den ndchsten Monaten intensiv
mit dem Thema Innenstadtbelebung beschiftigen miissen.
Einfache Losungen gibt es nicht, weil die Probleme viel-
schichtig sind. Darum ist es umso wichtiger, die Thematik mit
mehr Engagement anzugehen, als dies, mit Verlaub, derzeit
bei der Landesregierung der Fall ist.

Vielen Dank.

(Beifall bei der SPD und des Abg. Armin Waldbiier
GRUNE)

Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Fiir die Fraktion
der FDP/DVP erteile ich das Wort Herrn Kollegen Professor
Dr. Schweickert.

Abg. Dr. Erik Schweickert FDP/DVP: Herr Président, liebe
Kolleginnen und Kollegen! Erinnern Sie sich noch an den De-
zember 2020? Frau Ministerin, da hat die Landesregierung
den pandemiebedingten Lockdown beschlossen. Allerdings
hat sich das griin-schwarze Kabinett auch darauf geeinigt, ent-
gegen jeder Vernunft den Einzelhandel komplett lahmzulegen
— entgegen jeder Vernunft, weil der Einzelhandel kein Treiber
der Pandemie war, entgegen jeder Vernunft, weil die Unter-
nehmen schon damals mit ausgekliigelten Hygienekonzepten,
teilweise schon mit den Luftfiltern, die Sie jetzt in den Schu-

len endlich anfangen zu fordern, ihrer Verantwortung den
Kunden gegeniiber gerecht geworden sind,

(Zuruf: Genau!)

und entgegen jeder Vernunft, weil man dem Fachhandel im
Dezember — falls das irgendjemandem nicht bekannt sein soll-
te, das Weihnachtsgeschéft ist das Hauptgeschift im Jahr —
30 % bis 90 % des Weihnachtsgeschéfts ohne Alternative weg-
genommen hat.

(Beifall bei der FDP/DVP — Abg. Anton Baron AfD:
So ist es!)

Und das geschah trotz unserer Warnungen. Ich selbst habe am
14. Dezember 2020 — ich habe extra noch mal im Protokoll
nachgeschaut — Herrn Ministerpréisident Kretschmann auf die
Verzweiflung der Einzelhdndler angesprochen und darauf hin-
gewiesen, Click and Meet, Click and Collect zuzulassen. Aber
es wurde ausdriicklich verboten, und zwar in vollem Wissen,
dass andere Bundesldnder das deutlich liberaler gehandhabt
haben.

Unser Gesundheitsminister Jens Spahn — ich erinnere nur —
hat ja im September 2020 davon gesprochen, dass man den
Einzelhandel mit dem Wissen aus dem ersten Lockdown nicht
mehr schlieBen wiirde. Beschlossen haben Sie, die Landesre-
gierung, in Baden-Wiirttemberg das Gegenteil. Verldsslich-
keit ist Fehlanzeige bei dieser Landesregierung, meine Da-
men und Herren.

(Beifall bei der FDP/DVP und Abgeordneten der AfD)

Gerade die Entscheidung, Click and Collect zu verbieten, war
der endgiiltige Kniefall, Frau Ministerin, Thres Hauses vor
dem griin gefiihrten Hause Lucha, das in dieser Zeit {iber das
Wohl und Wehe des Einzelhandels — und damit indirekt auch
iiber die Innenstidte — entschieden hat, ohne auf die Belange
der Wirtschaft auch nur im Entferntesten Riicksicht zu neh-
men.

(Zuruf des Abg. Anton Baron AfD)

Frau Ministerin, nur, dass Sie jetzt nicht gleich in Threr Ant-
wort die Vorhaltungen machen: Wir, die FDP/DVP, wussten
und wissen um die Pandemie. Wir, die FDP/DVP, wussten und
wissen, dass es aufgrund der Entwicklungen des Pandemie-
geschehens zu Eingriffen kommen musste. Was wir aber im
Gegensatz zu Thnen wissen und wussten, ist, dass diese einsa-
me Entscheidung der griin-schwarzen Landesregierung falsch
war und Sie damit dem baden-wiirttembergischen Handel im
Wettbewerb mit dem Onlinehandel, im Wettbewerb mit den
Discountern und im Wettbewerb mit anderen Bundeslédndern
einen massiven Schaden zugefiigt haben,

(Beifall bei der FDP/DVP und Abgeordneten der AfD)

genauso wie der Gastronomie. Diese beiden, Gastronomie und
Handel, das sind doch die Bereiche, die lebenswerte Innen-
stddte ausmachen, und nicht nur Dénerbuden und Wettbiiros.
Da muss mehr in den deutschen Innenstiddten, in den baden-
wiirttembergischen Innenstddten passieren.

Ja, der Handel wurde gerade im Wettbewerb mit anderen Bun-
deslandern geschwécht. Sie brauchen sich da nichts zu notie-
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(Dr. Erik Schweickert)

ren, ich kann es Ihnen selbst sagen. Sie haben sich dariiber
aufgeregt, als Bayern Anfang 2021 seine Gartencenter und
Baumarkte wieder gedffnet hat. Da gibt es ja die Verlautba-
rungen der Landesregierung.

Aber warum muss gerade Baden-Wiirttemberg immer einen
handelsfeindlichen Sonderweg einschlagen? Wieso vertraut
man nicht den Konzepten der Héndler und baut auf die Ver-
antwortung der Biirgerinnen und Biirger? Denn Einzelhandel
und Innenstidte, das ist nicht nur die Stuttgarter Konigstral3e.
Es war das Problem, dass Sie dies als Blaupause hatten. Sie
wollten die Leute aus der Stuttgarter Innenstadt heraushalten
und haben den Handel auf dem Land damit kaputt gemacht.

(Beifall bei der FDP/DVP und Abgeordneten der AfD)

War es nicht so, dass Sie die Baden-Wiirttemberger gezwun-
gen haben, die Weihnachtsgeschenke beim Discounter und bei
Amazon zu kaufen? War es nicht so, dass selbst Klamotten
bei Lidl und Aldi entsprechend beworben wurden, ohne dass
die Gewerbeaufsicht eingeschritten ist?

(Abg. Anton Baron AfD: In der Drogerie!)

Allein ab November 2020 — das ist die einzige Zahl, die wir
fiir Baden-Wiirttemberg haben — betrugen die Umsatzverlus-
te im Weihnachtsgeschéft des Einzelhandels in Baden-Wiirt-
temberg 3,7 Milliarden €. Wer heute iiber verddete Innenstid-
te klagt, muss wissen, dass diese auch aufgrund falscher Po-
litikentscheidungen dieser Landesregierung zustande gekom-
men sind.

Wenn Sie jetzt zu riihmen versuchen, was Sie Tolles getan ha-
ben: Ja, die Soforthilfe war richtig. Wir loben Sie dafiir. Ja,
der fiktive Unternechmerlohn war richtig. Alles gut. Aber bei
speziellen Mafinahmen fiir den Handel und fiir die Innenstad-
te haben Sie nicht das geliefert, was eine Landesregierung hét-
te liefern miissen. Und jetzt, im Herbst 2021, anderthalb Jah-
re nach Ausbruch der Pandemie, kommt nun endlich ein So-
fortprogramm fiir Einzelhandel und Innenstiddte — Umfang:
5 Millionen €, Herr Tok.

(Vereinzelt Heiterkeit)

Das steht in keinem Verhiltnis zu den Verlusten in Hohe von
3700 Millionen €.

(Zuruf: Richtig!)

Wie man es anders machen kann, haben andere Bundeslidnder
gezeigt — ich kann die Aussagen des Kollegen Weirauch nur
erginzen — Hessen hatte den Programmstart im Mai 2021 mit
einem Fordervolumen von 27 Millionen €. In Nordrhein-West-
falen 14uft jetzt der dritte Projektaufruf zum Sofortprogramm
»Starkung unserer Innenstddte. Die 100 Millionen € in Bay-
ern hat der Kollege genannt. Da lauft also deutlich mehr.

Liebe Landesregierung, wie lange wollt ihr eigentlich noch
warten? So lange, bis es irgendwann nichts mehr zu fordern
gibt?

(Vereinzelt Heiterkeit)

Das kann doch nicht der Anspruch sein. Ich fordere mehr Ge-
schwindigkeit und bessere Ideen. Sie miissen anpacken, fiir
die Zukunft der Innenstddte. Dazu brauchen wir kluge Vor-
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Ort-Ideen. Die Digitalisierungspramie muss endlich so aus-
gestaltet werden, dass der Handel sie wieder nutzen kann. Wir
miissen den klassischen Geschiften die Moglichkeit geben,
auch im Onlinehandel tétig zu sein, und wir brauchen einen
Investitionsfonds fiir den Einzelhandel. Die haben die Reser-
ven fiir die Bewiltigung der Pandemiefolgen aufgebraucht.

Ebenso brauchen wir eine Aufwertung der Innenstidte, neue
Konzepte, Veranstaltungen, Gastronomie. Dazu gehdrt auch,
dass man einen verkaufsoffenen Sonntag mdglich macht und
den Anlassbezug noch einmal iiberarbeitet.

Wir, die FDP, mahnen dies seit Jahren an, aber es passiert
nichts. Deshalb werden wir, die FDP/DVP-Landtagsfraktion,
in den kommenden Wochen nicht lockerlassen und werden in-
tensiv mit Vorschldgen an Sie, Frau Ministerin, herantreten,
damit da endlich mal was passiert.

Vor diesem Hintergrund ist die beantragte Berichtspflicht iib-
rigens viel zu kurz gesprungen. Wir brauchen keine Berichts-
pflicht, wir brauchen Mafinahmen. Deswegen werden wir die
Landesregierung zu nachhaltigen Aktionen auffordern. Denn
das Thema ist zu wichtig, als dass es der Tatenlosigkeit eines
griin-schwarzen Kabinetts {iberlassen werden kann.

Vielen Dank.

(Beifall bei der FDP/DVP — Zuruf von der FDP/DVP:
Bravo!)

Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Fiir die Landes-
regierung erteile ich das Wort Frau Ministerin Dr. Hoffmeister-
Kraut.

Ministerin fiir Wirtschaft, Arbeit und Tourismus Dr. Ni-
cole Hoffmeister-Kraut: Sehr geehrter Herr Président, liebe
Kolleginnen und Kollegen! Ja, unsere Innenstidte sind Markt-
und Handelsplitze. Unsere Innenstédte sind kultureller Mit-
telpunkt, sind Orte des Arbeitens, des Wohnens und der Be-
gegnung, in den grofen Stddten wie natiirlich auch im landli-
chen Raum. Herr Tok, in jedem Flecken haben wir, das Land,
die Landesregierung, das Interesse, die Innenstédte attraktiv
zu halten, und hierzu wollen wir einen wichtigen Beitrag leis-
ten.

Lieber Herr Dr. Schweickert, Sie sprachen davon, dass Sie in
den néchsten Wochen und Monaten kreative Ideen einbringen
wollen, um unsere Innenstéidte zu retten.

(Abg. Dr. Erik Schweickert FDP/DVP: Ja! Wie in den
letzten Jahren auch schon!)

Was haben Sie denn in den letzten fiinf Jahren gemacht?

(Abg. Dr. Erik Schweickert FDP/DVP: Wie in den

letzten Jahren auch! Verkaufsoffene Sonntage! Das

habe ich Thnen doch gerade gesagt! — Gegenruf des
Abg. Sascha Binder SPD: Das ist die Losung?)

— Verkaufsoffene Sonntage? Das ist das schlagende Argument,
um unsere Innenstédte attraktiver zu gestalten? Also, da war
die Vorschlagsliste bisher wenig innovativ, wenig hilfreich.
Vor allem waren dies auch Projekte, die man nicht umsetzen
konnte.

(Vereinzelt Beifall)
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(Ministerin Dr. Nicole Hoffmeister-Kraut)

Da muss ich mich schon fragen, warum Sie da nicht schon
frither aktiv geworden sind.

(Zuruf des Abg. Anton Baron AfD)

Aber ich freue mich auf Thre Ideen. Wir nehmen diese gern
auf. Wir leben ja in einer Demokratie; jeder soll sich beteili-
gen. Deswegen, Herr Schweickert: Schon; ich bin gespannt,
was da an umsetzbaren Vorschldgen wirklich kommt.

(Abg. Dr. Erik Schweickert FDP/DVP: Ich habe vie-
le genannt!)

Unsere Innenstédte bringen Menschen zusammen, sie brin-
gen Unternehmen und Beschiftigte zusammen, Gewerbetrei-
bende, Kundinnen und Kunden, Kulturschaffende und Kul-
turliebhaber. Sie sind auch Anlaufpunkte fiir Touristen.

Deshalb mdchte ich sagen. Wir haben in Baden-Wiirttemberg
ein starkes Wirtschaftsministerium,

(Vereinzelt Lachen)

das mit dem Bereich Tourismus, der in besonderer Weise
durch die Coronapandemie gelitten hat, wichtige Akzente,
MaBnahmen und Rahmenbedingungen entwickeln kann. Da-
rauf freue ich mich sehr.

Der stationdre Einzelhandel gehort fiir die Biirgerinnen und
Biirger in unserem Land — das haben die Redebeitrage deut-
lich gemacht — wesentlich zu einem Innenstadtbesuch, zu ei-
ner attraktiven Innenstadt dazu. Das stellen wir in den vergan-
genen Jahren des Transformationsprozesses — den Sie, Herr
Rupp, auch angesprochen haben — fest.

Ubrigens, wenn Sie iiber Migration sprechen, schauen Sie sich
einmal die leeren Regale in Grof3britannien an. Dann wissen
Sie, dass wir Menschen in ihrer ganzen Vielfalt brauchen, da-
mit unsere Wirtschaft und unsere Gesellschaft dauerhaft funk-
tionieren.

(Beifall bei den Griinen und der CDU — Abg. Anton
Baron AfD: Das ist jetzt eine ganz billige Masche!)

Aber wir stellen fest — das schon seit vielen Jahren —, dass un-
sere Innenstidte, dass auch die Zentren in den landlichen Réau-
men immer weniger stark frequentiert werden, auch schon vor
Corona, und dass sich deshalb fiir uns die gro3en Fragen stel-
len, wie wir auch vonseiten des Landes diesen Strukturwan-
del im Einzelhandel, der insbesondere durch die Digitalisie-
rung vorangetrieben wird, begleiten und welchen Beitrag wir
leisten konnen, um hier die Unternehmen in unserem Land —
der Einzelhandel ist bei uns im Land eine wichtige Wirt-
schaftskraft — zu unterstiitzen.

Wir wissen, dass die Menschen bei ihren Besuchen und Ein-
kdufen immer zielgerichteter vorgehen, verbunden mit dem
Wunsch, ihren Innenstadtbesuch zu einem Erlebnis zu ma-
chen. Dieses Momentum, diese Chance ,,Erlebnis Innenstadt®
miissen wir noch stdrker aufgreifen. Denn wir werden den
Wandel nicht authalten. Wir miissen ihn deshalb so gestalten,
dass unsere Innenstéddte lebendig bleiben und auch der stati-
onire Einzelhandel eine gute Zukunft hat.

Lieber Herr Professor Schweickert, wir haben damals, im De-
zember 2020, diese Entscheidung schweren Herzens getrof-

fen. Wir waren damals in der Situation, dass die Infektions-
zahlen explodiert sind. Ich bin iiberzeugt, dass die Mafinah-
men, die wir getroffen haben, um schnell zu reagieren, um ei-
ne weitere Eskalation, eine noch groBere Eskalation zu ver-
hindern und damit auch frither wieder in einen normalen Han-
del iberzugehen, sodass die Geschéfte wieder frither 6ffnen
konnten, der richtige Weg waren. Denn wir miissen die Wirt-
schaft insgesamt betrachten, also auch den stationdren Einzel-
handel. In diesen Zeiten haben sich viele Menschen sowieso
zuriickgehalten und haben den stationédren Einzelhandel nicht
aufgesucht.

(Zuruf des Abg. Anton Baron AfD)

Wir haben dann Anfang Januar mit Click and Collect wieder
mehr Moglichkeiten geschaffen. Die groB3e Aufgabe bestand
darin, die Frequenzen auf den 6ffentlichen Plitzen, den 6ffent-
lichen Straflen zu reduzieren, damit die Menschen sich nicht
begegnen und gegenseitig anstecken. Diese Entscheidung ist
niemandem leichtgefallen, sie ist uns allen schwergefallen.

Die Uberbriickungshilfe I1I — ich sage das, weil Sie von den
Milliarden an Einbuflen gesprochen haben — kdnnen wir na-
tiirlich vonseiten des Landes nicht direkt auffangen. Aber tiber
die Uberbriickungshilfe 111 — Bundesmittel und Landesmittel
fir den fiktiven Unternechmerlohn —, die wir auch auf meine
Initiative hin ganz stark auf den stationdren Einzelhandel aus-
gerichtet haben — Stichwort Abschreibung von Warenbestén-
den —, konnten wir einen Grofiteil dieser Verluste ausgleichen.

(Glocke des Prisidenten)

Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Gestatten Sie ei-
ne Zwischenfrage des Kollegen Dr. Schweickert?

Ministerin fiir Wirtschaft, Arbeit und Tourismus Dr. Ni-
cole Hoffmeister-Kraut: Ja, sehr gern.

Abg. Dr. Erik Schweickert FDP/DVP: Frau Ministerin, vie-
len Dank fiir das Zulassen der Zwischenfrage. — Sie haben ge-
rade auf das hingewiesen, was notwendig war. Frage: Sind die
anderen Bundeslinder, die nicht wie Baden-Wiirttemberg am
14. Dezember 2020 Click and Collect verboten haben, schlech-
ter durch diese Pandemie gekommen?

Ministerin fiir Wirtschaft, Arbeit und Tourismus Dr. Ni-
cole Hoffmeister-Kraut: Dazu liegen mir jetzt keine Ver-
gleichszahlen vor. Dazu kann ich keine Aussage treffen. Aber
die Bundesldnder waren natiirlich — deswegen gab es auch ei-
gene Corona-Landesverordnungen — in ganz unterschiedlicher
Weise betroffen und haben deshalb Entscheidungen situativ
unterschiedlich getroffen, jeweils danach, was fiir das eigene
Bundesland als die beste Losung, als der beste Weg angese-
hen worden ist.

(Beifall bei den Griinen und des Abg. Thomas Dorf-
linger CDU)

Wir konzentrieren uns jetzt darauf, was wir ——
(Glocke des Présidenten)
Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Entschuldigung,

Frau Ministerin, gestatten Sie eine Zwischenfrage des Kolle-
gen Dr. Hellstern von der AfD-Fraktion? — Bitte sehr.
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Abg. Dr. Uwe Hellstern AfD: Meine Erfahrung als Verbrau-
cher vom letzten Winter ist, dass sich in den wenigen Geschéf-
ten, die noch offen waren, umso mehr Kunden gedréngt ha-
ben. Es gab Geschéfte im Facheinzelhandel, z. B. in der M6-
belbranche, die von Haus aus iiber hohe Quadratmeterzahlen
pro Kunde verfiigen. Diese Geschéfte waren geschlossen. Da
konnte man vor Weihnachten nicht mehr hin. Dort kauft man
oft Weihnachtsgeschenke ein.

Die Maflnahme war kontraproduktiv. Das miissen Sie doch
zugeben. Denn nur noch wenige Handelsgeschéfte im Einzel-
handel waren gedffnet. Und da war die Kundenfrequenz so-
gar hoher als davor, und somit war auch die Ansteckungsge-
fahr hoher. Das miissen Sie jetzt doch mal zugeben.

(Abg. Sascha Binder SPD: Das war jetzt aber keine
Frage!)

Ministerin fiir Wirtschaft, Arbeit und Tourismus Dr. Ni-
cole Hoffmeister-Kraut: Also ganz kurz noch einmal riick-
blickend, was im Herbst/Winter 2020 war: Wir haben alle An-
strengungen unternommen. Sie erinnern sich: Anfang Novem-
ber wurden Hotellerie und Gastronomie geschlossen. Es war
der feste Wille auch der Landesregierung, dass der stationdre
Einzelhandel gedffnet bleiben kann. Aber die Situation ist
dann so eskaliert, dass wir dies nicht mehr verantworten konn-
ten. Die Zahlen sind durch die Decke gegangen. Schauen Sie
sich noch einmal die Infektionszahlen, aber auch die Todes-
fallzahlen in dieser Zeit an, diesen Peak, bei dem niemand
wusste, wie schnell sich das noch nach oben steigert. Ich mei-
ne, das macht noch einmal {iberdeutlich, dass die Entschei-
dung richtig war.

Wie gesagt: Der Wille war da. Wir haben vor dem Hintergrund
dieses wichtigen Weihnachtsgeschéfts — das war uns bewusst
— den stationdren Einzelhandel auch lange geoffnet gelassen.

(Abg. Dr. Uwe Hellstern AfD: Aber der stationire
Einzelhandel hat sich nicht durchgesetzt!)

Wir haben abgewogen entschieden, und meiner Ansicht nach
gab es — auch riickblickend — keinen anderen Weg.

(Zuruf des Abg. Dr. Erik Schweickert FDP/DVP)

Wenn wir jetzt zuriickblicken, sehen wir, dass wir gut durch
die Krise gekommen sind. Uber die umfangreichen Hilfspro-
gramme konnten wir hier auch den stationdren Einzelhandel
in unserem Land unterstiitzen.

(Beifall bei Abgeordneten der CDU und der SPD so-
wie des Ministers Manfred Lucha)

Konzentrieren wir uns jetzt darauf, was wir, das Land, wirk-
lich tun konnen. Das tun wir auch. Innenstadt und Handel bil-
den eine Symbiose. Wir haben iibrigens schon vor Corona ei-
ne Vielzahl von Maflnahmen auf den Weg gebracht, um die
Innenstiadte und den stationdren Einzelhandel zu stirken, der
wesentlich zur Attraktivitit der Innenstadte beitragt. Wir ha-
ben Mallnahmen auf den Weg gebracht, um eine verstérkte
Kundenorientierung, um innovative digitale Losungen und
auch die Schaffung von Einkaufserlebnissen vor Ort zu unter-
stiitzen. Denn gerade die kleinen Einzelhandelsgeschéfte brau-
chen professionelle Unterstiitzung. Das haben wir schon friih-
zeitig gemacht und auf den Weg gebracht. Es hat auch vielen
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kleinen Unternehmen, Einzelhandelsgeschiften, die in der Co-
ronazeit geschlossen waren, geholfen, {iber Social-Media-Ka-
néle ihre Stammkundschaft zu erreichen und auf diese Weise
Teile ihres Umsatzes zu generieren.

Wir haben das Projekt ,,Intensivberatung Zukunft Handel
2030 auf den Weg gebracht. Wir haben Innenstadtberaterin-
nen und -berater auf den Weg gebracht, um vor Ort gute Lo-
sungen zu finden, die individuell auf die Situation in den ein-
zelnen Stidten und Gemeinden zugeschnitten sind.

Denn das ist auch die Stirke Baden-Wiirttembergs als Fla-
chenland. Das ist der Joker, den wir ziehen kdnnen, um dem
Onlinehandel etwas entgegenzusetzen — diese Individualitét,
die wir hier noch stérker unterstiitzen, auch iiber die Digitali-
sierungspramie mit mittlerweile einer dreistelligen Millionen-
summe. Hier sind auch viele Gelder dem stationdren Einzel-
handel zugekommen. Dafiir haben wir in diesem wichtigen
Strukturwandel durch die Digitalisierung, der den stationdren
Einzelhandel massiv herausfordert, ebenfalls frithzeitig ge-
sorgt.

Zusétzlich gibt es das Sofortprogramm ,,Einzelhandel/Innen-
stadt™ mit den drei Forderlinien: Die Einrichtung und der Be-
trieb von Pop-up-Stores und Malls in den Kommunen werden
finanziell unterstiitzt, Veranstaltungen mit Eventcharakter,
neue Veranstaltungen sollen initiiert werden — natiirlich im-
mer unter der Mallgabe dessen, was die Coronabedingungen
zulassen —, und der Bereich Smart Services soll unterstiitzt
werden. Auch dabei miissen wir unseren Einzelhandel unter-
stiitzen, und das tun wir.

Meine sehr geehrten Damen und Herren, das ist ein Straufl
von Mallnahmen, die wir auf den Weg gebracht haben. Die-
ser Strauf3 wird durch die Stadtebauférderung ergénzt, die jetzt
bei meiner Kollegin, Frau Ministerin Razavi, ressortiert. Uber
die Stadtebauforderung haben wir schon friihzeitig einen For-
dervorrang fiir MaBBnahmen eingefiihrt, die der Starkung und
Belebung der Innenstédte dienen. Deshalb kann man auch das
100-Millionen-€-Programm von Bayern — ich weif nicht ge-
nau, wie es ausgestaltet ist, Herr Weirauch — natiirlich nicht
1 : 1 mit unseren MaBnahmen vergleichen. Uber die Stidte-
bauforderung werden ebenfalls Millionen in unsere Innenstad-
te flielen, um sie attraktiv zu erhalten.

Sie sehen, wir haben einen bunten Straufl von MaBBnahmen
auf den Weg gebracht, und ich kann Ihnen eines sagen: Ich
kaufe fast alles, was ich brauche, im stationdren Einzelhandel
vor Ort ein. Nur Produkte, die dort nicht verfiigbar sind, kau-
fe ich online. Ich kann nur alle aufrufen, die Regionalitdt zu
unterstiitzen und das regionale Angebot zu nutzen und damit
auch als Individuum einen wichtigen Beitrag zu leisten.

Wie gesagt, ich glaube, die Diskussion hat deutlich gezeigt:
Wir halten den Onlinehandel nicht auf; aber wenn wir den sta-
tiondren Einzelhandel und die Innenstidte attraktiv weiterent-
wickeln, kdnnen wir wirklich einen Gegenpol setzen und un-
sere Innenstidte liber Einkaufserlebnisse stirken. Dies tun wir
mit vielen Mallnahmen, und das werden wir auch zukiinftig
tun. Je nachdem, wie sich die weitere Entwicklung darstellt,
werden wir auch noch weitere Gelder zur Verfiigung stellen.

Vielen Dank.
(Beifall bei den Griinen und der CDU)
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Stellv. Priasident Dr. Wolfgang Reinhart: Verehrte Kolle-
ginnen und Kollegen, mir liegen keine weiteren — —

(Zurufe, u. a. Abg. Ruben Rupp AfD: Doch, doch!)
— Doch? Moment! — Eine Minute haben Sie noch.

(Abg. Sascha Binder SPD: Glauben Sie, dass es bes-
ser wird?)

Abg. Ruben Rupp AfD: Um es kurz zu halten — ich habe ja
nur eine Minute — Herr Kollege Tok, ich finde es sehr gut,
dass Sie sich ernsthaft mit dem Antrag auseinandergesetzt ha-
ben. Das Hauptproblem ist, denke ich, dass wir dazu eine ganz
andere Auffassung haben. Sie denken, dass die Menschen
nicht in die Stadt kommen miissen. Ich glaube schon, dass das
Umland in den mittleren und kleinen Stddten wesentlich da-
zu beitrdgt. Dort brauchen wir Parkplétze; die autofreie Innen-
stadt ist einer der Totengréber fiir die Innenstadt.

AuBerdem — fiir die CDU wieder bezeichnend — wurde die Si-
cherheitsproblematik von niemandem angesprochen, vor al-
lem von den Fraktionsmenschen von der CDU nicht, sondern
nur von der Wirtschaftsministerin. Genau deshalb, weil Sie
das aufgegeben haben, sind Sie auf dem Kurs ganz nach un-
ten.

(Beifall bei der AfD — Abg. Sascha Binder SPD:
Nein!)

Zur Wirtschaftsministerin muss ich sagen: Wer von Thnen in
diesem Plenum geht denn bitte ohne Personenschutz am Abend
in einschldgige Gassen? Das will ich sehen. Das glaube ich
namlich nicht.

(Lachen bei der SPD — Einige Abgeordnete der Grii-

nen und der CDU melden sich. — Abg. Andreas

Deuschle CDU: Hier, hier! — Abg. Dr. Boris Weirauch

SPD: Haben Sie Personenschutz? Ich habe keinen

Personenschutz! — Abg. Hans-Ulrich Sckerl GRUNE:

Wenn Sie Personenschutz haben, miissen Sie ja Griin-
de dafiir haben!)

Dass dies natiirlich ein Problem beim Bummeln ist, ist doch
vollig klar.

(Anhaltendes Lachen)

— Das will ich sehen. — Damit komme ich auch schon zum En-
de. Sehr gute Rede von der FDP/DVP; aber ich sehe es sehr
kritisch, ob Sie das mit der Ampel dann auch durchsetzen kon-
nen.

Danke.
(Beifall bei der AfD)
Es gab noch eine Frage?

(Abg. Sascha Binder SPD: Vielleicht sollten Sie zu

den Offnungszeiten in den Einzelhandel gehen! —

Abg. Hans-Ulrich Sckerl GRUNE: Meine Giite! —
Glocke des Présidenten)

Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Nein. hre Rede-
zeit ist abgelaufen, deshalb kann ich keine weiteren Fragen
zulassen.

Abg. Ruben Rupp AfD: Ach so. Okay.

Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Damit kommen
wir zur geschiftsordnungsméfBigen Behandlung des Antrags
Drucksache 17/140.

(Unruhe — Glocke des Prisidenten)

— Ich bitte um Ruhe, verehrte Kolleginnen und Kollegen! —
Meine Damen und Herren, Abschnitt I des Antrags ist ein Be-
richtsteil und kann damit fiir erledigt erklart werden. — Sie
stimmen zu.

Abschnitt II des Antrags ist ein Beschlussteil, der ein Hand-
lungsersuchen an die Landesregierung enthilt. Wird Abstim-
mung iiber Abschnitt II gewiinscht?

(Abg. Anton Baron AfD: Unbedingt!)

— Sie wird gewiinscht; das ist der Fall. — Wer Abschnitt II zu-
stimmt, den bitte ich um das Handzeichen. — Gegenprobe! —
Enthaltungen? — Abschnitt II ist mehrheitlich abgelehnt.

Damit ist Punkt 7 der Tagesordnung erledigt.
Ich rufe Punkt 8 der Tagesordnung auf:

Antrag der Fraktion der SPD und Stellungnahme des
Staatsministeriums — Finanzielle Auswirkungen der Re-
gierungsbildung ,, Kretschmann III* auf den Landeshaus-
halt — Drucksache 17/101

Meine Damen und Herren, das Priasidium hat folgende Rede-
zeiten festgelegt: fiir die Begriindung fiinf Minuten und fiir
die Aussprache fiinf Minuten je Fraktion.

Das Wort zur Begriindung erteile ich Herrn Abg. Fink. — Bit-
te sehr, Herr Kollege.

Abg. Nicolas Fink SPD: Sehr geehrter Herr Prisident, werte
Kolleginnen und Kollegen! Es wird Sie vielleicht verwundern,
aber ich mochte auch bei diesem Tagesordnungspunkt mit ei-
nem sehr ernst gemeinten Lob und einem herzlichen Dank an
fast alle Mitglieder des Landtags beginnen.

Fast alle von uns haben Wahlkreis- und Biirgerbiiros. Fast al-
le von uns sind dort im sténdigen Dialog mit Biirgerinnen und
Biirgern. Ermoglicht wird das vor allem auch durch eine un-
glaublich engagierte Mitarbeiterschaft, der ich an dieser Stel-
le herzlichen Dank sagen mochte.

(Beifall bei der SPD, den Griinen, der CDU und der
FDP/DVP sowie Abgeordneten der AfD)

In diesen Dank schliefe ich ausdriicklich auch Mitarbeitende
der Landesregierung und der Ministerien ein.

Warum mache ich das bei diesem Tagesordnungspunkt, wenn
es um die zusitzliche Zahl z. B. von Staatssekretdrinnen und
Staatssekretéren geht? Auf unsere Frage, wofiir man Staats-
sekretdrinnen und Staatssekretire in diesem Ausmal3 denn be-
notigt, lautet die Antwort der Landesregierung, Biirgerinnen
und Biirger wollten nicht mehr den Dialog mit Mitarbeiterin-
nen und Mitarbeitern, sondern mit politisch verantwortlichen
Staatssekretérinnen und Staatssekretéren.
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(Nicolas Fink)

Diese Antwort wiederum érgert uns. Sie zeigt, dass Sie bei der
Beantwortung nicht ehrlich waren. Es geht ndmlich nicht da-
rum, Dialog und Beteiligung nach vorn zu bringen; das kon-
nen Sie im Alltag regelméBig selbst feststellen. Dort, wo Lan-
despolitik im Dialog miteinander besprochen wird, z. B. bei
Elternabenden, haben Sie noch nie den Satz gehort: ,,Es wire
grofartig, wenn jetzt noch ein Staatssekretir und eine Staats-
sekretdrin hier wiren.*

(Heiterkeit und Beifall bei der SPD und der FDP/
DVP sowie Abgeordneten der AfD)

Sie werden auch noch nicht erlebt haben, dass, z. B. wenn es
darum geht, CoronamafBnahmen durchzusetzen, in den Dia-
log mit Coronaleugnern zu treten und Polizistinnen und Poli-
zisten vor Ort sind, irgendjemand ruft: ,,Lassen Sie mich
durch! Ich bin Staatssekretér!“ Auch das passiert in der Rea-
litat nicht, werte Kolleginnen und Kollegen.

(Heiterkeit und Beifall bei der SPD und der FDP/
DVP sowie Abgeordneten der AfD)

Deshalb miissen wir die Frage: ,,Warum passiert in dieser Lan-
desregierung das Aufblahen des Regierungsapparats?* selbst
beantworten. Vier, acht, 14, das ist nicht der Saisonverlauf des
V1B, sondern das ist die Zahl der Staatssekretdrinnen und
Staatssekretire unter Kretschmann I, I und III. Vier, acht und
14 — das ist ein Zuwachs von 250 %.

Wir alle haben momentan auch die Bundespolitik im Kopf.
Wenn man eine zahlenméBige Parallele zu den momentan lau-
fenden Verhandlungen im Bund zieht, dann kann ich Thnen
dies an folgendem Beispiel zeigen: Die Fraktionen von Grii-
nen und CDU verfiigen gemeinsam iiber 100 Abgeordnete im
Landtag von Baden-Wiirttemberg; Sie haben 14 Staatssekre-
térinnen und Staatssekretére eingesetzt. Wenn eine mogliche
Ampelkoalition mit 413 Bundestagsabgeordneten dasselbe
Schema anwenden wiirde,

(Zuruf: Warten wir es ab!)

géibe es im Bund 67 Staatssekretdrinnen und Staatssekretire,
meine sehr geehrten Damen und Herren. Das wére nicht der
richtige Weg fiir dieses Land.

(Beifall bei der SPD und der FDP/DVP sowie Abge-
ordneten der AfD — Zurufe — Unruhe)

Tatsdchlich haben wir in den letzten Wochen aber auch etwas
erlebt, liber das wir uns gefreut haben. Sehr geehrter Finanz-
minister, Sie haben mit Threm Nachtragshaushalt tatséchlich
Licht ins Dunkel gebracht. Der Nachtragshaushalt wird ja hier
im Plenum als Coronahaushalt beraten. Er sei notwendig, um
Kreditermachtigungen aufnehmen zu kénnen, um dafiir zu
sorgen, dass wir gut durch die Pandemie kommen. Der Ver-
lauf der weiteren Wochen hat gezeigt: Das war nicht notwen-
dig. Die rechtliche Priifung steht noch aus. Aber wofiir der
Nachtragshaushalt notwendig war, das war die Finanzierung
der aufgebldhten Regierung.

(Zuruf: Nennen Sie mal Zahlen!)

Im Nachtragshaushalt steht nimlich auch eine Summe, die wir
hier in dieser Vorlage nicht gefunden haben. Im Nachtrags-

572

haushalt steht die Summe von 10 Millionen € jéhrlich fiir zu-
sétzliche MaBnahmen der Landesregierung, fiir ein zusétzli-
ches Ministerium und fiir zusétzliche Staatssekretérinnen und
Staatssekretdre — 10 Millionen € jahrlich. Ich sage Thnen: Da-
mit konnte man in diesem Land Sinnvolleres anfangen, licbe
Kolleginnen und Kollegen.

(Beifall bei der SPD und der FDP/DVP sowie Abge-
ordneten der AfD)

Gleichzeitig wissen wir, dass es in diesem Land tatsdchlich
viel zu tun gibt. Dialog und Beteiligung sind ausgesprochen
wichtige Themen; dartiber sind wir uns, glaube ich, iiber Frak-
tionsgrenzen hinweg einig.

Doch in diesem Zusammenhang lohnt es sich auch, einen
Blick in die Kommentierung unserer Landesverfassung zu
werfen. Da steht ndmlich, wofiir man politische Staatssekre-
tarinnen und Staatssekretére einsetzen darf. Von den 14 Staats-
sekretirinnen und Staatssekretéren, die wir aktuell haben, sind
elf politische Staatssekretdrinnen und Staatssekretire. In der
Kommentierung der Landesverfassung steht, die Aufgaben,
die von diesen Personen iibernommen werden diirfen, diirften
nur von geringer rechtlicher und politischer Tragweite sein.

(Lachen — Beifall bei Abgeordneten der SPD und der
FDP/DVP)

Nun haben Sie uns erklart, Sie brauchten diese Staatssekreté-
rinnen und Staatssekretédre vor allem fiir Dialog und Beteili-
gung. Die logische Konsequenz ist: Aus Ihrer Sicht sind Dia-
log und Beteiligung nicht von politischer Tragweite. Das se-
hen wir ausdriicklich anders, werte Kolleginnen und Kolle-
gen.

(Beifall bei der SPD und der FDP/DVP sowie Abge-
ordneten der AfD)

Nun konnte ich es mir sehr leicht machen und den Bund der
Steuerzahler sowie aus der Presse zitieren, die im Mai ein-
schldgig kommentiert hat.

Aber eigentlich geht es ja um etwas anderes. Wir stellen fest:
Staatssekretirinnen und Staatssekretire und ein zusétzliches
Ministerium wurden von Thnen eingesetzt, um das Regieren
leichter zu machen,

(Zuruf: Ja! — Glocke des Préasidenten)

um den Koalitionsfrieden herzustellen. Es geht aber in diesem
Land nicht darum, sich das Regieren leicht zu machen, son-
dern es geht darum, gut und progressiv zu regieren. Das wiin-
schen wir uns fiir den Bund, und das hétten auch die Men-
schen in Baden-Wiirttemberg verdient.

Herzlichen Dank.

(Beifall bei der SPD und der FDP/DVP — Zuruf von
der SPD: Bravo! — Glocke des Présidenten)

Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Gestatten Sie ei-
ne Zwischenfrage des Herrn Abg. Deuschle?

Abg. Nicolas Fink SPD: Ich bin mit meiner Rede leider fer-
tig, Herr Président.
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Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Nun, Sie haben
noch Redezeit.

(Abg. Nicolas Fink SPD verlésst das Redepult.)
— Okay.

Ich darf fiir die Fraktion GRUNE dem Kollegen Uli Sckerl
das Wort erteilen.

Abg. Hans-Ulrich Sckerl GRUNE: Sehr gechrter Herr Pri-
sident, verehrte Kolleginnen und Kollegen! Die heutige De-
batte hat etwas von einem Déja-vu: Hatten wir doch schon!
In der Tat hatten wir am 1. Juli eine Aktuelle Debatte.

(Abg. Dr. Boris Weirauch SPD: Man kann es nicht
oft genug sagen! — Heiterkeit)

Wir hatten Fragestunden,

(Abg. Sascha Binder SPD: Und wir haben einiges ge-
lernt heute!)

parlamentarische Initiativen, sehr viele Pressebeitrége.
(Zurufe)

Die Regierungsbildung war hier vielféltiges Thema. Ich fin-
de, dazu ist eigentlich alles gesagt.

Neu ist heute: Diese Landesregierung arbeitet langst in ihren
neuen Strukturen, und sie arbeitet erfolgreich.

(Abg. Dr. Hans-Ulrich Riilke FDP/DVP: Das ist uns
auch neu!)

Ich finde, es wire Aufgabe einer konstruktiven Opposition,
die Regierung an ihren tatséchlichen Taten zu messen,

(Abg. Sascha Binder SPD: Das machen wir auch!)
an ihren Leistungen zu messen
(Beifall bei den Griinen und Abgeordneten der CDU)

und nicht monatelang die Debatte vom Mai und Juni dieses
Jahres zu flihren. Das wire sehr, sehr viel sinnvoller.

Vielleicht féllt Thnen aber zum aktuellen Tun der Regierung
auch keine Kritik ein, weil Sie es einfach gut finden. Das
mochte ich gar nicht ausschlieBen.

(Beifall bei den Griinen und der CDU — Vereinzelt
Lachen)

Meine Damen und Herren, das sind Parlamentsrituale, die wir
hier vollfiihren. Ich verstehe, dass die Opposition das zum
Thema macht. Das ist ihr gutes Recht.

(Abg. Sascha Binder SPD: Das ist ein ganz normaler
Ablauf, Herr Kollege! — Zuruf des Abg. Dr. Erik
Schweickert FDP/DVP)

Das werde ich niemals bestreiten. Aber wir werden doch ge-
meinsam ganz sicher der Auffassung sein, dass wir in ande-
ren Zeiten leben. Die SPD hat ja noch einen Antrag ,,Entwick-
lung des Regierungsapparates in Baden-Wiirttemberg seit

1972 eingebracht und wollte sozusagen einen Spannungsbo-
gen ziehen und 50 Jahre miteinander vergleichen. Als ob das,
was ein Ministerprisident Filbinger mit welchen Ministerien
und mit welchen Aufgabenstellungen auch immer 1972 ge-
macht hat, mit dem vergleichbar wire, was im Jahr 2021 im
Kabinett Kretschmann III die Aufgabenstellung ist! Da liegen
Welten dazwischen, und da muss man schon sehr, sehr tief
graben, um solche Vergleiche, die ich fiir abstrus halte, anzu-
stellen.

(Beifall bei den Griinen und der CDU)

Meine Damen und Herren, es ist in der Tat so: Wir folgen mit
dieser Aufstellung ganz klar der Politik des Gehortwerdens.

(Lachen bei Abgeordneten der SPD und der FDP/
DVP — Abg. Sascha Binder SPD: Dass dieser Spruch
jetzt noch mal kommt!)

Wir erleben das jeden Tag drauflen. Ich wiirde die Landesre-
gierung bitten, den Abgeordneten Fink einfach mal zu einer
Ministerreise oder einer Staatssekretérsreise einzuladen.

(Abg. Dr. Rainer Podeswa AfD: Nach Dubai! — Abg.
Nicolas Fink SPD: Aber nicht nach Dubai! — Weite-
re Zurufe)

Die Terminpldane bekommen Sie ja. Sie sollten einmal schau-
en, was heute drauf3en los ist, und sich {iberlegen, was sich ge-
andert hat gegeniiber vor zehn oder 20 Jahren, auf was die
Leute warten, mit wem sie reden wollen und von wem sie
kompetente Antworten erwarten.

(Abg. Dr. Boris Weirauch SPD: Was heif3t das fiir die

Ministerialbiirokratie? — Abg. Sascha Binder SPD:

Aber der Titel allein spricht noch nicht fiir Kompe-
tenz!)

Das ist der Grund dafiir, dass wir an der Spitze der Ministeri-
en mehr politische Entscheidungstridgerinnen und Entschei-
dungstrager wollten. Deshalb gibt es die Staatssekretére, de-
ren vornehmer Job es ist, drauflen den Kontakt mit den Biir-
gerinnen und Biirgern zu halten — und das ist ein nicht mess-
barer Erfolg fiir die Demokratie, meine Damen und Herren.

(Beifall bei den Griinen und Abgeordneten der CDU
— Abg. Andreas Deuschle CDU: Sehr gut!)

Das kostet Geld; das ist keine Frage.
(Abg. Nicolas Fink SPD: Dienstwagen!)

Diese Regierung strengt sich an, dieses Geld an anderer Stel-
le einzusparen.

(Lachen bei der SPD, der FDP/DVP und der AfD)

Die Regierungsvertreterin wird nachher in ihrer Rede sicher
aufgreifen, wie diese Anstrengungen ausschen.

(Zurufe, u. a.: Humor haben Sie ja!)
Das gilt auch fiir das neue — —

(Glocke des Présidenten)
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Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Herr Kollege Sckerl,
gestatten Sie eine Zwischenfrage des Abg. Dr. Schweickert?

Abg. Hans-Ulrich Sckerl GRUNE: Ja, bitte.

(Abg. Anton Baron AfD: Wo sie einsparen! Das woll-
te ich auch fragen!)

Abg. Dr. Erik Schweickert FDP/DVP: Herr Kollege Sckerl,
vielen Dank fiir das Zulassen der Zwischenfrage. — Sie haben
gesagt, man brauchte die Staatssekretére fiir die Kommunika-
tion nach auflen. Ich bekomme vielleicht andere E-Mails als
Sie. Aber die E-Mails tiber die AuBlentermine der Minister ver-
anlassen mich nicht, zu glauben, sie seien von morgens bis
abends nur zu AuBlenterminen unterwegs.

(Lachen bei Abgeordneten der FDP/DVP, der SPD
und der AfD)

Bekommen Sie da andere E-Mails als der Rest des Parla-
ments?

Abg. Hans-Ulrich Sckerl GRUNE: Nein. Minister haben
vielfaltige Aufgaben. Minister haben konzeptionelle Aufga-
ben. Minister haben Leitungsaufgaben in ihren Ministerien.
Minister haben Kabinettssitzungen, Besprechungen mit Kol-
leginnen und Kollegen. Die Aufgabe der Staatssekretarinnen
und Staatssekretére ist es wirklich weit iiberwiegend — neben
den Leitungsaufgaben, die sie auch haben —, drau3en den Kon-
takt zu den Biirgerinnen und Biirgern zu halten.

Wir machen Thnen gern mal eine Zusammenstellung, was bei-
spielsweise die Staatssekretéirin Elke Zimmer — ich sehe sie
gerade hier — im Laufe einer Woche an Terminen im Bereich
,,Moderne Mobilitit” wahrnimmt,

(Zuruf der Abg. Julia Goll FDP/DVP)

welche Besichtigungen sie vornimmt, mit welchen Leuten sie
redet. Und dieser Job lohnt sich, weil er die Leute nah an die
Regierung bringt, nah an die Demokratie bringt,

(Abg. Dr. Boris Weirauch SPD: Ah! An die Regie-
rung! — Abg. Sascha Binder SPD: An die Regierung?)

weil das den gesamtgesellschaftlichen Zusammenhalt befor-
dert. Deswegen ist es wichtig, meine Damen und Herren, es
so zu machen.

(Beifall bei den Griinen und Abgeordneten der CDU)

Das Gleiche gilt fiir das neue Ministerium, das Sie ja auch kri-
tisieren. Jahrelang haben Sie unsere Wohnungspolitik als un-
zureichend kritisiert;

(Abg. Dr. Boris Weirauch SPD: Die war ja auch
schlecht!)

die war nie unzureichend. Jetzt biindeln wir diese Aufgaben,

(Abg. Sascha Binder SPD: Damit ist noch kein ein-
ziges Haus gebaut! — Weitere Zurufe)

weil es eine zentrale Zukunftsfrage fiir Baden-Wiirttemberg
ist, das bezahlbare Wohnen zu organisieren.
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(Abg. Sascha Binder SPD: Warum ist dann die Zu-
standigkeit flir die Wohnraum-Allianz noch im Staats-
ministerium? — Weitere Zurufe)

An der Spitze dieses Ministeriums stehen zwei erstklassige
Frauen. Jetzt messen Sie doch mal diese Arbeit an ihren Er-
gebnissen,

(Zuruf: Da gibt es doch keine!)

und mikeln Sie nicht monatelang daran herum, dass es dort
auch eine Staatssekretdrin gibt.

(Beifall bei den Griinen und Abgeordneten der CDU
—Abg. Gabriele Rolland SPD: Getroffene Hunde bel-
len!)

Meine Damen und Herren von der Opposition, dort, wo Sie
regieren, teilen Sie ja unsere Erwigungen und unsere Uberle-
gungen durchaus. Im SPD-gefiihrten Niedersachsen sind es
zehn Staatssekretdrinnen und Staatssekretdre. Im ebenfalls
SPD-gefiihrten Rheinland-Pfalz, das deutlich kleiner ist als
Baden-Wiirttemberg, sind es 15 Staatssekretérinnen und Staats-
sekretére,

(Abg. Thomas Blenke CDU: Holla! — Abg. Andreas
Deuschle CDU: Das gibt es doch gar nicht!)

davon acht von der SPD.

(Abg. Thomas Blenke CDU: Hoppsala! — Abg. Rai-
mund Haser CDU: Was machen die den ganzen Tag?)

Auch die FDP teilt offensichtlich diese Erwigungen, wenn sie
regiert. Denn warum sonst gibt es in Nordrhein-Westfalen in
jedem Ministerium eine Staatssekretérsstelle, 15 insgesamt?

(Zurufe, u. a.: Unglaublich! — Das gibt’s doch nicht!
— Glocke des Prisidenten)

Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Gestatten Sie ei-
ne Zwischenfrage des Kollegen Binder?

Abg. Hans-Ulrich Sckerl GRUNE: Gern.

Abg. Sascha Binder SPD: Herr Kollege Sckerl, wenn Sie sich
in den anderen Bundesldndern erkundigt haben, wie viele
Staatssekretire es dort gibt: Ist Thnen bekannt, dass es bei-
spielsweise im Land Rheinland-Pfalz gar keine politischen
Staatssekretére gibt, sondern die Amtschefs, die bei uns Mi-
nisterialdirektoren sind, dort als Staatssekretire bezeichnet
werden?

(Oh-Rufe — Abg. Nico Weinmann FDP/DVP: Jetzet-
le!)

Abg. Hans-Ulrich Sckerl GRUNE: Das ist nicht durchge-
hend der Fall.

(Vereinzelt Lachen — Abg. Dr. Boris Weirauch SPD:
Doch! Das ist so!)

Ich weif3 das von den meiner Partei angehdrenden Staatsse-
kretdren, die nicht alle Amtschefs sind, sondern tatsdchlich
die Position eines Staatssekretérs ausiiben.
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(Hans-Ulrich Sckerl)

(Abg. Sascha Binder SPD: Aber auch! — Abg. Dr. Bo-
ris Weirauch SPD: Es gibt keine Ministerialdirekto-
ren dort!)

Ich will das auch gar nicht kritisieren. Die Aufstellung ande-
rer Landesregierungen zu kritisieren, steht mir gar nicht zu.

(Zurufe — Unruhe)
Das steht mir nicht zu.
(Zurufe — Anhaltende Unruhe)

Aber ich sage lhnen nur: Das sind auch Leute, die drauflen
sind.

(Zurufe)

Das sind auch Leute, die drauflen sind. Ich habe mir deren Ter-
minpldne und Terminkalender angeschaut.

(Abg. Sascha Binder SPD: Falsches Argument!)
Sie suchen den Kontakt fiir die Regierung,

(Abg. Dr. Hans-Ulrich Riilke FDP/DVP: Hoffentlich
finden sie den auch! — Zuruf des Abg. Sascha Binder
SPD)

und sie haben offensichtlich dhnliche Erwdgungen wie wir,
wenn wir ehrlich sind, auch dhnliche Argumente wie wir, das
Parlament.

(Zurufe, u. a. des Abg. Anton Baron AfD)

Wir hatten im letzten, gerade zuriickliegenden Nachtragshaus-
halt eine dhnliche Erwagung: Wir haben uns gemeinsam 41
neue Stellen geschaffen — 41 neue Stellen! —,

(Abg. Anton Baron AfD: Selbstbedienungsladen, sa-
gen Sie es doch!)

mit der gemeinsamen Begriindung, dass wir sie brauchen, weil
es neue Herausforderungen gibt und weil wir die Ndhe zu den
Menschen im Land brauchen.

(Abg. Dr. Hans-Ulrich Riilke FDP/DVP: Da war aber
kein Staatssekretdr dabei! — Zuruf des Abg. Dr. Erik
Schweickert FDP/DVP)

Also, lassen wir die Kirche im Dorf, lassen wir diese Regie-
rung ihren Job machen,

(Abg. Sascha Binder SPD: Nein!)

und fangen Sie endlich an, die Landesregierung an ihren Ta-
ten zu messen. Das finde ich sinnvoll, und das ist Aufgabe
der Opposition.

Vielen Dank.

(Beifall bei den Griinen und der CDU — Abg. Dr.
Timm Kern FDP/DVP: Also Uli, das kannst du ei-
gentlich besser! — Vereinzelt Heiterkeit)

Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Fiir die CDU-
Fraktion erteile ich das Wort dem Kollegen Andreas Deusch-
le.

(Abg. Bernd Gogel AfD: Oh, das wird schwer! — Abg.
Dr. Rainer Podeswa AfD: Einfach dasselbe noch ein-
mal!)

Abg. Andreas Deuschle CDU: Herr Prisident, liebe Kolle-
ginnen und Kollegen! Die SPD méchte zu spiter Stunde noch
ein bisschen Blutdruck in den Landtag bringen

(Abg. Sascha Binder SPD: Scheint gelungen zu sein!)

und mochte tiber die finanziellen Auswirkungen der Regie-
rungsbildung ,,Kretschmann III* auf den Landeshaushalt dis-
kutieren. Ganz ehrlich, liebe SPD: Man merkt, Sie mussten
diesen Debattentitel vor der Bundestagswahl zumindest ein-
mal in den Raum gestellt haben. Die Ampelsignale im Bund
waren zu diesem Zeitpunkt sehr wahrscheinlich reichlich ab-
strakt. Ganz konkret — das merkt man — wirkt noch das Trau-
ma, dass die Ampel hier im Land nie wirklich konkret gewor-
den ist. Man miisste den Debattentitel daher ehrlicherweise so
formulieren: ,,Die psychologischen Auswirkungen der Regie-
rungsbildung ,Kretschmann III° auf die SPD*.

(Zuruf von der FDP/DVP: Nein, auf die CDU!)

Ich glaube, das wiire die passendere Uberschrift zu dieser heu-
tigen Debatte.

(Beifall bei der CDU und Abgeordneten der Griinen)

Denn um die Sache selbst kann es Thnen, glaube ich, nicht ge-
hen. Das Problem ist: Wenn man mit einem Finger auf jemand
anderen zeigt, dann zeigen drei Finger auf einen selbst.

Was wir eben begonnen haben, als gesagt wurde: ,,Ihr habt
dort soundso viele Staatssekretdre®, ,,Aber ihr habt dort so-
undso viele Staatssekretire®,

(Abg. Dr. Boris Weirauch SPD: Das kam jetzt von
euch! — Zuruf des Abg. Sascha Binder SPD)

lieBe sich natiirlich nun endlos fortsetzen. Ich mdchte ein Bei-
spiel nennen. Im rot-rot-griilnen Senat in Berlin, der ja offen-
kundig noch nicht einmal in der Lage ist, eine Senatswahl ord-
nungsgemal und fehlerfrei durchzufiihren,

(Abg. Sascha Binder SPD: Bei der Senatswahl schon!
Aber vielleicht nicht die Wahl des Abgeordnetenhau-
ses!)

gibt es 25 Staatssekretire —
(Abg. Thomas Blenke CDU: Uijuijui!)

wohlgemerkt: im Senat in Berlin. Das sind Kosten in Héhe
von 2,67 Millionen € jéhrlich. Dabei sind die Zuschldge, Re-
ferenten und Dienstwagen noch nicht mitgerechnet.

(Abg. Udo Stein AfD: Das macht es nicht besser! —
Zuruf des Abg. Bernd Gogel AfD)

Wir konnten diese Rechnung, glaube ich, endlos fortsetzen.
Aber am Ende wiirden wir zu keinem Ergebnis kommen. Des-
halb kann ich mich nur dem anschlieBen, was der Kollege Uli
Sckerl gerade gesagt hat: Es geht am Ende um politische In-
halte.
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(Andreas Deuschle)

(Beifall bei Abgeordneten der CDU und der Griinen
— Zuruf des Abg. Sascha Binder SPD)

— Herr Binder, jetzt horen Sie einmal kurz zu. Das letzte Mal
— dieses Trauma sitzt ja wirklich tief, aber ich erinnere Sie da-
ran —, als die SPD im Land regiert hat, spielten diese finanzi-
ellen Auswirkungen, die Sie jetzt zu skandalisieren versuchen,
keine Rolle. Als wir, damals in der Opposition, Thnen diesen
Vorhalt gemacht hatten — —

(Abg. Dr. Boris Weirauch SPD: Das waren vier Staats-
sekretdre! — Abg. Gabriele Rolland SPD: Vier zu 14!
— Zuruf des Abg. Anton Baron AfD)

Ich md&chte Thnen einmal ein paar Reaktionen Threr Parteispit-
ze von damals vor Augen fiihren. Wir erinnern uns: ,,6 % neue
Stellen in Ministerien, das kann kein Rechnungshof guthei-
Ben®, lieB ebenjener Rechnungshof im Jahr 2011 Griin-Rot
wissen. Der ,,Mannheimer Morgen* titelte am 25. Juni 2011
— nur einmal als kleine Impression aus ldngst vergangenen
SPD-Regierungszeiten; Zitat, Herr Préasident —:

(Lachen bei Abgeordneten der SPD)

Heftiges Tauziehen um Personal zwischen den Ministeri-
en — Zehn Tage vor der Verabschiedung des Nachtrags-
haushalts zofft sich die griin-rote Landesregierung um zu-
sdtzliches Personal.

(Abg. Anton Baron AfD: Das ist ja nichts Neues!)

Weit iiber 100 Stellen sollen in den elf Ministerien neu ge-
schaffen werden, um eigene politische Akzente zu setzen,
deutlich mehr, als SPD-Finanzminister Nils Schmid bis-
her eingerdumt hat. Der Machtwechsel im Siidwesten
wird teurer als geplant.

(Zuruf des Abg. Sascha Binder SPD)

Am Ende wurden es bekanntlich 300 neue Stellen im griin-
roten Regierungsapparat.

(Zuruf: Hort, hort!)

Und jetzt kommt’s: Dass Sie das machen, ist aus unserer Sicht
das eine. Aber wie und in welcher Tonart Sie das damals be-
griindet haben, verdient doch, jetzt hier noch einmal zitiert zu
werden.

Herr Stoch, damals parlamentarischer Geschéftsfiihrer, sprach
in der Landtagsdebatte vom 30. Juni 2011 vom — Zitat —

... Recht einer jeden Regierung, sich ein Arbeitsprogramm
zu geben und sich eine Arbeitsweise zu geben, die effek-
tives Regierungshandeln ermoglicht. ...

(Zuruf des Abg. Dr. Boris Weirauch SPD)
Es lohnt sich wirklich nicht, hier seinen Blutdruck
— Zitat Stoch —
derart steigen zu lassen.
(Zuruf des Abg. Sascha Binder SPD)

Und Claus Schmiedel setzt am 13. Juli 2011 im Landtag noch
einen drauf. Er sagte mit Blick auf die damalige Schaffung
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des neuen Integrationsministeriums unter der damaligen Mi-
nisterin Oney:

Das, was wir machen, sind Investitionen in eine bessere
Zukunfft.

(Zuruf: Stimmt auch!)

Liebe Kolleginnen und Kollegen von der SPD, vor diesem
Hintergrund und, so sage ich jetzt einmal vorsichtig, mit der
Arroganz, wie damals argumentiert wurde, finde ich die heu-
tige Debatte schon mehr als mutig.

(Beifall bei der CDU und den Griinen — Abg. Sascha

Binder SPD: Sie hétten vielleicht besser auf die freie

Rede des Kollegen Fink antworten sollen, als das ge-

schriebene Manuskript vorzulesen, das gar nicht zur
Debatte passt!)

Aber die Zeiten dndern sich eben. Die SPD ist jetzt plotzlich
besorgt, was die finanziellen Auswirkungen der Regierungs-
bildung angeht, und die SPD — das haben Sie ja in Threm An-
trag geschrieben — nimmt die massive 6ffentliche Kritik jetzt
zum Anlass, die Regierungsbildung zu hinterfragen. Zu griin-
roten Regierungszeiten hat sich die SPD noch taub gestellt.

Ich zitiere mit Erlaubnis des Priasidenten noch einmal: ,,Griin-
Rot blaht Regierungsapparat auf — FOCUS, 11. Juli 2011 —

Die griin-rote Landesregierung in Baden-Wiirttemberg
schafft in groffem Stil zusdtzliche Fiihrungsposten in der
Ministerialverwaltung.

Das sei u. a. darauf zuriickzufiihren, wird erldutert, weil — Zi-
tat —

... Finanz- und Wirtschaftsminister Nils Schmid zwar Auf-
gaben aus seinem damaligen Superressort abgetreten
wurden, die zugehorigen Leitungsstellen hat er aber be-
halten.

Und genau diese Kritik von der SPD hat damals auch der Steu-
erzahlerbund angesprochen. Er hat Thnen nédmlich 2011 einen
entsprechenden Riiffel erteilt und Thnen ins Stammbuch ge-
schrieben, dass es so nicht weitergeht.

Wir fassen zusammen, um noch einmal Claus Schmiedel zu
zitieren:

Das, was wir machen,

— das ist nichts anderes als das, was Sie damals gemacht ha-
ben —

sind Investitionen in eine bessere Zukunft.

Das sind Investitionen in eine bessere Regierungsarbeit. Und
lassen Sie uns die Regierung an dem Ergebnis messen und
nicht an dem, wie wir hier mit Stellen umgehen.

Vielen Dank fiir Thre Aufmerksamkeit.
(Beifall bei der CDU und den Griinen)

Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Ich erteile fiir die
FDP/DVP-Fraktion dem Kollegen Stephen Brauer das Wort.
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Abg. Stephen Brauer FDP/DVP: Sehr gechrter Herr Prisi-
dent, liebe Kolleginnen und Kollegen! Ich bin einigermaf3en
verunsichert, ob ich hier iiberhaupt so unmittelbar sprechen
kann oder ob ich vielleicht einen Staatssekretir dazwischen-
schalten muss, der unsere Politik erkldren kann. Ich versuche
es trotzdem.

(Beifall bei der FDP/DVP)

Es geht um die finanziellen Auswirkungen der Regierungsbil-
dung ,,Kretschmann II1*. Mit dem vorliegenden Antrag der
SPD wird uns noch einmal Gelegenheit gegeben, iiber das
Thema Staatssekretére zu sprechen. Lohnt sich das iiberhaupt?
Herr Sckerl hat ja diese Frage auch schon zu Beginn gestellt.
Eigentlich haben wir schon ausfiihrlich dartiber gesprochen.
Presse und Offentlichkeit haben es zur Kenntnis genommen.
Das Thema ist durch, konnte man meinen. Ministerprasident
Kretschmann erklarte, das seien eben Demokratiekosten. Er
miisse eben seine Politik und die der Landesregierung erkla-
ren. Dafiir brauche man 14 Staatssekretdre. Ich habe an die-
ser Stelle gesagt:

... um Ihre Politik ... zu erkldren, wiirden auch 28 Staats-
sekretdre nicht ausreichen.

(Heiterkeit bei Abgeordneten der FDP/DVP)

Der Ministerprisident schiittelt sich ganz kurz, wenn er es
iiberhaupt zur Kenntnis nimmt, und Brauer setzt sich wieder
auf seinen Platz.

Doch so einfach ist es nicht, und so einfach mache ich es Ih-
nen auch nicht. Die 2,5 Millionen € Personalkosten und die
zusitzlichen Sachkosten sind namlich struktureller Natur. Das
heift, sie sind gekommen, um zu bleiben — eine dauerhafte
Belastung des Landeshaushalts.

Was ist der wahre Grund fiir diese strukturellen Ausgaben?
Ich kann es Thnen sagen, meine Damen und Herren: Der wah-
re Grund ist die Methode Kretschmann. Jeder Konflikt — sei
es mit dem Koalitionspartner, sei es in den eigenen Reihen —
wird mit Geld zugeschiittet. Herr Sckerl hat versucht, das
wortreich zu widerlegen, aber ich glaube, er hat wéhrenddes-
sen selbst nicht geglaubt, was er gesagt hat.

(Beifall bei der FDP/DVP und Abgeordneten der AfD)

Ich kann Thnen die Methode Kretschmann anhand von zwei
Beispielen erkldren.

Erstens: Der Koalitionspartner ist inhaltlich insolvent. Das ist
nicht meine Wortwahl; der stellvertretende Landtagsprésident
und Kollege Reinhart hat dies in seiner Funktion als Frakti-
onsvorsitzender der CDU damals selbst so gesagt.

(Abg. Anton Baron AfD: Er nickt, er nickt zustim-
mend!)

Kosten gehen also vor — vor nicht vorhandenen Inhalten. Da-
raus schliee ich: Ergo schaffen wir einfach ein neues Minis-
terium und ein paar Staatssekretirsposten, um fiinf Jahre lang
unsere Ruhe zu haben.

Wenn ich dann, wie vorhin verlangt, die Regierung an ihren
Taten messen soll, dann muss ich mich ja auch fragen, wie

viele Wohnungen denn tatsidchlich durch dieses neue Woh-
nungsbauministerium gebaut werden.

(Abg. Anton Baron AfD: Da kommt auch noch eine
Solarpflicht obendrauf!)

Eine andere Frage ist, ob es nicht Insolvenzverschleppung ist,
wenn man insolvent ist und einfach weitermacht.

(Beifall bei der FDP/DVP — Heiterkeit des Abg. Nico
Weinmann FDP/DVP)

Zweitens: Ein Kollege aus den eigenen Reihen sieht, dass al-
le um ihn herum in Richtung Regierungsbank abwandern. Er
sitzt mehr oder weniger allein dort hinten, kommt sich allein
vor. Was macht man? 1,9 Millionen € Einzelférderung in sei-
nem Wahlkreis, obwohl Mitarbeiter des Wirtschaftsministeri-
ums dringend von dieser Einzelférderung abgeraten haben.
Dieser interne Vermerk liegt uns vor.

Ich weiB} nicht, wie es Thnen geht; ich erkenne hier ein Mus-
ter oder eine Methode: die Methode Kretschmann. Eine Pan-
demie zu nutzen, um die Schuldenbremse aufler Kraft zu set-
zen, sich mit Verpflichtungserméchtigungen zu versorgen, um
sich damit zu briisten, dass man dann — 2022 — ohne neue
Schulden auskommt, das ist die Methode Kretschmann. Kon-
flikte mit Geld zuzuschiitten, das ist die Methode Kretsch-
mann. Von Nachhaltigkeit zu sprechen, aber kiinftigen Gene-
rationen Schuldenberge zu hinterlassen, das ist die Methode
Kretschmann.

Natiirlich findet diese Methode ihre Fortsetzung im neuen
Haushalt fiir 2022: 157 zusétzliche Stellen in den Ministeri-
en. Wiahrend Deutschland und Baden-Wiirttemberg noch mit
der Bewiltigung der Pandemiefolgen kédmpfen, weill diese
Landesregierung nichts Besseres, als weitere Stellen zu schaf-
fen. Finanzminister Bayaz konnte in der Regierungspresse-
konferenz vom 23. September 2021 nicht sagen, in welchen
Bereichen diese Stellen geschaffen werden sollen — oder er
wollte es nicht sagen. Man weil3: 157 Stellen. Wofiir, ist nicht
genau bekannt. Wir werden es herausfinden und die Methode
Kretschmann weiterhin kritisch hinterfragen, dessen konnen
Sie sicher sein.

Vielen Dank.

(Beifall bei der FDP/DVP und Abgeordneten der SPD
— Vereinzelt Beifall bei der AfD)

Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Fiir die AfD-
Fraktion erteile ich Herrn Abg. Dr. Rainer Podeswa das Wort.

Abg. Dr. Rainer Podeswa AfD: Sehr geehrter Herr Prasident,
sehr geehrte Damen und Herren Abgeordnete! Nun hat uns
Herr Abg. Sckerl genauso wie Herr Abg. Deuschle dazu auf-
gefordert, die Landesregierung doch an ihren Taten zu mes-
sen. Warum greifen wir das nicht auf und nehmen — ganz
spontan — dazu einfach die Stellungnahme zu diesem Antrag?

Ebenso spontan fallt mir dazu ein:
Mit wenigen Worten viel zu sagen ist eine Kunst; eine gro-

Jse Torheit aber ist es, viele Worte zu gebrauchen und doch
nichts zu sagen.
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Das ist nicht von mir; dieses Zitat spricht man dem Reformer
Martin Luther zu.

(Zuruf des Abg. Raimund Haser CDU)

Das ist eine perfekte Beschreibung der Stellungnahme, die die
Landesregierung zum Berichtsantrag der SPD abgegeben hat.
Hier ging es ganz offensichtlich darum, der parlamentarischen
Form Geniige zu tun und gleichzeitig nichts zu dem preiszu-
geben, wonach die Antragsteller gefragt haben.

Stattdessen erhalten wir beschwichtigende Hinweise auf das
momentan im Aufbau befindliche Ministerium fiir Landesent-
wicklung und Wohnen und zu den zum jetzigen Zeitpunkt da-
her noch nicht tibermittelbaren Zahlen zu Personal und Sach-
kosten. Ist das der MaBstab fiir die zukiinftige Beantwortung
von Berichtsantragen der Opposition?

Bei der Entwicklung der Personalkosten der Landesregierung
lassen Sie es bei drei Tabellen zu Gesamtzahlen bewenden
und belehren uns stattdessen lieber abstrakt {iber die Rechts-
lage bei der Altersversorgung von Regierungsmitgliedern.

Und zu guter Letzt? Zu guter Letzt erhalten wir dann noch die
Kopie einer Verwaltungsvorschrift, die jeder Biirger im Inter-
net abrufen kann. Wenn dies der Mal3stab sein soll, den die
Landesregierung in Zukunft an die Beantwortung von Initia-
tiven der parlamentarischen Opposition anlegt, dann ist das
ein ausgewiesenes Armutszeugnis.

(Beifall bei der AfD)

Mir zeigt es aber vielmehr, mit welcher Saturiertheit die Grii-
nen und die CDU bei der Neuauflage ihrer Regierungskoali-
tion in Baden-Wiirttemberg zu Werke gehen. Exemplarisch —
das musste kommen, trotz der Wiederholung — lésst sich dies
darstellen bei der Entwicklung der Zahl der — Sie werden es
nicht erraten, Herr Sckerl — politischen Staatssekretére, deren
Zahl sich von der 15. Legislaturperiode von vier auf 14 und
damit — richtig; ich kann lThre Rechnung bestdtigen — um
250 % erhoht hat.

Das Amt des politischen Staatssekretérs, dessen gesetzliche
Grundlage in Baden-Wiirttemberg bis in das Jahr 1972 zu-
riickreicht, sollte urspriinglich begabten Nachwuchspolitikern
dazu dienen, sich fiir spitere Ministerdmter zu qualifizieren.
Diese politische Realitét gibt es aber nicht mehr. Sie sieht seit
Langem vollig anders aus, hat sich doch das Amt des parla-
mentarischen — in Baden-Wiirttemberg politischen — Staats-
sekretérs zu einem Versorgungsposten fiir Restepolitiker ent-
wickelt, denen man die zweite Reihe ersparen will.

(Beifall bei Abgeordneten der AfD — Vereinzelt La-
chen — Zurufe, u. a. Abg. Andreas Schwarz GRUNE:
Das ist ja fast schon eine Beleidigung!)

Bei dem Ihrerseits praktizierten Anstieg der Zahl politischer
Staatssekretére profitieren Sie, wie Sie selbst freimiitig ein-
rdumen, davon, dass die Landeshaushaltsordnung eben nicht
angewendet werden kann und es keine Einweisung auf eine
Planstelle fiir politische Staatssekretére gibt.

Damit liegt es allein in Threr politischen Verantwortung, die-
sen maBlosen Aufbau der Zahl von Staatssekretdren auch zu
verantworten. Sie sollten jedoch die Biirger nicht unterschét-
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zen. Es sind genau jene SelbstanmaBungen und Uberheblich-
keiten, die am 26. September dazu gefiihrt haben, dass die grii-
nen Traume vom Bundeskanzleramt bei 14,8 % platzten. Und
es sind auch genau diese Anmafungen, die die CDU, zumin-
dest in den neuen Bundesléndern, pulverisiert haben.

(Beifall bei der AfD)

Die Prinzipienlosigkeit, die fiir nichts mehr stehende, inhalts-
leere Politik der CDU, noch verstirkt und gepaart mit ihrer
ungenierten Selbstbedienung, wird diesen Prozess noch be-
schleunigen. Sie haben die Weichen fiir eine weitere beispiel-
lose Aufblahung des Regierungsapparats gestellt.

Wir, die AfD-Fraktion, werden dies immer wieder von Neu-
em hier im Landtag thematisieren und die Biirger damit dar-
auf aufmerksam machen, ebenso wie auf das Faktum, die Tat-
sache, dass sie von Thnen um eine seriése Haushaltspolitik be-
trogen werden.

(Beifall bei der AfD)

Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Fiir die Landes-
regierung erteile ich Frau Staatssekretdrin Dr. Splett das Wort.

(Zurufe)

Staatssekretirin Dr. Gisela Splett: Sehr geehrter Herr Pra-
sident, sehr geehrte Damen und Herren Abgeordnete! Der An-
trag der Fraktion der SPD zu den finanziellen Auswirkungen
der Regierungsbildung auf den Landeshaushalt warmt noch
einmal auf, was in den letzten Monaten bereits mehrfach dis-
kutiert wurde, auch hier im Plenum.

Die Regierungsbildung ist in der Landesverfassung geregelt
und unterliegt keinem Haushaltsvorbehalt. Die Regierung
selbst wird nach Artikel 45 der Verfassung gebildet; dies ist
dort abschlieBend geregelt.

Nicht direkt zur Regierung gehoren dabei die politischen
Staatsekretdrinnen und Staatssekretire. Politische Staatsse-
kretdrinnen und Staatssekretire sind, soweit sie keinen Kabi-
nettsrang haben, streng genommen nicht Mitglieder der Lan-
desregierung, sondern gehoren der Verwaltung an. Der Staats-
gerichtshof hat sie 1973 als ,,Gehilfen des Ministers* benannt,
als jemanden, der bzw. die diesen in der Ausiibung seines Am-
tes unterstiitzt. — Die Unterstiitzung gilt heutzutage iibrigens
nicht nur fiir Minister, sondern natiirlich auch fiir Ministerin-
nen. Denn seit 1973 hat sich hier zum Gliick einiges getan.

(Beifall bei den Griinen und Abgeordneten der CDU)

Aus meinem Arbeitsalltag kann ich Thnen berichten — ich weif3
es auch von den Kolleginnen und Kollegen —, dass wir iiber
einen Mangel an Arbeit und Terminen {iberhaupt nicht klagen
miissen. Offenbar gibt es also doch einen Wunsch, Themen
mit uns zu besprechen und zu kléren.

Die Landesregierung hat im Rahmen der Regierungsbildung
ein zusétzliches Ministerium fiir Landesentwicklung und Woh-
nen eingerichtet. Die zustédndige Ministerin sowie die Staats-
sekretérin wurden ernannt. Dariiber hinaus sind fiir das Mi-
nisterium — da sind wir jetzt schon weiter als zum Zeitpunkt
der Stellungnahme zum Antrag Mitte Juni — insgesamt 51 zu-
sdtzliche Personalstellen veranschlagt. Dabei werden im Quer-
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schnittsbereich Synergien mit dem Ministerium fiir Wirtschaft,
Arbeit und Tourismus genutzt. Es wurde also ein sehr schlan-
ker Querschnittsbereich zum Funktionieren des Ressorts ge-
schaffen.

Die Schaffung dieses Ministeriums war und ist eine ganz kla-
re politische Positionierung zu einer der wichtigsten sozialen
Fragen dieser Zeit. Damit wollen wir die guten Lebensver-
hiltnisse in Baden-Wiirttemberg nicht nur sichern, sondern
auch weiter verbessern.

(Beifall bei Abgeordneten der Griinen und der CDU)

Landesentwicklung und Wohnen sind Themengebiete, die in
ganz besonderem Maf} den Biirgerinnen und Biirgern unmit-
telbar zugutekommen. Wohnen ist schlielich mehr als ein
Dach tiber dem Kopf. Ich glaube, darin sind wir uns auch al-
le einig.

Die Landesregierung hat sich gut aufgestellt, und sie hat dies
so getan, dass sie den Dialog mit den Biirgerinnen und Biir-
gern intensiv fithren kann. Wir regieren mit den Menschen,
nicht tiber sie. Die Zeiten, in denen in Ministerien diskurslos
durchentschieden wurde und dies dann von der Bevolkerung
so hingenommen wurde, sind zum Gliick vorbei.

(Beifall bei den Griinen und des Abg. Andreas
Deuschle CDU)

Ja, die Verstiarkung der Landesregierung im Vergleich zur
16. Legislaturperiode kostet das Land Baden-Wiirttemberg
Geld. Zusammen mit der Schaffung des neuen Ministeriums
inklusive der Leitungsstrukturen und des Querschnitts belau-
fen sich die Kosten auf etwa 5 Millionen € jéhrlich; die 10 Mil-
lionen €, die Sie, Herr Fink, genannt haben, sind nicht kor-
rekt.

(Zuruf des Abg. Nicolas Fink SPD)

Aber, meine Damen und Herren, diese Kosten sind keine ech-
ten Mehrausgaben. Denn sie werden durch strukturelle Ein-
sparungen bei den Ressorts im Wege einer zusétzlichen glo-
balen Minderausgabe gegenfinanziert. Im Ergebnis belasten
sie also den Landeshaushalt nicht, und sie sind natiirlich in
keiner Weise geeignet, die solide Haushaltspolitik der Regie-
rungen Kretschmann irgendwie infrage zu stellen.

(Beifall bei den Griinen — Vereinzelt Beifall bei der
CDU)

Im Ubrigen — auch das sei angemerkt — erstaunt es schon, dass
die SPD im Rahmen des Dritten Nachtrags keine Anderungs-
antrige zu diesem Thema gestellt hat, nun aber den Aufwuchs
von Stellen hier erneut ins Rampenlicht zieht.

Meine sehr geehrten Damen und Herren, der Erfolg dieser
Landesregierung hingt davon ab, ob es gelingt, auf die Not-
wendigkeiten der Zeit zu reagieren. Dazu muss diese Regie-
rung ansprechbar und diskursfahig sein. Das sind Anforderun-
gen, die sowohl an das Parlament als auch an die Regierung
gestellt werden.

Es ist unsere Pflicht, die Zukunftsfahigkeit des Landes Baden-
Wiirttemberg bestmdglich zu gewihrleisten, und es ist unser
klares politisches Ziel, dies in engem Dialog mit den Biirge-

rinnen und Biirgern zu tun. Entsprechend dieser Zielsetzung
ist die Landesregierung aufgestellt und kommt in dieser Auf-
stellung ihren Aufgaben seit Mai sehr erfolgreich nach.

Vielen Dank fuir Thre Aufmerksamkeit.
(Beifall bei den Griinen und der CDU)

Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Ich erteile noch-
mals dem Antragsteller fiir die SPD-Fraktion, dem Kollegen
Nicolas Fink, das Wort.

Abg. Nicolas Fink SPD: Liebe Kolleginnen und Kollegen!
Zunichst, liebe Frau Dr. Splett: Respekt dafiir, dass Sie heu-
te ans Redepult gegangen sind, um zu unserem Antrag Stel-
lung zu beziehen. Wir hitten eigentlich erwartet, dass dies
vielleicht nicht eine Staatssekretirin tut, sondern ein Minis-
ter.

(Zurufe)

Wir haben vorhin dariiber gesprochen, dass es vielleicht die
geringe politische Tragweite ist, die da deutlich wird. — Aber
das ist nicht der Punkt.

Mir geht es um etwas anderes: Es war in Thren Reden leider
wenig zu dem zu lesen und zu hoéren, was ich eigentlich ge-
sagt hatte.

(Zuruf: Eben!)

Das Problem, um das es geht, ist erstens, dass Sie — vollig zu
Recht — darauf hingewiesen haben, dass es in diesem Land
viele fleiBige Menschen gibt. Dazu gehdren auch amtierende
Staatssekretdrinnen und Staatssekretire. Das habe ich mit kei-
nem Wort bezweifelt. Auch ist von mir mit keinem Wort die
Frage in den Raum gestellt worden, ob es sinnvoll ist oder
nicht, dieses Ministerium zu schaffen. Auch dazu habe ich
iiberhaupt nichts gesagt.

(Zurufe)

Das eigentliche Problem dabei ist: Sie haben — zu Recht — den
Anspruch, dass die Opposition respektvoll mit der Regierung
und den die Regierung tragenden Fraktionen umgeht. Aber
die Opposition hat ein Recht auf Ehrlichkeit, und die war bei
dieser Beantwortung unserer Fragen mit Sicherheit nicht ge-
geben, werte Kolleginnen und Kollegen.

(Beifall bei der SPD und Abgeordneten der FDP/
DVP)

Einen zweiten Punkt finde ich mindestens genauso wichtig:
Es geht nicht um Krisenbewéltigung der SPD oder um das
Trauma, dieses Land nicht in einer Ampel progressiv nach
vorn bringen zu diirfen. Es geht darum, dass Sie in Ihrer Stel-
lungnahme gesagt haben, Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
der Regierung seien nicht geeignet, den Dialog mit Biirgerin-
nen und Biirgern zu fiihren. Das ist ein Schlag ins Gesicht von
vielen engagierten Mitarbeitenden in diesem Land; das muss
hier klargestellt werden, werte Kolleginnen und Kollegen.

(Beifall bei der SPD und der FDP/DVP)

Abschlielend: Ich gehe jetzt nicht ndher darauf ein, wann der
Bund der Steuerzahler was gesagt hat. Wirklich sehr geschétz-
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ter Kollege Deuschle, Sie haben damals als Opposition den
Aufwuchs im Umfang von vier Staatssekretirinnen und Staats-
sekretdren massiv kritisiert. Dann bekamen Sie die Antwor-
ten, die Sie nun vorhin ausfiihrlich zitiert haben. Das jetzt als
Blaupause dafiir zu nehmen, dass es legitim sei, jetzt mit 14
unterwegs zu sein, ist schon sehr gewagt, werte Kolleginnen
und Kollegen.

(Beifall bei der SPD und der FDP/DVP)

Jetzt haben Sie sinngemif gesagt, die SPD wirme da heute
zu spéter Stunde altes Zeug auf. Wir haben diesen Antrag am
20. Mai eingereicht. Dass er erst heute im Plenum debattiert
wird, liegt nicht im Verantwortungsbereich der SPD-Frakti-
on, sondern liegt am parlamentarischen Gang im Présidium.

Ich wiinsche Thnen einen schonen Abend.

Herzlichen Dank.

(Beifall bei der SPD und der FDP/DVP)

Stellv. Prisident Dr. Wolfgang Reinhart: Meine Damen und
Herren, mir liegen keine weiteren Wortmeldungen vor.

Wir kommen damit zur geschéftsordnungsméfBigen Behand-
lung des Antrags Drucksache 17/101. Der Antrag ist ein rei-
ner Berichtsantrag und kann fiir erledigt erklart werden. — Sie
stimmen zu.

Punkt 8 der Tagesordnung ist erledigt.

Meine Damen und Herren, wir sind damit am Ende der heu-
tigen Tagesordnung angelangt.

Die néchste Sitzung findet morgen, 7. Oktober 2021, um 9:30
Uhr statt.

Ich danke Thnen fiir Thre Prasenz und schliefle die Sitzung.

Schluss: 18:33 Uhr
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