LANDTAG VON BADEN-WURTTEMBERG

9. Wahlperiode

Antrag
der Abg. Weichert u. a. GRUNE

und

Stellungnahme

des Innenministeriums

Ausbau der B 3 bei Schallstadt-Wolienweiler

Antrag

Der Landtag wolle beschliefen,
die Landesregierung zu ersuchen,

zu beschlieBen:

1

Die Ausschreibungen und den Baubeginn fiir die derzeitige Planung
vorldufig auszusetzen und die folgende Alternativplanung der ,Ge-
meinschaftsaktion umweltgerechte Verkehrsplanung” unter den Be-

dingungen eines Planfeststellungsverfahrens zu priifen:

1. Reduzierung der B 3 neu zwischen Autobahnzubringer Freiburg-

3iid (B 31) und Wolfenweiler von vier auf drei Spuren.

2. Alternativplanung des AnschluBpunktes vor Wolfenweiler.

3. Gegebenenfalls Einleitung eines neuen Planfestseizungsverfahrens

fiir die Alternative.

.

EHine Umweltvertraglichkeitspriiffung zumindest fiir folgende Varian-

ten durchzufiihren:
1. Nullvariante (alles bleibt wie es ist).
2. Derzeitige planfestgestellte Trasse.

3. Alternativplanung (siehe I. und Begriindung).

Eingegangen: 27. 03. 85/ Ausgegeben: 21. 05, 85
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Zu berichten,

mit welchen Kosten fiir

a) die derzeitige Planung

b) die vorgelegte Alternativplanung (Schatzung)

zu rechnen ist (Preisstand 1985).

27, 03. 85

Weichert, Stiirmer,
von Bernstorff, Schiitz, Hermann GRUNE

Begrindung

Die Planung der B 3-neu einschlieBlich des Anschlusses vor Wolfen-
weiler entspricht dem Planungsstandard der 60er Jahre, aber nicht
mehr den heutigen Erfordernissen und Erkenntnissen. Der Landver-
brauch von vier Fahrspuren, Standstreifen und Mittelstreifen, die
Verlegung der B3-alt nach Westen und die groBziigig angelegten
Schleifen als Anschluistelle vor Wolfenweiler fordern eine nicht
mehr vertretbare Zerstorung und Zerschneidung von Landschafts-
fiche im Gréfenbereich von mehreren Hektar.

In Anlehnung an die Griine Charta der CDU Siidbaden I1.3.1 (-Ver-
kleinerung der Kurvenradien und Verminderung der Strallenquer-
schnitte, soweit es die Verkehrssicherheit zuldBt"), den umweltpoli-
tischen Forderungen von Innenminister Dietmar Schiee {Uberprifung
aller 4spurigen Strafenbauvorhaben auf umweltvertridglichere Losun-
gen, Badische Zeitung vom 18. Dezember 1984), der GroSen Anfrage
an die Landesregierung 1977, Antwort: ,...Forderung nach Scho-
nung wertvoller Landschaftsteile, Bindelung wvon Verkehrswegen,
Ausbau vorhandener StraBen anstelle von Neubauten...”, den For-
derungen der Regionalverbidnde nach umweltvertraglicheren Losun-
gen (Regionalplan RVSO, Badische Zeitung vom 23. Januar 1985) so-
wie dem neuen Bodenschutzkonzept der Bundesregierung (BZ vom
7. Februar 1985) wie auch dem verstirkten Druck aus der Bevélke-
rung nach maBvolleren Planungen sollte man die oben angefiihrte
Alternativplanung unter den Bedingungen eines Planfeststellungsver-
fahrens priifen.

Zul 1.:

Reduzierung der B 3-neu von vier auf drei Spuren

Schwidchen der bisherigen Planung

Der Ausbau der B3-neu auf vier Spuren fiihrt zu keiner Verkehrs-
entlastung fiir Wolfenweiler, da aufgrund der ungewissen zeitlichen
wie rdaumlichen Weiterfithrung der B 3-neu ostlich der Bahmlinie
(Schneckentaltrasse oder Schiingenldsungen?) nach wie vor der ge-
samte Verkehr durch Wolfenweiler geleitet wird. Durch die doppel-
spurige Verkehrsfithrung von Freiburg nach Wolfenweiler und den
damit verbundenen hohen Geschwindigkeiten werden vor Wolfen-
weiler, bedingt durch die spite Reduzierung auf eine Spur und die
rasche Geschwindigkeitsverminderung zusétzliche Stau- und Unfall-
gefahren geschaffen.
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Anderung der Planung

Der doppelspurige Verkehrsfluf auf der B 3-neu von Freiburg Rich-
tung Wolfenweiler wird durch entsprechende Verkehrsrichtungs-
schilder schon vor dem AnschluBpunkt zur B31 (Autobahnzu-
bringer Siid} auf die zwei verschiedenen Fahrspuren geordnet: Die
linke Fahrspur wird dem Verkehr nach Wolfenweiler zugeordnet,
die rechte Fahrspur dem abbiegenden Verkehr zur B 31. Der von der
B 31 auf die B 3-neu auffahrende Verkehr Richtung Wolfenweiler
wird iiber einen Beschleunigungsstreifen ebenfalls auf diese linke
Fahrspur eingefddelt. Im gesamten Streckenabschnitt bis Wolfen-
weiler wird dann der Verkehr Richtung Stiden auf einer Fahrspur
abgewickelt. Erst in Hohe der Stollenmiihlenbriicke wird dann durch
eine Abbiegespur nach Wolfenweiler der Verkehr neu entflechtet.
Die Geradeausspur wiirde dann fiir den weiteren Verlauf der B 3-neu
ostlich der Bahn weitergefihrt. Fur den Verkehr von Wolfenweiler
nach Freiburg bleiben die zwei Fahrspuren erhalten, so dafi insge-
samt drei Fahrspuren vorhanden wéren.

Vorteile dieser Planung

1. Auf einer Strecke von etwa 1,5km wird sowohl der Mittelstreifen
(Breite 3m), die vierte Fahrspur (Breite 3.50 m) als auch die beiden
Standspuren (je 2,20 m breit) eingespart. Nimmt man eine Verbrei-
terung der dritten Fahrspur auf knapp 4 m in Kauf, so ergibt sich
dennoch eine geschitzte Einsparung von iiber einem Hektar Land!

2. Durch die frihzeitige Biindelung des Nord-Siid-Verkehrs auf eine
Fahrspur wird die Geschwindigkeit langsam gesenkt und besser
der Durchlafikapazitdt der alten B3 durch Wolfenweiler angepafit.
Hierdurch wird auch die Unfallgefahr durch zu schnelles Heran-
fahren an einen Stau vor Wolfenweiler vermindert.

3. Weitergehende Uberlegungen:

Sollte eines Tages die B 3-neu wie auch immer weitergefihrt wer-
den, so kénnte man durch ein geeignetes System {Ampelanlagen)
je nach Tagesbedarf morgens zum Beispiel zwei Spuren fiir den
Verkehr Richtung Freiburg und nur eine Richtung Wolfenweiler
dffnen, wihrend fiir den Feierabendverkehr zwei Spuren Richtung
Wolfenweiler und nur eine Richtung Freiburg freigegeben wiirde.

4. Diese Mafinahmen hedingen dadurch auch eine rechtzeitige und
natiirliche Verringerung der Strale auf zwei Fahrspuren noch vor
der Bahnunterquerung, so daB an Briicken und Tunnels wie auch
an Kosien erheblich gespart werden kann.

5. Sollte sich danach zeigen, daB drei Spuren nicht ausreichen, so
kénnte man immer noch problemlos eine wvierte Fahrspur an-
bauen, da alle bisher gebauten Briicken ohnehin auf Autobahn-
mabe ausgebaut wurden.

Zull 2.

Alternativplapung des Anschlusses der B 3-neu an die B3-alt vor
Wolfenweiler

Schwéachen der bisherigen Planung

Allein die Anschlufistelle Schallstadt-Wolfenweiler fordert einen un-
geheuren Flachenbedarf (zirka 4—4,5 ha). Nicht nur den beiden {iber-
dimensionierten Rampen Ost und West, sondern auch der dadurch
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notwendigen Verlegung der B 3-alt nach Westen féllt ein zu grofier
Landbereich zum Opfer und zerschneidet ganz erheblich die Land-
schaft.

Die Anbindungsqualitit der beiden Rampen beriicksichtigt alle Ver-
kehrsstréme undifferenziert gleich, So wird zum Beispiel dem denk-
bar geringen Verkehrsaufkommen von Freiburg nach Leutersberg
ither die B 3-neu planerisch dasselbe Gewicht eingerdumt wie dem
Hauptverkehrsstrom von Freiburg nach Wolfenweiler auf der B 3-neu
{beide werden iiber die Rampe West gefithrt). Die B 3-alt als Vor-
fahrtsstraBe gegeniiber den Auffahrten fithrt zumindest in verkehrs-
starken Zeiten auf dieser Rampe West zu erheblichen Staubildungen.
Ziel der Planung sollte sein, den Verkehr von der B 3-alt auf die B 3-
neu zu verlagern. Statt dessen verleitet die bisherige Planung eher
dazu, die alte B 3 sozusagen als dritte Spur von und nach Freiburg
zu miBbrauchen,

Anderung der Planung

1. Verlequng der B 3-alt nicht nach Westen, sondern nach Osten
moglichst nahe an die Bahnlinie, so daB sie teilweise der Trassen-
fithrung der Rampe Ost entspricht. Sie verlauft dann in einer leich-
ten S-Kurve Richtung B 3-neu, iiberquert diese nahe der Bahn und
fithrt dann wieder im leichten Bogen auf die alte B3 am Ortsein-
gang Wolfenweiler zuriick.

2. Der AnschluB wird nicht mehr als VollanschluB, sondern nur noch
als TeilanschluB ausgelegt. Auf folgende AnschluBmdaglichkeiten
wird verzichtet:

1. Verkehr aus Leutersberg auf die B 3-neu Richtung Schneckental
2. Verkehr aus Wolfenweiler in die gleiche Richtung
3. Verkehr aus Freiburg auf der B 3-neu Richtung Leutersberg.

Begriindung:

Zu2.l.:

Da das Verkehrsaufkommen aus Leutersberg Richtung Schneckental
duBerst gering ist, ist es zumutbar, iiber die alte B3 nach Wolfen-
weiler und von dort aus iiber die L210 weiterzufahren. Gleichzeitig
soll verhindert werden, daB die alte B3 von Autofahrern aus Frei-
burg als Schleichweq miBbraucht wird. In dem Zusammenhang wiére
eine Herunterstufung der alten B3 zu einer reinen Gemeindever-
bindungsstrafe bei gleichzeitiger Verringerung der StraBenbreite zu-
mindest im Neubaubereich anzustreben.

Zu2l.:

Der ins Schneckental fahrende Verkehr aus Schallstadt-Wolfenwei-
ler kann wie bisher die alte L. 210 benutzen. Es ist unseres Erachtens
verkehrsplanerisch nicht sonderlich sinnvoll, diesen Verkehr erst
komplett durch den ganzen Ort zu leiten, um ihn dann in einer wei-
ten Schleife endlich in die gewiinschte Fahrtrichtung zu lenken.

Zu23.:

Ein von Freiburg nach Leutersberg fahrender Autofahrer kann durch-
aus die alte B3 benutzen, die ihn sicherlich genauso schnell an sein
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Ziel bringt wie eine weitrdumige Umleitung bis fast nach Wolfen-
weiler,

Unter diesen Gesichtspunkten kann man die AnschluBistelle vor Wol-
fenweiler auf die eigentlich wichtigen Verkehrsstrome beschrinken:

1. Der von Freiburg nach Wolfenweiler fahrende Verkehr wird iiber
eine Abbiegespur auf eine Auffahrt geleitet, die eng an der neuen
B 3 liegend zunachst auf Briickennivean ansteigt und dann in einer
mifigen Rechtskurve vorfahrtsberechti gt auf die alte
B3 einmiindet. Damit wird diesem Hauptverkehrsstrom stirkeres
Gewicht eingerdumt als dem Nord-Siid-Verkehr auf der B 3-ait.
Staugefahren auf der Auffahrt selbst, unter Umstinden auch bis
auf die B 3-neu, werden vermieden.

2. Der aus Wolfenweiler kommende Verkehr wird in einer leichten
Linkskurve ebenfalls vorfahrtsberechtigt gegeniiber dem
Nord-Siid-Verkehr der alten B3 auf die neue B 3 geleitet. Eng an
der mit einer Fahrspur unter der Bahn durchkommenden B 3-neu
angelehnten Rampe verhindet sich diese Auffahrt vor der Stollen-
miithlenbricke mit der B 3-neu als zweite Fahrspur Richtung Nor-
den, so dafl ein problemloses Zusammenfithren beider Verkehrs-
strome gewdhrleistet wird.

3. Der aus dem Schneckental kommende Verkehr kann wie geplant
auf einer allerdings enger an die Bahn angelehnten Rampe zur
B 3-alt auffahren.

Diese AnschluBalternative bringt einen geschitzten Landschaftsmin-
derverbrauch von etwa 2,5 bis 3 Hektar!

Stellungnahme*)

Mit Schreiben vom 26. April 1985 Nr. X 5/6—B 3 OU St. Georgen/43
nimmt das Innenministerium zu dem Antrag wie folgt Stellung:

Zul. 1.:

Fiir die Teilstrecke der B3 zwischen der AnschluBstelle B 31/BAB-
Zubringer Freiburg Siid und der AnschluBstelle Schallstadt betragt
die Prognosebelastung im Jahr 1995 rund 27000 Kraftfahrzeuge in
24 Stunden. Bei dieser starken Verkehrsbelastung ist ein vierspuriger
Querschnitt unumgénglich.

Zul 2.:

Die vorgelegte Alternativplanung der ,Gemeinschaftsaktion fitir um-
weltgerechte Verkehrsplanung” fiir die AnschluBstelle Schallstadt er-
fillt nicht die Grundforderungen nach FErkennbarkeit, Begreifbar-
keit und Befahrbarkeit von planfreien Knotenpunkten und kann somit
den Erfordernissen der Verkehrssicherheit nicht Rechnung tragen.

Zul 3.:

Wie sich aus den obigen Ausfithrungen ergibt, ist die Einleitung ei-
nes neuen Planfeststellungsverfahrens fiir die vorgelegte Alternativ-
planung nicht méglich.

*) Nach Ablauf der Drei-Wochen-Frist eingegangen,
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Zu Il 1. bis 3.:

Der PlanfeststellungsbeschluB fiir den Neubau der B 3 zwischen Frei-
hurg und Schallstadt wurde am 26. Mai 1977 erlassen. Etwa 60 % der
gesamten Bauarbeiten sind fertiggestellt. Der Teilabschnitt zwischen
der AnschluBstelle Besancon-Allee und der Anschlufistelle Auto-
hahnzubringer Freiburg (B 31) wird bereits im Herbst 1985 dem Ver-
kehr iibergeben. Bei der Planfeststellung wurden die &kologischen
Fragen sorgfiiltig iiberpriift und gegen die verkehrlichen Erforder-
nisse abgewogen, Eine weitere Umweltvertrdaglichkeitsprifung fiur
die angegebenen Varianten ist daher nicht notwendig.

Zu 1L a}:

Die Ortsumgehung Freiburg/St. Georgen ist auf 62 Millionen DM ver-
anschlagt.

Zu I b):

Da die vorgeschlagene Alternative mit einem 3spurigen Querschnitt
der Verkehrsbelastung von 27 000 Kraftfahrzeugen nicht gewachsen
wire, miifite sie stufenweise letztlich auf 4 Spuren erweilert wer-
den. Fin solcher stufenweiser Ausbau wére insgesamt teurer als die in
Ausfithrung befindliche Lisung.

In Vertretung

Dr. Vogel
Ministerialdirektor
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