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Umstellung der Stammbahn der Mittelbadischen Eisenbahnen AG (MEG) von Schmalspur

auf Normalspur

4 Anlagen

Sehr geehrter Herr Landtagsprasident,

die

Landesregierung nimmt zu dem BeschluB des

Landtags vom 29. Januar 1969 wie folgt Stellung:

11

Untersuchung iiber die Umspurung

Allgemeines:

Die Mittelbadische Eisenbahnen AG (MEG) in
Lahr betreibt im mittelbadischen Raum die soge-
nannte ,Stammbahn”, bestehend aus den einglei-
sigen Schmalspurstrecken (Anl. 1 Ubersichtsplan)

Freistett—Lichtenau—Schwarzach—

Biihl (Bd) mit 22,17 km
Schwarzach—Rastatt mit 19,34 km
zusammen 41,51 km.

Die Stammbahn schlieBt in Biihl und Rastatt an
die Bundesbahn an.

Die Strecken der Stammbahn wurden in den Jah-
ren 1890 bis 1907 jeweils auf 50 Jahre konzessio-
niert. Die Laufzeit der zuerst erteilten Konzessio-
nen wurde spater bis zum Ablauf der zuletzt er-
teilten Konzession am 23.Madrz 1957 verldngert.
Damit sind zur Zeit die Konzessionen samtlicher
Strecken der Stammbahn abgelaufen.

Die MEG hat gemdBl § 7 Landeseisenbahngesetz
vom 6.Juli 1951 (RegBl. S.49), ausgedehnt auf
den Regierungsbezirk Siidbaden mit Gesetz vom
1. Marz 1954 (GesBl. S. 30), beantragt, ihr das Un-
ternehmungsrecht zum Betrieb der Stammbahn
auf weitere 50 Jahre zu verleihen. Uber den An-
trag wurde noch nicht entschieden, da in den
Jahren 1957 bis 1968 7 Teilstrecken stillgelegt
wurden.

Der Personen- und Giiterverkehr auf den stillge-
legten Abschnitten wird auf der Strafe abgewik-
kelt.
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Die Gemeinden, die Landkreise und das Regie-
rungsprasidium Stidbaden haben im Anhorverfah-
ren der Erneuerung der Verleihung des Unter-
nehmungsrechts unter der Voraussetzung zuge-
stimmt, daB die Stammbahn dort, wo sie auf Bun-
des- Landes- oder KreisstraBen verlauft, eine
neue Trasse erhalt.

Das Innenministerium wird die Verleihung zu ge-
gebener Zeit beantragen.

Verkehrsverhdltnisse der
bahn:

Stamm -

Die Stammbahn schlieft die Gemeinden des
Rheinuferbereiches zwischen Freistett und Biihl/
Rastatt an den Eisenbahnverkehr an. Es handelt
sich hierbei um vorwiegend landwirtschaftlich
orientierte Gebiete, die wirtschaftlich noch rela-
tiv schwach strukturiert sind. Gewerbliche
Schwerpunkte kleineren Ausmafes bestehen der-
zeit in Freistett und Greffern, wobei fiir die in
Greffern neu angesiedelte Firma Dow Chemical
GmbH zukiinftig eine glinstige Entwicklung zu
erwarten ist. Fiir den Eisenbahnverkehr ist auch
der Nato-Flugplatz Séllingen bei Rastatt von Be-
deutung. Wegen der unginstigen Wirtschafts-
struktur ist das Gebiet, soweit es zu den Land-
kreisen Biihl und Kehl gehért, seit Jahren in das
Férderungsgebiet Oberrhein einbezogen.

Nach dem Entwurf des Gebietsentwicklungsplans
fiir das Siidliche Oberrheingebiet ist die Rheinzone
als Wirtschaftslandschaft weiter zu entwickeln
mit Schwerpunkten in den Raumen Rastatt—Win-
tersdorf/Plittersdorf, Bithl—Schwarzach/Greffern,
Achern—Freistett/Rheinbischofsheim und Offen-
burg—XKehl.

Wie sich bei der Ansiedlung der Firma Dow Che-
mical in Greffern, die von einem Schienenan-
schluB abhéngig gemacht wurde, gezeigt hat, bil-
det die Eisenbahn auch eine wesentliche Voraus-
setzung fiir die Verbesserung der Wirtschafts-
struktur durch neu anzusiedelnde Unternehmun-

gen.
Der Gemeinsame europdische Markt gibt die
Moglichkeit, eine ausgewogene gewerbliche

Struktur der Rheinuferzone zu erreichen. Die Ent-
wicklungstendenzen der letzten Jahre lassen er-
kennen, daf die Standortvorteile bereits von den
interessierten Unternehmungen anerkannt wor-
den sind. Verstarkt wird diese Entwicklung noch
durch den beschleunigten Umbau der landwirt-
schaftlichen Struktur, bei dem Arbeitskrafte frei-
gesetzt werden.

Der Personenverkehr wickelt sich im
wesentlichen als Binnenverkehr ab. Durch die
Stammbahn wurden vergleichsweise beférdert:

1963 1968

744 073 607 586

Auf Grund des Verkehrsriickgangs hélt das In-
nenministerium im Einvernehmen mit den Ge-
meinden und Landkreisen die vollige Verlage-

1.2.3

rung des Personenverkehrs von der Schiene auf
den Omnibus fiir zweckméaBig und wirtschaftlich.
Die Stillegung der Teilstrecke Schwarzach—Ra-
statt flir den Personenverkehr und der Abbau der
Schmalspurgleise im Bereich der Stadt Rastait
wird von der Stadt aus stadtebaulichen Griinden
seit langerer Zeit angestrebt.

Die Beibehaltung des Personenverkehrs auf der
Schiene nach einer Umspurung wiirde auch
wesentlich héhere Kosten fiir die Gleisanlagen
(héhere Geschwindigkeit), fiir die Bahnhofe
(Kreuzungsgleise, Bahnsteige, Gebdude), fiir die
Sicherungseinrichtungen (Blockanlage) usw. er-
fordern. AuBerdem wiirden nach der Umspurung
die Bahnhoéfe meistens auBerhalb der Ortschaften,
also ungiinstig fir den Personenverkehr, liegen.
Schon deshalb wiirde es sich nicht empfehlen,
diesen Verkehr auf der Schiene zu behalten.

Beim Omnibusverkehr miissen lediglich Haltestel-
lenbuchten angelegt werden.

Der Giiterverkehr der Stammbahn ist fast
ausschlieBlich Wechselverkehr mit der Deut-
schen Bundesbahn. Weitaus den gréBten Anteil
an den befoérderten Giitern haben die Wagenla-
dungsgiiter, vornean das Militargut fiir den Nato-
Flugplatz Séllingen. Am 1.Juli 1967 wurde mit
finanzieller Unterstiitzung des Landes ein rund
2km langes AnschluBgleis zur Firma Dow in
Greffern in Betrieb genommen. Im Giiterverkehr
auf der Schiene wurden beférdert:

1967 1968

t t
Giiter insgesamt 50417 52837
davon Militarverkehr 34 661 30092
davon Firma Dow 4017 9 400

(ab 1.7.1967)

Im 1.Halbjahr 1969 betrug das Aufkommen der
Firma Dow bereits rund 1000 Wagen mit 7500
Die Firma Dow hat fiir 1969 ein Volumen von
24 000 t, fiir 1970 von 29 000 t und fiir die spateren
Jahre von 30 000—35 000 t in Aussicht gestellt.

An vielen Tagen muBten auf dem Ubergabebahn-
hof in Rastatt im StoBbetrieb bis zu 90 Wagen
von Normalspur auf Schmalspur umgesattelt wer
den. Bei dem erhohten Verkehrsaufkommen Iel
chen die vorhandenen Einrichtungen (Diesellok:
Rollwagen, Gleise) und das Personal auf di€
Dauer nicht mehr aus.

Die Beibehaltung des schmalspurigen Giuter-
verkehrs wiirde fiir die Erweiterung des Ubergé-
bebahnhofs Rastatt, die Verstarkung des Ober
baues, die Beseitigung der verkehrsgeféihrdenden
geringen Abstdnde zwischen Bahn und B 36 aul
einer Ldange von etwa 6,3km, die Beschaffund
von 20 Rollwagen und die Sicherung von Bah™
iibergdngen einen Aufwand von insgesamt rub
4 Millionen DM erfordern. Die bisherige ungin
stige Linienfithrung der Bahn in den Ortschafter
(teilweise im StraBenraum der B 36) bliebe weite
bestehen.
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Ergebnis der Untersuchungen iber
die Umspurung:

Die Planung fiir die teilweise Umspurung der
Stammbahn ist abgeschlossen. Sie wurde mit den
Landkreisen, den Gemeinden und der Strafien-
bauverwaltung besprochen.

Da das Kieswerk Kern in Iffezheim auf einen
GleisanschluB} in Iffezheim verzichtet hat und das
Kieswerk Greffern — Oberrheinmoranegesell-
schaft mbH u. Co — neuerdings das Werk Gref-
fern speziell fir die Bahnverladung mit Jahres-
mengen von 2000 000t Kies in Ganzziigen vorge-
sehen hat, empfiehlt es sich, auf Grund des der-
zeitigen und kiinftig zu erwartenden Verkehrs-
aufkommens die Strecken

Bihl Baden)—Schwarzach—Gref-
fern—So6llingen und Schwarz-
ach—Lichtenau—Scherzheim

auf einer Gesamtlange von rund 26 km auf
Normalspur umzubauen. Der Giiterverkehr
kann dann wéhrend der Bauzeit von Rastatt bis
zum Nato-Flugplatz Séllingen und iliber Schwar-
zach bis Freistett schm alspurig weitergefiihrt
werden.

Gegen die Planung des Anschlusses der auf Nor-
malspur umgebauten Stammbahn an die Deutsche
Bundesbahn in Biihl hat die Bundesbahndirektion
Karlsruhe keine Einwdnde erhoben. Da der Uber-
gangsbahnhof Biihl etwa in der Mitte des Ver-
kehrsgebietes liegt, ergeben sich hierdurch fiir
die Verlader Frachtvorteile bei Sendungen nach
dem Siiden. Auch militarischerseits bestehen ge-
gen die Bedienung des Flugplatzes Sollingen von
Biihl anstelle von Rastatt aus keine Bedenken.

Die Stammbahn mit 1,0 m Spurweite auf Normal-
spur (1,435 m) umzubauen, ist nicht ohne weiteres
moglich, da die jetzige Bahntrasse teilweise
Bogen mit sehr kleinen Halbmessern aufweist
und vor allem innerhalb der Ortschaften in der
Mitte der StraBe oder an StraBenrdndern liegt.
Teilweise verlauft die Bahn auch auf der stark
belasteten BundesstraBe 36. Die Planungen fiir
eine Normalspurbahn sehen daher in der Linien-
fiihrung groBe Anderungen gegeniiber der heuti-
gen Lage der Bahn vor.

Die StraBenbauverwaltung ist an der baldigen
Verlegung der Bahn interessiert, da der weitere
Ausbau der B 36 moglichst noch im Jahre
1970 durchgefiihrt werden soll. In Freistett,
Scherzheim, Lichtenau und Hiigelsheim liegt die
Bahn auf einer Lange von rund 24km in der
Fahrbahn der B 36. Vor allem im Abschnitt Frei-
stett—Lichtenau greifen die Lichtraumprofile der
Bahn und der StraBe stark ineinander, so dal} ein
zweispuriger StraBenverkehr bei Begegnungen
mit der MEG nicht méglich ist. Dies fiihrt zu lau-
fenden Verkehrsbehinderungen und Verkehrsge-
fahrdungen, die bei der heutigen Verkehrsbela-
stung der B 36 mit einer durchschnittlichen tag-
lichen Verkehrsmenge von rund 8000 Pkw-Ein-
heiten nicht mehr langer tragbar erscheinen. Be-
sondere Verkehrsgefdhrdungen ergeben sich bei

1.3.3

Dunkelheit, Nebel und nasser StraBenfahrbahn,
wenn einem in siidlicher Richtung fahrenden
StraBenfahrzeug ein Eisenbahnfahrzeug in nérd-
licher Richtung und damit auf der ,falschen” Be-
gegnungsrichtung der B 36 entgegenkommt.

Die Lage des Gleiskorpers auf dem StraBengrund-
stlick der B 36 hindert auch die Absichten des
Bundes zum Voll- bzw. Zwischenausbau der B 36
zwischen Freistett und Lichtenau, fiir die die er-
forderlichen Haushaltsmittel sofort bereitgestellt
werden koénnten. Diesem Ausbau muB aber die
Verlegung der Bahn vorangehen. Auch auf der
Strecke Schwarzach—Rastatt fehlt zum Teil der
Sicherheitsabstand zwischen der Bahn und der
B 36.

Bei der Umspurung sind vier Uberfiihrungsbau-
werke (zwei Uber die BundesstraBle 36, zwei liber
KreisstraBen) mit einem Aufwand von 1,455 Mil-
lionen DM vorgesehen. An den untergeordneten
hohengleichen Kreuzungen der Stammbahn sind
insgesamt zehn Blinklichtanlagen eingeplant.
Von diesen Kreuzungen sind bereits sechs vor-
handen, so daB lediglich vier neue Kreuzungen
entstehen, dafiir entfallen drei Kreuzungen mit
Blinklichtanlagen.

Die bisherigen Schmalspurstrecken Scherzheim—
Freistett (9 km) und Rastatt—Soéllingen (14,5 km)
wirden nach der Umspurung stillgelegt. Der
Stiickgutverkehr wird spdter mit Lkw durch-
gefiihrt.

Fir die Umspurung der Teilstrecke Scherz-
heim—Helmlingen—Freistett interes-
siert sich neuerdings das Kieswerk Peter in Frei-
stett. Es hat mitgeteilt, daB es unabhéngig vom
Kieswerk Greffern jdahrlich 100 000—150 000 t
Kies und Splitt auf der Bahn befdérdern konnte.
Ferner hat die Sperrholz- und Mobelfabrik Stau-
fer in Helmlingen 25000t Frachtaufkommen im
Jahr in Aussicht gestellt.

Die Baukosten fiir die rund 8,8km lange Teil-
strecke mit zusdtzlichem AnschluBigleis (1,7 km)
wurden mit 6,08 Millionen DM 1iiberschlagig er-
mittelt. Die Pldne hierfiir sind aber nur vorlaufig
ausgearbeitet, sie bedilirfen noch der Uberprii-
fung. Es empfiehlt sich, zundchst die Verkehrs-
entwicklung auf der jetzt zur Umspurung vorge-
schlagenen Strecke bis Scherzheim abzuwarten
und die Trasse fiir die Weiterfiihrung nach Frei-
stett freizuhalten.

Eine Umspurung bzw. Neutrassierung der Rest-
strecken Freistett—Kehl und Rastatt—Séllingen
1aBt sich derzeit aus verkehrswirtschaftlichen
Griinden nicht vertreten. Im Falle spédterer, heute
noch nicht erkennbarer Entwicklungen ware die
Einbeziehung dieser Reststrecken in eine durch-
gehende Verbindung Rastatt—Kehl jedoch erneut
zu priifen.

Fiur die bereits stillgelegte Teilstrecke
Freistett—Kehl (15km) lieB sich bisher
kein entsprechendes Verkehrsbediirfnis im
Giiterverkehr nachweisen. Vor der Stillegung

3
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wurden hier jahrlich nur rund 2000 t Giiter
(Stiickgut und Wagen) beférdert. Ahnliche Ver-
haltnisse liegen auch bei der Teilstrecke
Rastatt—Sollingen vor. Die nach der Um-
spurung wegfallenden Bahnhofe Hiigelsheim und

Iffezheim hatten im Jahre 1967 nur ein Fracht-
aufkommen von je rund 900 t.

Der zusétzliche normalspurige Ausbau wiirde fol-
genden Aufwand erfordern:

1. Scherzheim—Freistett (10 km) 6,08 Millionen DM
2. Freistett—Kehl (15 km) 9,10 Millionen DM
3. Rastatt—Sollingen (12,5 km) 5,70 Millionen DM

zusammen 20,88 Millionen DM,

Bei den hohen Kosten konnte nur der Anschlufl
groBerer Verfrachter die Investitionen rechtferti-

gen.

Nach der Umspurung rechnet die MEG mit fol-
gendem Verkehrsaufkommen:

Einnahmen
DM

int

Nebenbahn
Abschnitte I—V)

Gleisanschliisse
(Abschnitte VI—X) rund 272 000

rund 13500 rund 144000

rund 1256 000

zusammen: rund 286200 rund 1400000
Das jetzige und das kiinftige Verkehrsaufkom-
men in den einzelnen Abschnitten ist aus An-
lage 2 ersichtlich.

2. Kosten der Umspurung

Von diesem Verkehrsaufkommen entfallen rund
959/9 auf die Gleisanschliisse, der Rest entfallt
auf den offentlichen Verkehr. An den Einnahmen
sind die Anschliisse mit rund 90 %/ beteiligt.

Da voraussichtlich insgesamt rund 286 000 t Kies
und sonstige Giiter jahrlich der Schiene zugefiihrt
werden — hiervon rund 234000t erstmals —
wird auch eine Entlastung der StraBen vom
Schwerlastverkehr erreicht.

Der mit 1737 t verhdltnismdBig geringe Stiickgut-
und ExpreBgutverkehr wird im Zusammenhang
mit der von der Deutschen Bundesbahn vom
Jahre 1970 an geplanten Neuordnung des Stiick-
gutverkehrs kiinftig mit Lkw der MEG abgewik-
kelt werden.

Die Gesamtkosten, die durch die Umspu-
rung entstehen, sind wie folgt veranschlagt:

1. Baukosten fiir 26 km Gleis (Nebenbahn und
Anschlisse) mit Briicken, Signalanlagen, Ge-

bauden usw.
Grunderwerb

12951 200 DM
1117600 DM

Bauleitung, Nebenkosten usw. (rund 10%6 der

Baukosten)

zusammen:

1231200 DM
15300 000 DM

2. Schienenfahrzeuge (2 Diesellok, 1 gebrauchter

Dieseltriebwagen fiir Arbeitsziige usw.)

1475000 DM

3. Omnibusse und Garagen fiir den Personen-

verkehr

Die Aufteilung der Baukosten — getrennt nach
den Abschnitten I—X des Ubersichtsplans — geht
aus der beigefligten Kostenzusammenstellung
hervor (Anlage 3).

Die vom Ingenieurbiiro Wicke, Essen, sorgfaltig
aufgestellten  ausfithrlichen  Kostenanschlage
wurden von der MEG und vom Innenministerium
uberpriift.

3.1

insgesamt:

755000 DM
17 530 000 DM.

Finanzierung

Bei den bisherigen Finanzierungsverhandlungen
war das Innenministerium bemiiht, eine méglichst
breite Basis fiir die Finanzierung des Vorhabens
zu finden. Auf Grund der verkehrlichen Bedeu-
tung der einzelnen Abschnitte und der Tarifbil-
dung ist folgende Teilung vorgesehen:
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3.1.1 Nebenbahn des offentlichen Verkehrs (16,8 km):

3.1.2 Stammgleis Lichtenau—Scherzheim und
4 AnschluBgleise (5,7 km):

3.1.3 AnschluBigleis zum Flugplatz Séllingen (3,4 km):

Zu 3.1.1:

Der Aufwand fiir die Umspurung der Nebenbahn
einschlieBlich Beschaffung der Fahrzeuge betragt rund
11 834 Millionen DM. Da die MEG finanziell nur in der
Lage ist, einen Teil dieser Mittel (rund 1982 Millio-
nen DM) aufzubringen, sind insgesamt 9,5Millio-
nen DM Landesdarlehen und -zuschiisse vorgesehen.

Die Landkreise Biithl und Kehl haben sich bereit er-
klart, den Grunderwerb fiir die neue Trasse unter
Kostenbeteiligung der betroffenen Gemeinden zu tber-
nehmen. Daflir wird ein Teil des freiwerdenden Bahn-
gelandes kostenlos an die Gemeinden zuriickgegeben.

Fir die dem offentlichen Verkehr der Nebenbahn
dienenden Bahnanlagen kénnen keine Bundesmittel be-
antragt werden.

Zu 3.1.2:

Wegen der Kostenbeteiligung des Bundes an dem
Stammgleis und den AnschluBgleisen hat sich das In-
nenministerium mit dem Bundesminister fiir Verkehr
in Verbindung gesetzt. Nach den Richtlinien fiir Bun-
deszuwendungen zur Férderung des kombinierten Ver-
kehrs und des GleisanschluBverkehrs vom 21. Mai 1969
konnen die Gleisanschliefer nunmehr Antrage auf Zu-
wendungen fiir Errichtung und Erweiterung von Anla-
gen zur Durchfithrung des GleisanschluBverkehrs stel-
len. Uber Art und Héhe der Zuwendungen entscheidet
der Bundesminister fiir Verkehr. Als Anhalt kann
davon ausgegangen werden, daB auf die zuwendungs-
fahigen Kosten ein nicht riickzahlbarer ZuschuB bis zu
509 und ein zinsloses Darlehen bis zu 2590 gewahrt

Land, MEG und Landkreise

Bund (Bundesminister fiir Verkehr) und
Anschliefer

Bund (Bundesminister der Verteidigung)

innerhalb der darauffolgenden zehn Jahre zuriickzu-
zahlen. Der Eigenanteil der GleisanschlieBer betragt
25%0. Beim Stammgleis Lichtenau—Scherzheim kann
die Beihilfe 10090 erreichen. Der Bundesminister fiir
Verkehr wird sich ein Riickforderungsrecht und die
dingliche Sicherung auf zehn Jahre vorbehalten. Die
Bewilligung der Bundeszuwendungen wird der Bundes-
minister fiir Verkehr von der grundsitzlichen Zustim-
mung des Ministerrats zum Gesamtvorhaben abhéngig
machen.

Zu 3.1.3:

Da auf der 3,4km langen Teilstrecke von der Ab-
zweigung Dow in Greffern bis zum Bf Séllingen nur
183 t Wagenladungsgiiter fiir den 6ffentlichen Verkehr
befordert und dagegen rund 35000t fiir den Flugplatz
Séllingen angeliefert wurden, hat das Innenministe-
rium den Bundesminister der Verteidigung um eine
Kostenbeteiligung von 1 374 000 DM gebeten. Eine Ent-
scheidung liegt noch nicht vor.

Das Wehrbereichskommando V und die Wehrbe-
reichsverwaltung V sind der Auffassung, daB der Bahn-
anschluB des Flugplatzes Soéllingen erhalten werden
muB und eine Umstellung der Gleise auf Normalspur
von groBem wirtschaftlichem und militarischem Vor-
teil sein wird. Militdrischerseits bestehen keine Beden-
ken, die Strecke von der Abzweigung Dow bis Séllin-
gen als AnschluBgleis auszubauen.

3.2 Die Gesamtkosten sollen nach dem folgenden
Finanzierungsplan aufgebracht werden

wird. Die Darlehen sind nach zwei tilgungsfreien Jahren (Anlage 4):
3.2.1 Landesdarlehen fiir die Nebenbahn Biihl—Ab-
zweig Dow—Lichtenau 7315000 DM
LandeszuschuB fiir die Nebenbahn aus Mitteln des
Landesprogramms fiir die Forderungsgebiete 850 000 DM
Landesdarlehen fiir die Beschaffung der neuen
Schienenfahrzeuge 1335000 DM 9500 000 DM

3.2.2 Bundeszuwendung fiir das Stammgleis Lichtenau
—Scherzheim und 4 AnschluBgleise aus 250-Mil-
lionen-DM-Programm des Bundes in den Jahren
1969 und 1970

3.2.3 Bundeszuwendung fiir das Anschlufigleis zum
Nato-Flugplatz Séllingen voraussichtlich 1970

3.2.4 Grunderwerb durch die Landkreise Biihl und Kehl
1969 und 1970

3.2.5 Eigenmittel der GleisanschlieBer 1970 (25%0 der
Kosten fiir Gleisanschliisse)

3.2.6 Eigenmittel der MEG einschl. Bauleitung, Vermes-
sung, Nebenkosten usw.

fir Beschaffung Omnibusse, Garage

3398950 DM
1374000 DM
771 600 DM
503 450 DM
1227000 DM
755000 DM 1982 000 DM

zusammen: 17 530 000 DM.
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4, Wirtschaftliches Ergebnis

4.1 Die Betriebskosten (Personal- und Sachkosten)
fiir die umgespurte Strecke wurden auf Grund
des zu erwartenden Verkehrsaufkommens bei
wirtschaftlicher  Betriebsfithrung mit rund
585 400 DM ermittelt.

4.2 Wirtschaftliches Ergebnis
Einnahmen aus dem Giiterverkehr
abziiglich Betriebskosten

verbleiben

abziiglich Aufwendungen fiir Verzinsung Landes-
darlehen (8,650 Millionen DM zu 2,5 %/, 4 Jahre
zinsfrei)

im 1. Jahr

Tilgung Landesdarlehen (8,650 Millionen DM in
16 Jahresraten, 4 Jahre tilgungsfrei)
gleichbleibend

Uberschu

Der Zinsaufwand geht von 216 250 DM im 1. Jahr
bis auf 13515DM im 16.Jahr zurilick. Der ge-
samte Zinsaufwand fiir die Landesdarlehen be-
tragt 1,838 Millionen DM, im Jahresdurchschnitt
rund 115000 DM.

Wahrend der Bauzeit (2 Jahre) wird es unter Um-
standen erforderlich werden, Fremddarlehen bis
zum Eingang der Landesmittel kurzfristig aufzu-
nehmen. Die Zinsen dafiir miiBten von der MEG
aufgebracht werden.

4.3 Der JahresabschluB 1968 der MEG brachte einen
Verlust von 13 181,82 DM, der Verlustvortrag von
1967 betragt 112424,22DM, der Bilanzverlust
1968 somit 125 606,24 DM.

Die Bilanz der MEG ist zum 31. Dezember 1968
mit insgesamt 1,099 Millionen DM Darlehen bela-
stet. Davon entfallen auf Bundesdarlehen aus
Mitteln des

Verkehrsfinanzgesetzes
Landesdarlehen
sonstige Darlehen

854 062,50 DM
176 900,— DM
68 200,27 DM.

Eine weitere Verschuldung rechtfertigt sich des-
halb nur fiir solche MaBnahmen, bei denen durch
hohere Verkehrseinnahmen ein entsprechendes
wirtschaftliches Ergebnis erzielt werden kann.

5. Zusammenfassung

5.1 Die von den Landkreisen Biihl, Kehl und Rastatt
sowie von den Gemeinden und der MEG bean-
tragte Umspurung der 41 km langen schmalspuri-
gen Stammbahn erscheint fiir die Teilstrecken

Biihl—Schwarzach—Greffern—Sollingen  und

Schwarzach—Scherzheim

auf einer Lange von 26 km mit einem Kostenauf-
wand von 17,530 Millionen DM verkehrspolitisch
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rund 1400000 DM
rund 585000 DM
815000 DM

216 250 DM
540 625 DM 756 875 DM
58 125 DM.

und volkswirtschaftlich vertretbar, weil mit einer
betrachtlichen Steigerung des Verkehrsaufkom-
mens gerechnet werden kann und die Mafinahme
die Infrastruktur des Verkehrsgebiets der Bahn,
das wirtschaftlich weiter entwickelt werden soll,
wesentlich verbessert. Eine Erweiterung von
Scherzheim bis Freistett (10 km) mit einem Auf-
wand von 6 Millionen DM ist bei entsprechendem
Verkehrsaufkommen méglich. Eine spatere Ein-
beziehung der Reststrecken ist nicht ausgeschlos-
sen und wird gegebenenfalls erneut zu priifen
sein.

Die unmittelbar am Rhein gelegenen Gemeinden
haben infolge ihrer Grenzlage jahrzehntelang
einen wirtschaftlichen Riickstand ertragen mius-
sen. Das Land hat deshalb fiir dieses Gebiet schon
Sanierungsprogramme eingeleitet.

Da die bisherige Schmalspurbahn vielfach inner-
halb der Ortschaften in der Mitte oder am Rand
der B 36 liegt, sieht die Planung fiir die Normal-
spurbahn eine Linienfilhrung auBerhalb der Ort-
schaften vor, damit die B 36 baldmoglichst weiter
ausgebaut werden kann. Die baldige Verlegung
der Bahn ist deshalb auch aus Sicherheitsgriinden
notwendig.

Das Bauvorhaben sollte in einem Zuge durchge-
fithrt werden, damit das Kieswerk in Greffern, die
Firma Dow in Greffern und der Flugplatz in S6l-
lingen bald normalspurig bedient werden konnen.
Wihrend der Bauzeit wird der Schmalspurbetrieb
aufrechterhalten; dies erfordert einen hoheren
Betriebsaufwand.

Da nach der Umspurung die Bahnhofe meistens
auBerhalb der Ortschaften liegen, soll der Perso-
nenverkehr kiinftig mit Omnibussen bedient wer~
den. Hierdurch kénnen Baukosten gespart wer
den.
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5.4

5.5

Auf Grund des Ergebnisses der Ausschreibung
und infolge von Bauauflagen kénnen sich die ver-
anschlagten Baukosten noch d@ndern. Auch in der
Finanzierung konnen sich noch Anderungen er-
geben, da die Zustimmungen des Bundesministers
fiir Verkehr und des Bundesministers der Vertei-
digung noch nicht vorliegen.

Die Umspurung entlastet die StraBen von rund
286 000 t Giitern und erhoht die Sicherheit. Der
Zweck des Vorhabens ist verkehrspolitisch zu be-
griBen. Es entspricht auch der Zielsetzung des
Verkehrspolitischen Programms der Bundesregie-
rung.

Der Ministerrat hat am 9. September 1969 einer
Beteiligung des Landes entsprechend dem Vor-
schlag des Innenministeriums zugestimmt. Die
Landesregierung wird dem Landtag vorschlagen,
im Zweiten Nachtrag zum Staatshaushaltsplan
1969 bei Kapitel 0341 eine erste Rate von 3,5 Mil-
lionen DM auszubringen. Die Auszahlung des Be-
trags soll erst im Jahre 1970 erfolgen.

gez. Dr. Filbinger
Ministerprasident
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Anlage 2
Verkehrsaufkommen der MEG-Stammbahn nach der Umspurung
(Tonnage = Jahreszahlen 1967 und Angaben der neuen Verfrachter)
Abschnitt Giiter in t voraussichtliche Bemerkungen
1967 neu Einnahmen
DM
Nebenbahn I Bithl—Schwarzach—
II Dow Abzweigung— 2380 2146 18 165 1)
IIT Bf Greffern
Nebenbahn IV  Greffern—Lichtenau—Ulm 4319 4319 39114 2)
Stammgleis V  Lichtenau—Scherzheim 2159 2159 26 947 ohne Anschliisse
Anschlufigleis VI~ Fa Dow 4017 29 000 252 579 3)
(rund 4075 Wagen)
AnschluBigleis VII  Fluplatz Séllingen und 34 661 35000 177 905 (rund 875 Wagen
Bf Stollhofen und 823 823 4 922 zu je 40 t)
Bf Sollingen 359 359 7 460 4)
Anschlufigleis VIIT ~ Kieswerk Greffern — 200 000 744 000 Ganzziige von je 800 t 5)
AnschluBigleis IX  Meier Scherzheim — 6700 71 415 (rund 1000 Wagen)
AnschluBigleis X Gemeinde Scherzheim - 2000 10 000 %)

zusammen

ferner die benachbarten Orte
Rheinbischofsheim, Freistett, Memprechtshofen,
Helmlingen, Hiigelsheim, die nach der Umspurung

48718 282 506 1 352 507
3 699 3699 47 252

Es wird angenommen,
dall diese Verfrachtun-
gen bei den Nachbarbf

keinen Bahnhof mehr haben hinzukommen
insgesamt 52 417 286 205 1399 729
davon Stiickgut und ExpreBgut 17374 17374 75 507,50 kiinftig mit
Lkw der MEG

Bemerkungen:

1) Ohne Vimbuch und Balzhofen und ohne AnschluBverkehr. Die Orte Vimbuch und Balzhofen mit nur 100 bis 125 t
Verfrachtungen im Jahre 1967 erhalten keine Ladegleise mehr.

%) Bei Stollhofen mit rund 800 t besteht die Moglichkeit der Mitbenutzung der Ladegleise in Séllingen oder Greffern,

der Ort Greffern hatte bisher keinen Bahnanschluf3.

%) Die Firma Dow hat fiir 1970 ein Volumen von 29 000 t in Aussicht gestellt.

%) Nach Riickfrage beim Bedarfstriiger des Nato-Flugplatzes Sollingen sind fiir die niichsten Jahre keine Anderungen
hinsichtlich des bisherigen Verkehrsaufkommens von 35 000 t vorgesehen.

%) Das Kieswerk Greffern hat am 27. Mérz 1969 Jahresmengen von 200 000 t und erheblich mehr angeboten.

%) Die Firma Meier und Co (Campingmébel) in Scherzheim und die Firma Ostertag (HolzgroBhandlung) haben ins-

gesamt 8700 t zugesichert.
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