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Antrag
der Abg. Bernd Gogel u.a. AfD

und

Stellungnahme

des Ministeriums fiir Verkehr

Zustand und Perspektiven des Bahnhofs Wilferdingen-Singen
(Remchingen) und anderer Bahnhofe der Residenzbahn

Antrag

Der Landtag wolle beschlielen,

die Landesregierung zu ersuchen,
I. zu berichten,

1. wie — unter Darstellung der jeweiligen rdumlichen Abgrenzung der betref-
fenden Bereiche untereinander — nach ihrer Kenntnis augenblicklich die Be-
sitzverhéltnisse und damit die Zusténdigkeiten fiir Hygiene und Reinigung,
fur Sicherheit, fir den baulichen Zustand und fiir die baulich-technische
Modernisierung und Barrierefreiheit der jeweiligen Liegenschaften auf dem
Geldnde des Bahnhofs Wilferdingen-Singen einschlieBlich dessen fiir die
Offentlichkeit zuginglichen Nebenanlagen sind (betreffend Bahnsteige,
Bahnhofsunterfithrung zwischen den Ortsteilen Wilferdingen und Singen,
Treppen zur Bahnhofsunterfithrung, Fahrradstellplitze, Park-and-Ride-An-
lagen entlang der Bundesstrafle [B] 10 bzw. Landesstrale [L] 570, Parkplitze
entlang der Dajasstrafle, gegebenenfalls privat genutzte ehemalige Bahnge-
baude);

2. welche konkreten Aktivititen welcher Akteure (z. B. Kommune, Deutsche
Bahn, Behorden) mit jeweils welchem Ergebnis seit dem 1. Januar 2010 und
bis heute ihr bekannt sind, die zum Ziel hatten, auf dem Geldnde des Bahn-
hofs Wilferdingen-Singen und dessen fiir die Offentlichkeit zugénglichen
Nebenanlagen Barrierefreiheit herzustellen;

3. warum nach ihrer Kenntnis, unter Angabe der — soweit bekannt — Stellung-
nahmen der betroffenen Akteure (z. B. Kommune, Deutsche Bahn, fiir For-
dermafinahmen zustédndige Behdrden) seit dem 1. Januar 2010 bis heute am
Bahnhof Wilferdingen-Singen und dessen fiir die Offentlichkeit zugingli-
chen Nebenanlagen keine Barrierefreiheit hergestellt werden konnte;
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4. von welchen seit dem 1. Januar 2010 und bis heute bereits existierenden
Planungen und finanziellen Riickstellungen bei welchen Einrichtungen
(z.B. Kommunen, Unternechmen, Behorden) fiir welche baulichen Verdn-
derungen am Bahnhof Wilferdingen-Singen sie Kenntnis hat;

5. wie sich nach ihrer Kenntnis bei Planungen im Sinne der Ziffer 4 die Aus-
gestaltung und die veranschlagten Kosten samt Aufteilung dieser Kosten
auf zustindige Kostentridger (z.B. festgelegte Bahnsteighohen, Standort
von Personenaufziigen, Rampen und dergleichen) darstellen;

6. welche Fordergelder im Sinne der Ziffern 2 bis 5 nach ihrer Kenntnis seit
dem 1. Januar 2010 und bis heute in welcher Héhe von wem aus welchen
Forderprogrammen mit welcher Begriindung mit welchem Ergebnis fiir
welche baulichen Verdnderungen oder Anlagen am Bahnhof Wilferdingen-
Singen und dessen offentlich zugénglichen Nebenanlagen beantragt wur-
den (oder mit eindeutiger Begriindung von einer Antragstellung abgesehen
wurde);

7. falls entsprechend der Ziffer 5 Fordergelder beantragt wurden (z.B. nach
dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz [LGVFG] oder Bahn-
hofsmodernisierungsprogrammen), warum bis heute vor Ort keine bauli-
chen MaBinahmen, insbesondere im Sinne der Barrierefreiheit, erkennbar
sind;

8. welchen Akteuren im Sinne der Ziffer 3 nach ihrer Einschitzung derzeit
welche Méoglichkeiten zu welchen konkreten Maflnahmen (z. B. Forderan-
trage, rechtliche Schritte und dergleichen) zur Verfligung stehen, um eine
Modernisierung des Bahnhofs Wilferdingen-Singen und seiner fiir die Of-
fentlichkeit zuginglichen Nebenanlagen im Sinne der Barrierefreiheit in-
nerhalb der kommenden fiinf bis spétestens zehn Jahre mit Erfolgsaussicht
verwirklichen zu k6nnen;

9. welche konkreten Auswirkungen nach ihrer Kenntnis die Ubernahme der
Regionalverbindungen auf dem betreffenden Abschnitt der Residenzbahn
durch den Betreiber Abellio ab dem Sommerfahrplan 2019 haben wird,
insbesondere auch hinsichtlich der Haufigkeit von Zughalten der IRE- und
RE-Ziige in Wilferdingen-Singen sowie der ab Mitte 2019 voraussichtlich
zur Verfligung stehenden Fahrgast-Infrastruktur wie z.B. Sanitdranlagen,
Parkplétze, der Auswirkungen des moglichen Fortfalls der Halte bestimm-
ter Zugkategorien auch auf die Zulédssigkeit bestimmter baulicher Verbes-
serungslosungen an Bahnsteigen, der Losungen fiir Fahrrad-Unterstell-
moglichkeiten, Fahrgast-Aufenthaltsbereiche und dergleichen;

10. welche auf dem Gelénde des Bahnhofs Wilferdingen-Singen und seiner fiir
die Offentlichkeit zugénglichen Nebenanlagen sowie der {ibrigen Bahnhofe
und Bahnhalte der Residenzbahn — insbesondere der Bahnhofe Pforzheim
und Miihlacker sowie ihrer zugehdrigen fiir die Offentlichkeit zugénglichen
Nebenanlagen — begangenen Arten von Straftaten unter Auflistung nach
Bahnhof und Jahr ihr seit dem 1. Januar 2010 in welcher Anzahl und mit
welchen aufgetretenen Schéden fiir Personen oder Vermdgen zur Kenntnis
gelangt sind;

II. alle ihr zur Verfiigung stehenden finanziellen und rechtlichen Mdglichkeiten zu
nutzen und gegeniiber anderen beteiligten Korperschaften, Einrichtungen und
Unternehmen aktiv zu propagieren bzw. mit Nachdruck auszuschopfen, damit
Barrierefreiheit binnen fiinf bis zehn Jahren sowie stindig hohe Sicherheit und
Sauberkeit auf allen Bahnhofen der Residenzbahn verwirklicht bzw. gewéhr-
leistet werden.

12.01.2018

Gogel, Stauch, Baron,
Sénze, Dr. Grimmer AfD
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Begriindung

Der Antragsteller Bernd Gogel MdL hatte am 22. Dezember 2017 Gelegenheit,
den Bahnhof Wilferdingen-Singen in Augenschein zu nehmen. An diesem Bahn-
hof sind keine Ansidtze von Barrierefreiheit festzustellen. Baulich ausgefiihrte
Rampen oder Aufziige fiir Gehbehinderte sind nicht vorhanden. Die Treppen ha-
ben eine Steigung von ca. 45 Grad und verfiigen an den Stralenzugingen ledig-
lich tiber aufgeschraubte provisorische Rampen aus Blech fiir Kinderwagen und
dergleichen. Der Treppenaufgang zu den inneren Bahngleisen ist ganz ohne sol-
che Hilfen. Die Hohe der einzelnen Bahnsteigabschnitte variiert. Vandalismus an
abgestellten Fahrrddern sowie starke Verschmutzung der Bahnsteige und der
Wartebereiche fiir Fahrgéste sind regelméBige Erscheinungen. Nach Aussage der
Gemeindeverwaltung Remchingen seien die ortlichen Besitzverhéltnisse recht
komplex. Warum eine Bahnhofsmodernisierung nicht vorankommt, konnte vor
Ort nicht zufriedenstellend und schliissig geklart werden — seitens der Gemeinde-
verwaltung wurde auf angeblich geringes Interesse der DB-Liegenschaftsgesell-
schaft und auf hinderliche Formalien des Bahnhofsmodernisierungsprograms des
Landes hingewiesen. Der Bahnhof befindet sich in unmittelbarer Néhe der
,»Neuen Ortsmitte” der Gemeinde Remchingen, wo derzeit ein reprisentatives
Rathaus gebaut wird. Die Bahnhofs-Fulgéngerunterfiihrung ist dabei die zentrale
FuBlgidngerverbindung zwischen den Ortsteilen Wilferdingen und Singen. Sie ist
schlecht (und mit teils defekten Leuchtkérpern) beleuchtet und auffallend zum
Teil mit Unrat verschmutzt, mit Graffiti versehen, {iber mehrere Monate nicht
gereinigt, nicht liberwacht, nicht barrierefrei und erfiillt das gédngige Klischee
eines ,,Angstraums®. In Bezug auf letzteren Aspekt und entsprechende Berichte
der Lokalpresse iiber Uberfille im Umkreis des Pforzheimer Hauptbahnhofs Ende
2017 interessiert die tatsichliche H&ufigkeit von Straftaten. Zusammenfassend
steht der Zustand des Bahnhofs Remchingen betreffend Barrierefreiheit und Hy-
giene in auffallendem Kontrast zum Anspruch der Gemeinde als regionales
Unterzentrum und ist nicht zeitgeméB. Die Landesregierung wird gebeten, sich
nachdriicklich fiir die Abstellung dieser gravierenden Mingel an diesem und an
anderen Bahnhofen der Residenzbahn einzusetzen.

Stellungnahme¥*)

Mit Schreiben vom 12. Februar 2018 Nr. 3-3894.0/1305 nimmt das Ministerium
fiir Verkehr im Einvernehmen mit dem Ministerium fiir Inneres, Digitalisierung
und Migration zu dem Antrag wie folgt Stellung:

Der Landtag wolle beschlief3en,

die Landesregierung zu ersuchen,

1. zu berichten,

1. wie — unter Darstellung der jeweiligen rdumlichen Abgrenzung der betreffen-
den Bereiche untereinander — nach ihrer Kenntnis augenblicklich die Besitz-
verhdltnisse und damit die Zustindigkeiten fiir Hygiene und Reinigung, fiir Si-
cherheit, fiir den baulichen Zustand und fiir die baulich-technische Modernisie-
rung und Barrierefieiheit der jeweiligen Liegenschaften auf dem Geldinde des
Bahnhofs Wilferdingen-Singen einschlieflich dessen fiir die Offentlichkeit zu-
gdnglichen Nebenanlagen sind (betreffend Bahnsteige, Bahnhofsunterfiihrung
zwischen den Ortsteilen Wilferdingen und Singen, Treppen zur Bahnhofsunter-
fiihrung, Fahrradstellplétze, Park-and-Ride-Anlagen entlang der Bundesstrafie
[B] 10 bzw. Landesstrafle [L] 570, Parkplitze entlang der Dajasstrafe, gegebe-
nenfalls privat genutzte ehemalige Bahngebdiude);

*) Nach Ablauf der Drei-Wochen-Frist eingegangen.
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2. welche konkreten Aktivititen welcher Akteure (z. B. Kommune, Deutsche Bahn,
Behdrden) mit jeweils welchem Ergebnis seit dem 1. Januar 2010 und bis heute
ihr bekannt sind, die zum Ziel hatten, auf dem Gelinde des Bahnhofs Wilfer-
dingen-Singen und dessen fiir die Offentlichkeit zugénglichen Nebenanlagen
Barrierefreiheit herzustellen,

3. warum nach ihrer Kenntnis, unter Angabe der — soweit bekannt — Stellungnah-
men der betroffenen Akteure (z. B. Kommune, Deutsche Bahn, fiir Férdermafs-
nahmen zustindige Behdrden) seit dem 1. Januar 2010 bis heute am Bahnhof
Wilferdingen-Singen und dessen fiir die Offentlichkeit zugdnglichen Nebenan-
lagen keine Barrierefreiheit hergestellt werden konnte,

4. von welchen seit dem 1. Januar 2010 und bis heute bereits existierenden Pla-
nungen und finanziellen Riickstellungen bei welchen Einrichtungen (z. B. Kom-
munen, Unternehmen, Behdérden) fiir welche baulichen Verdnderungen am
Bahnhof Wilferdingen-Singen sie Kenntnis hat;

5. wie sich nach ihrer Kenntnis bei Planungen im Sinne der Ziffer 4 die Ausge-
staltung und die veranschlagten Kosten samt Aufteilung dieser Kosten auf zu-
stindige Kostentrédger (z. B. festgelegte Bahnsteighdhen, Standort von Perso-
nenaufziigen, Rampen und dergleichen) darstellen;

Zu den Fragen 1 bis 5 liegen der Landesregierung keine Informationen vor.

6. welche Fordergelder im Sinne der Ziffern 2 bis 5 nach ihrer Kenntnis seit dem
1. Januar 2010 und bis heute in welcher Hohe von wem aus welchen Forder-
programmen mit welcher Begriindung mit welchem Ergebnis fiir welche bauli-
chen Verdnderungen oder Anlagen am Bahnhof Wilferdingen-Singen und des-
sen offentlich zugdnglichen Nebenanlagen beantragt wurden (oder mit eindeu-
tiger Begriindung von einer Antragstellung abgesehen wurde);

7. falls entsprechend der Ziffer 5 Fordergelder beantragt wurden (z. B. nach dem
Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz [LGVFG] oder Bahnhofsmoder-
nisierungsprogrammen), warum bis heute vor Ort keine baulichen Mafinahmen,
insbesondere im Sinne der Barrierefreiheit, erkennbar sind;

Die Fragen 6 und 7 werden wegen des Sachzusammenhangs zusammen beant-
wortet.

Seit 1. Januar 2010 wurden keine Fordergelder fiir bauliche Verdnderungen oder
Anlagen am Bahnhof Wilferdingen-Singen beantragt.

8. welchen Akteuren im Sinne der Ziffer 3 nach ihrer Einschdtzung derzeit welche
Moaglichkeiten zu welchen konkreten Mafsnahmen (z. B. Forderantrdge, rechtli-
che Schritte und dergleichen) zur Verfiigung stehen, um eine Modernisierung
des Bahnhofs Wilferdingen-Singen und seiner fiir die Offentlichkeit zugdngli-
chen Nebenanlagen im Sinne der Barrierefieiheit innerhalb der kommenden
fiinf bis spdtestens zehn Jahre mit Erfolgsaussicht verwirklichen zu konnen;

Das Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz erdffnet die Moglichkeit, den
Umbau und die Nachriistung bestehender verkehrswichtiger Anlagen und Ein-
richtungen des 6ffentlichen Personennahverkehrs zur Herstellung der vollstindi-
gen Barrierefreiheit zu férdern. Antragsteller nach dem LGVFG kénnen Kommu-
nen und Verkehrsunternehmen sein. Ggf. sollten sich hier die Stadt Remchingen
und die DB Station und Service AG zur Antragstellung abstimmen. Im Bahnhofs-
modernisierungsprogramm I ist der Bahnhof Wilferdingen-Singen nicht enthal-
ten. Das Verkehrsministerium und die Deutsche Bahn verhandeln derzeit iiber ein
Bahnhofsmodernisierungsprogramm 11, das insbesondere auch die Herstellung
von Barrierefreiheit im Blick haben wird. Eine Aussage, welche Bahnhofe in die-
ses Programm aufgenommen werden, ist derzeit nicht moglich.
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9. welche konkreten Auswirkungen nach ihrer Kenntnis die Ubernahme der Re-
gionalverbindungen auf dem betreffenden Abschnitt der Residenzbahn durch
den Betreiber Abellio ab dem Sommerfahrplan 2019 haben wird, insbesondere
auch hinsichtlich der Héufigkeit von Zughalten der IRE- und RE-Ziige in Wil-
ferdingen-Singen sowie der ab Mitte 2019 voraussichtlich zur Verfiigung ste-
henden Fahrgast-Infrastruktur wie z. B. Sanitdranlagen, Parkplitze, der Aus-
wirkungen des mdoglichen Fortfalls der Halte bestimmter Zugkategorien auch
auf die Zuldssigkeit bestimmter baulicher Verbesserungslosungen an Bahnstei-
gen, der Losungen fiir Fahrrad-Unterstellméglichkeiten, Fahrgast-Aufenthalts-
bereiche und dergleichen,

Die Landesregierung geht davon aus, dass nach der Bedienung des Haltes Wilfer-
dingen-Singen durch IRE- oder RE-Ziige gefragt wird. Das Zielkonzept des Lan-
des sieht vor, den Haltepunkt, wie auch heute, zweistiindlich durch den IRE Stutt-
gart—Karlsruhe zu bedienen. Der Betreiberwechsel im SPNV steht in keinem Zu-
sammenhang mit der Infrastruktur am Bahnhalt, fiir die DB Station und Service
zustindig ist.

10. welche auf dem Geliinde des Bahnhofs Wilferdingen-Singen und seiner fiir die
Offentlichkeit zugdnglichen Nebenanlagen sowie der iibrigen Bahnhife und
Bahnhalte der Residenzbahn — insbesondere der Bahnhdfe Pforzheim und
Miihlacker sowie ihrer zugehérigen fiir die Offentlichkeit zugénglichen Neben-
anlagen — begangenen Arten von Straftaten unter Auflistung nach Bahnhof
und Jahr ihr seit dem 1. Januar 2010 in welcher Anzahl und mit welchen auf-
getretenen Schiiden fiir Personen oder Vermdogen zur Kenntnis gelangt sind;

Vorbemerkung:

Bei der Polizeilichen Kriminalstatistik (PKS) handelt es sich um eine sogenannte
reine Ausgangsstatistik, in der strafrechtlich relevante Sachverhalte nach der poli-
zeilichen Sachbearbeitung vor Abgabe an die Strafverfolgungsbehdrden erfasst
werden. Der zur Straftat gehorige Tatort kann in der PKS Baden-Wiirttemberg
uber die Rubrik ,,Tatortlichkeit oder anhand eines ,,Tatortschliissels® recher-
chiert werden.

Bei Bahnhofen und Haltepunkten ist hierbei zu beachten, dass die Erfiillung poli-
zeilicher Aufgaben auf dem Gebiet der Bahnanlagen der Eisenbahnen des Bundes
grundsitzlich in die ortliche und sachliche Zustindigkeit der Bundespolizei fillt.
Obwohl die von der Bundespolizei statistisch erfassten Straftaten in der PKS
Baden-Wiirttemberg ausgewiesen werden, konnen diese wegen Abweichungen
bei der Erfassung bisher nicht mit der Tatortlichkeit ,,Bahnhof* ausgewertet wer-
den. Somit wiirde eine Recherche mit der Tatdrtlichkeit ,,Bahnhof zur Ausgabe
unvollstindiger Fallzahlen fithren. Hinzu kommt, dass einige der von der Resi-
denzbahn angefahrenen Haltepunkte aufgrund ihrer Beschaffenheit nicht unter die
Tatortlichkeit ,,Bahnhof™ im Sinne der PKS fallen und alternative Parameter wie
,»Haltepunkt“ oder ,,Residenzbahn“ in der PKS nicht vorhanden sind. Eine be-
helfsweise vorzunehmende manuelle Eingrenzung der entsprechenden Ortlichkei-
ten wére mit aulerordentlich hohem Verwaltungsaufwand verbunden. Hierzu ver-
weisen wir auch auf die Drucksache 16/873 des Abg. Dr. Erik Schweickert
FDP/DVP zu ,,Sicherheit an Bahnhofen entlang der Residenzbahn, der Nagold-
bahn und der Zugverbindung auf der Relation Miihlacker-Bruchsal.“ Daher kann
zu den einzelnen Haltepunkten der Residenzbahn, insbesondere zum Haltepunkt
Wilferdingen-Singen aus den genannten Griinden keine Auskunft erteilt werden.

Lediglich fiir groBere Bahnhofe, welche auch von der Residenzbahn angefahren
werden, war eine PKS-Auswertung anhand des fiir diese Bahnhofe bestehenden
eigenen Tatortschliissels moglich. Die nachfolgenden Tabellen beinhalten hierbei
sowohl die von der Landes- als auch von der Bundespolizei erfassten Straftaten.
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Karlsruhe, Hauptbahnhof 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
Straftaten gesamt 292 380 | 337 | 399 | 440 | 425 | 434
- davon Straftaten gegen die sexuelle Selbstbestimmung 4 4 0 1 1 2 6
- davon Rohheitsdelikte/Straftaten gegen die persdnliche Freiheit 29 27 21 35 29 61 66
- hiervon Raubdelikte 2 3 6 1 1 9 5
- hiervon Kérperverletzungen 24 24 14 31 26 45 59
- davon Diebstahl insgesamt 112 112 | 104 | 129 | 162 | 204 | 153
- hiervon Diebstahl ohne erschwerte Umstéiinde 55 79 66 97 119 | 144 | 105
- hiervon Diebstahl unter erschwerten Umstéinden 57 33 38 32 43 60 43
- davon Vermdogens- und Filschungsdelikte 62 72 83 90 71 49 68
- davon Sonstige Straftatbestéinde nach dem StGB 28 25 18 16 25 28 31
- davon Strafrechtliche Nebengesetze 57 140 | 111 | 128 | 146 | 81 110

Fiir das Jahr 2017 zeichnet sich am Hauptbahnhof Karlsruhe eine leichte Steige-
rung der Fallzahlen ab. Die Rohheitsdelikte/Straftaten gegen die personliche Frei-
heit waren nach deutlichen Steigerungen in den Vorjahren riickldufig. Dem steht
eine Steigerung der erfassten Félle im Bereich der strafrechtlichen Nebengesetze

gegeniiber.
Karlsruhe-Durlach, Bahnhof 2010 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
Straftaten gesamt 3 5 1 3 8 5 4
- davon Straftaten gegen die sexuelle Selbstbestimmung 0 0 0 0 0 0 0
- davon Rohheitsdelikte/Straftaten gegen die persénliche Freiheit 0 1 0 0 0 0 0
- hiervon Raubdelikte 0 0 0 0 0 0 0
- hiervon Korperverletzungen 0 1 0 0 0 0 0
- davon Diebstahl insgesamt 0 0 1 1 0 1 0
- hiervon Diebstahl ohne erschwerte Umstinde 0 0 1 1 0 1 0
- hiervon Diebstahl unter erschwerten Umstéinden 0 0 0 0 0 0 0
- davon Vermdgens- und Filschungsdelikte 1 3 0 2 5 3 4
- davon Sonstige Straftatbestéinde nach dem StGB 0 0 0 0 1 0 0
- davon Strafrechtliche Nebengesetze 2 1 0 0 2 1 0

Im Jahr 2017 befindet sich die Anzahl der am Bahnhof Karlsruhe-Durlach erfass-

ten Fille etwa auf dem Vorjahresniveau.
Pforzheim, Bahnhof und Unterfiihrungen 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
Straftaten gesamt 153 139 149 | 136 | 130 | 135 | 160
- davon Straftaten gegen die sexuelle Selbstbestimmung 0 0 3 1 2 1 1
- davon Rohheitsdelikte/Straftaten gegen die persénliche Freiheit 50 45 45 28 22 36 27
- hiervon Raubdelikte 6 7 2 4 2 2 3
- hiervon Kérperverletzungen 40 33 38 21 19 34 22
- davon Diebstahl insgesamt 31 19 31 41 39 35 33
- hiervon Diebstahl ohne erschwerte Umstiinde 26 14 18 33 28 24 26
- hiervon Diebstahl unter erschwerten Umstinden 5 5 13 8 11 11 7
- davon Vermdgens- und Filschungsdelikte 22 22 19 25 29 14 13
- davon Sonstige Straftatbestinde nach dem StGB 26 22 18 16 11 12 32
- davon Strafrechtliche Nebengesetze 24 31 33 25 27 37 54

Am Bahnhof in Pforzheim zeichnet sich fiir das Jahr 2017 ein deutlicher Riick-
gang der Fallzahlen ab, etwa auf das Niveau des Jahres 2015. Riicklaufig waren
die Anzahl registrierter Korperverletzungen und Rohheitsdelikte/Straftaten gegen
die personliche Freiheit. Einen Anstieg der Fallzahlen gab es hingegen im Bereich
der Vermogens- und Falschungsdelikte.
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Miihlacker, Bahnhof 2010 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
Straftaten gesamt 20 53 14 23 18 22 17
- davon Straftaten gegen die sexuelle Selbstbestimmung 0 2 0 0 1 0 0
- davon Rohheitsdelikte/Straftaten gegen die personliche Freiheit 3 S 4 5 3 3 3
- hiervon Raubdelikte 1 1 0 1 1 0 0
- hiervon Kérperverletzungen 2 3 3 4 2 3 3
- davon Diebstahl insgesamt 2 7 3 2 4 11 4
- hiervon Diebstahl ohne erschwerte Umstéinde 1 6 0 1 1 5 0
- hiervon Diebstahl unter erschwerten Umstdnden 1 1 3 1 3 6 4
- davon Vermdgens- und Félschungsdelikte 2 2 2 2 5 1 4
- davon Sonstige Straftatbestinde nach dem StGB 4 23 3 5 2 1 0
- davon Strafrechtliche Nebengesetze 9 14 2 9 3 6 6

Im Jahr 2017 waren die Fallzahlen am Bahnhof Miihlacker in allen Bereichen
riicklaufig oder stagnierten.

Als Schaden wird in der PKS grundsétzlich der Geldwert des rechtswidrig erlang-
ten Gutes erfasst. Der entstandene Sachschaden wird hierbei nicht beriicksichtigt.
Die im Zuge der Schadensdelikte erfassten Schéden in der PKS stellen sich fiir
die genannten Bahnhofe wie folgt dar:

Sachschaden in Euro 2010 2011 2012 2013 2014 2015 | 2016
Karlsruhe, Hauptbahnhof 61.556 | 317347 | 105918 | 2.997.210 | 104.723 | 523.561 | 78.605
Karlsruhe-Durlach, Bahnhof 4 9 60 5.386 229 1.488 311

gﬁ’t'z:;i‘;'h“r‘:lg;‘:‘;’h“f und 68.185 | 13.187 | 15.194 | 29.067 21261 | 15.674 | 33.918
Miihlacker, Bahnhof 590 1312 784 329 2280 | 3.123 | 1.929

Fiir das Jahr 2017 waren die Schéden fiir die Bahnhofe Karlsruhe-Durlach, Pforz-
heim und Miihlacker deutlich riickldufig. Fiir den Hauptbahnhof Karlsruhe stieg
der erfasste Schaden im Jahr 2017 an, liegt gleichwohl aber deutlich unter dem
Niveau des Jahres 2015.

Die verletzten Opfer wurden anhand der Opferdelikte in der PKS recherchiert.
Bei den Opferdelikten handelt es sich vor allem um Straftaten gegen das Leben,
die korperliche Unversehrtheit, die Freiheit und die sexuelle Selbstbestimmung.
Dies ergab fiir die vier Bahnhofe folgende Anzahl an verletzten Opfern:

Verletzte Opfer 2010 | 2011 | 2012 | 2013 2014 2015 2016
Verletzte Karlsruhe, Hauptbahnhof 23 30 15 18 24 50 53
- davon leicht verletzt 22 26 15 16 23 50 52
- davon schwer verletzt 1 4 0 2 1 0 1
Verletzte Karlsruhe-Durlach, Bahnhof 0 0 0 0 0 0 0
- davon leicht verletzt 0 0 0 0 0 0 0
- davon schwer verletzt 0 0 0 0 0 0 0
xﬁzle‘;tlefﬁrl:lfl‘l’;ge'm Bahnhof und 34 | 28 38 28 21 33 22
- davon leicht verletzt 33 28 38 27 19 30 22
- davon schwer verletzt 1 0 0 1 2 3 0
Verletzte Miihlacker, Bahnhof 2 2 2 4 3 3 3
- davon leicht verletzt 2 2 2 4 3 3 3
- davon schwer verletzt 0 0 0 0 0 0 0
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Im Jahr 2017 ging die Anzahl der erfassten, verletzten Opfer bei den Bahnhéfen
Karlsruhe, Pforzheim und Miihlacker deutlich zuriick, bzw. stagnierte beim Bahn-
hof Karlsruhe-Durlach auf dem Vorjahresniveau.

An keinem der Bahnhéofe sind zwischen 2010 und 2017 Opferdelikte mit todlich
verletzten Opfern in der PKS erfasst worden.

11 alle ihr zur Verfiigung stehenden finanziellen und rechtlichen Moglichkeiten zu
nutzen und gegeniiber anderen beteiligten Korperschaften, Einrichtungen und
Unternehmen aktiv zu propagieren bzw. mit Nachdruck auszuschopfen, damit
Barrierefreiheit binnen fiinf bis zehn Jahren sowie stindig hohe Sicherheit und
Sauberkeit auf allen Bahnhofen der Residenzbahn verwirklicht bzw. gewdhr-
leistet werden.

Die Schaffung von Barrierefreiheit ist Aufgabe des Infrastrukturbetreibers bzw.
der Kommunen. Die Landesregierung ist gerne bereit, entsprechende Mallnahmen
wie unter Frage. I. Nr. 8 dargestellt, zu unterstiitzen

Hermann
Minister fiir Verkehr
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