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Antrag
der Abg. Hermann Katzenstein und Gudula Achterberg u. a. GRUNE

und

Stellungnahme

des Ministeriums fiir Verkehr

Ein Jahr Verkehrssicherheitspakt Baden-Wiirttemberg —
eine erste Bilanz

Antrag

Der Landtag wolle beschlief3en,
die Landesregierung zu ersuchen

zu berichten,

1. welche Bedeutung die Landesregierung der Verkehrssicherheit beimisst und
welche Rolle dabei dem Verkehrssicherheitspakt zukommt;

2. inwiefern seit Inkrafttreten des Verkehrssicherheitspakts bereits erste Erfolge
fiir die Verkehrssicherheit erzielt werden konnten, allgemein und insbesondere
fiir die besonders vulnerable Gruppe wie z. B. Schiilerinnen und Schiiler;

3. welchen konkreten Zeitrahmen sich die Landesregierung fiir die Umsetzung
der im Verkehrssicherheitspakt unter den verschiedenen Eckpunkten genannten
MaBnahmen gesteckt hat (bitte detailliert aufgelistet nach Eckpunkten und Ein-
zelmaBnahmen);

4. inwiefern sich die unter den einzelnen Eckpunkten genannten Mafnahmen be-
reits in Umsetzung befinden und welche Ergebnisse dabei bisher erzielt werden
konnten (bitte detailliert aufgelistet nach Eckpunkten und Einzelmanahmen);

5. welche unter den einzelnen Eckpunkten genannten Maflnahmen bisher noch
nicht angegangen werden konnten und aus welchem Grund dies nicht gesche-
hen ist (bitte detailliert aufgelistet nach Eckpunkten und Einzelmafinahmen);

6. in welchem Turnus eine Wirkungskontrolle des Verkehrssicherheitpakts ge-
plant ist und wann gegebenenfalls mit den Ergebnissen der ersten Evaluierung
zu rechnen ist;
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7. welche Erkenntnisse sie aus der aktuellen, am 11. Juli 2024 vorgestellten Stu-
die ,,Unfallanalyse von getdteten Radfahrern auf Landesstraien” der UDV
(Unfallforschung der Versicherer) fiir eine Weiterentwicklung des Verkehrs-
sicherheitspakts zieht;

8. ob eine Fortschreibung des Verkehrssicherheitpakts vorgesehen ist und wenn
ja, wann;

9. welche Zielsetzung die Landesregierung mit der ersten Verkehrssicherheits-
konferenz in Pforzheim am 30. September und 1. Oktober 2024 verfolgt;

10. welche weiteren Potenziale durch Anderungen von Bundesgesetzen gehoben
werden konnten, insbesondere durch allgemeine Tempolimits auf Autobah-
nen, AuBlerorts- und Innerortsstrafien.

23.7.2024

Katzenstein, Achterberg, Braun, Gericke, Hentschel,
Hildenbrand, Joukov, Marwein, Niissle GRUNE

Begriindung

Vor rund einem Jahr hat die Landesregierung den Verkehrssicherheitspakt fiir Ba-
den-Wiirttemberg verabschiedet und verfolgt damit das ehrgeizige Ziel, bis 2030
die Anzahl der Verkehrstoten um 60 Prozent zu senken und langfristig die Vision
Zero — also einen Verkehr ohne Getdtete und Schwerverletzte — zu erreichen.

Der Verkehrssicherheitspakt umfasst zehn Eckpunkte, welche mit knapp 50 kon-
kreten Einzelmafinahmen umgesetzt werden sollen. Eine zentrale Rolle spielt da-
bei die Forderung nachhaltiger, aktiver, selbstbestimmter und sicherer Mobilitét
fiir alle Biirgerinnen und Biirger im Land.

Der vorliegende Berichtsantrag soll eine erste Bilanz ziehen und beleuchten, wel-
che Maflnahmen des Verkehrssicherheitspakts bisher angegangen werden konnten
und wo es bereits erste Ergebnisse zu vermelden gibt.

In der Antwort zur GroBen Anfrage der Fraktion GRUNE im Landtag von Baden-
Wiirttemberg zur Verkehrssicherheit in Baden-Wiirttemberg aus der vergangenen
Legislatur (Drucksache 16/5910) wurden bereits elementare Kernpunkte fiir eine
Steigerung der Sicherheit im StraBenverkehr aufgezeigt. Eine aktuelle Studie der
UDV zeigt zudem, dass es fiir die Sicherheit von Radfahrenden nach wie vor
grolen Handlungsbedarf gibt. Daher soll auBerdem gekldrt werden, ob es Be-
reiche gibt, bei denen auf Landes- oder auf Bundesebene gegebenenfalls Bedarf
zum Nachsteuern besteht.
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Stellungnahme*)

Mit Schreiben vom 18. September 2024 Nr. VM4-0141.5-31/71/6 nimmt das Mi-
nisterium fiir Verkehr im Einvernchmen mit dem Ministerium des Inneren, fiir
Digitalisierung und Kommunen zum Antrag wie folgt Stellung:

Der Landtag wolle beschliefsen,
die Landesregierung zu ersuchen

zu berichten,

1. welche Bedeutung die Landesregierung der Verkehrssicherheit beimisst und
welche Rolle dabei dem Verkehrssicherheitspakt zukommt;

Die Landesregierung bekennt sich zum Ziel Vision Zero, einem Stralenverkehr
ohne Getdtete und Schwerverletzte. Die Anzahl der Verkehrstoten soll bis 2030
um 60 Prozent gegeniiber 2010 reduziert werden. Aus diesen ambitionierten Zie-
len 1dsst sich die groBe Bedeutung der Verkehrssicherheit fiir die Landesregierung
erkennen. Neben den rechtlichen Rahmenbedingungen, die im Verkehrsrecht in
besonderem MaBle durch Bundesrecht geprégt sind, macht die Landesregierung
auch von eigenen Spielrdumen und Kompetenzen Gebrauch. Dies betrifft bei-
spielsweise die Moglichkeit, im Rahmen von ermessenslenkenden Erlassen den
Verkehrs- und BufBigeldbehdrden Spielriume und rechtliche Mdglichkeiten im
Sinne der Verkehrssicherheit aufzuzeigen.

Dem Verkehrssicherheitspakt kommt die Aufgabe zu, die Aktivititen verschiede-
ner Bereiche zu biindeln, die Zusammenarbeit unterschiedlicher Beh6rden weiter
zu verbessern und Mafinahmen unterschiedlicher Verwaltungsbereiche fiir alle an
der Verkehrssicherheitsarbeit beteiligten Stellen transparent zusammenzufassen.

2. inwiefern seit Inkrafttreten des Verkehrssicherheitspakts bereits erste Erfolge
fiir die Verkehrssicherheit erzielt werden konnten, allgemein und insbesondere
fiir die besonders vulnerable Gruppe wie z. B. Schiilerinnen und Schiiler,

Der Verkehrssicherheitspakt wurde am 27. Juni 2023 vom Kabinett beschlossen.

Viele der aufgefiihrten Maflnahmen befinden sich bereits in Umsetzung (vgl. Stel-
lungnahme zu den Ziffern 3 und 4). Die Erfolge der Maflnahmenumsetzung lassen
sich allerdings vielfach erst nach einem liangeren Betrachtungszeitraum beurtei-
len. Infrastrukturelle Maflnahmen bendtigen beispielsweise oft mehrere Jahre von
der Initiierung und Planung bis zur baulichen Umsetzung. Zusétzlich enthalt der
Pakt MaBinahmen, bei denen ein statistischer Nachweis der Wirksamkeit iiber die
Unfallstatistik schwer zu fiihren ist.

Mit Blick auf die Zielgruppe der Schiilerinnen und Schiiler konnte beispielsweise
mit der Erstellung von Unterrichtsverlaufsplidnen die schulpraktische Radfahraus-
bildung vereinheitlicht und optimiert werden. Die Standardisierung der schulprak-
tischen Radfahrausbildung wurde zum Schuljahresbeginn 2023/2024 landesweit
eingefiihrt. Schiilerinnen und Schiiler der Klassenstufe vier an Grundschulen so-
wie der Klassenstufe fiinf der Sonderpddagogischen Bildungs- und Beratungs-
zentren mit Férderschwerpunkt Lernen werden somit bestmdglich und landesweit
einheitlich zu einer eigenstidndigen sowie sicheren Teilnahme am Stralenverkehr
befahigt.

*) Der Uberschreitung der Drei-Wochen-Frist wurde zugestimmt.
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3. welchen konkreten Zeitrahmen sich die Landesregierung fiir die Umsetzung
der im Verkehrssicherheitspakt unter den verschiedenen Eckpunkten genannten
Mafinahmen gesteckt hat (bitte detailliert aufgelistet nach Eckpunkten und Ein-
zelmafSnahmen);

4. inwiefern sich die unter den einzelnen Eckpunkten genannten Mafnahmen be-
reits in Umsetzung befinden und welche Ergebnisse dabei bisher erzielt werden
konnten (bitte detailliert aufgelistet nach Eckpunkten und Einzelmafinahmen);

Zu den Ziffern 3 und 4 wird aufgrund des Sachzusammenhangs gemeinsam Stel-
lung genommen.

Die Steuerung der Malnahmen erfolgt eigenverantwortlich durch die jeweils zu-
stindigen Stellen. Im Verkehrssicherheitspakt wurde fiir die einzelnen MaBnah-
men kein konkreter Zeitrahmen hinterlegt. So stellt beispielsweise die Fortbil-
dung und der Austausch zwischen Behorden und anderen Stellen eine Dauerauf-
gabe dar, die nicht zu einem bestimmten Zeitpunkt abgeschlossen ist. Teilweise
sind die Prozesse auch von Entscheidungen des Haushaltsgesetzgebers abhéngig,
sodass Pline unter einem entsprechenden Vorbehalt stehen. Im Folgenden sind
zu den nach Eckpunkten sortierten EinzelmaBnahmen, die sich in Umsetzung be-
finden, Angaben zu den Ergebnissen zu finden. Die Titel der Einzelmanahmen
werden teilweise verkiirzt widergegeben.
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1. Stirkere Vernetzung der Verkehrssicherheitsarbeit des Landes

la Einrichtung eines fachlichen Arbeitskreises ,,Vision Zero®:
Der interministerielle Arbeitskreis Vision Zero wurde im Herbst 2021

eingerichtet und tauscht sich quartalsweise aus.

1b Organisation und Durchfiihrung einer Verkehrssicherheitskonferenz:
Die 1. Verkehrssicherheitskonferenz findet am 30.9./1.10.2024 statt.
lc Forderung der Vernetzung und des Austauschs:

Diese Maflnahme steht in engem Zusammenhang mit den MaBinahmen 1a, 1b

und 9a bis c. Daher wird auf die dortigen Angaben verwiesen.

1d Intensivierung der Zusammenarbeit im Rahmen der Verkehrssicherheitsaktion
GIB ACHT IM VERKEHR:
Mehr als 200 Abonnierende erhalten vierteljdhrlich den Newsletter und werden
so iliber Projekte informiert. Seit 2023 wird die Forumssitzung GIB ACHT IM
VERKEHR durch die Partnerorganisationen im rollierenden System
ausgerichtet und der ausrichtenden ein groBeres Zeitfenster zur
Organisationsvorstellung eingerdumt. Zur Intensivierung der Netzwerkarbeit
stellen zudem alle Partnerorganisationen in der Forumssitzung ihre aktuellen
und avisierten Praventionskampagnen ausfiihrlich vor. Zur friihzeitigen
Abstimmung, Koordinierung und Optimierung von Priventionskampagnen der
GIB ACHT-Partnerallianz erfolgt durch die Koordinierungs- und
Entwicklungsstelle Verkehrsunfallpravention (KEV) beim Landeskriminalamt
Baden-Wiirttemberg turnusméBig im Herbst eines jeden Jahres eine Abfrage bei
den GIB ACHT-Partnern. Die Erhebung startet erstmalig im Herbst 2024. Zur
Verstetigung von gemeinsamen offentlichkeitswirksamen Préventionsterminen
sowie dem Start von gemeinsamen Priventionskampagnen finden seit 2023
o die Aktionswoche der Verkehrssicherheit mit einer Zentralveranstaltung
und mindestens sechs iiber das ganze Land verteilte
Satellitenveranstaltungen,
o der jeweils zur Aktionswoche flankierende Start einer landesweiten GIB
ACHT-Préventionskampagne und
e jihrlich zu Schuljahresbeginn im Rahmen des Landesprogramms
»~MOVERS — aktiv zur Schule® ein gemeinsamer Termin mit den
Hausspitzen des Kultusministeriums, des Verkehrsministeriums und des
Innenministeriums Baden-Wiirttemberg zum Thema Schulwegsicherheit
statt.
Die Koordinierungs- und Entwicklungsstelle Verkehrsunfallpréavention wird
2025 — im Anschluss an die dritte Aktionswoche der Verkehrssicherheit — das

neue Konzept evaluieren und in diesem Kontext auch die

Zielgruppenerreichung erheben.
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Der Verkehrspriventionspreis Baden-Wiirttemberg wird ab dem Jahr 2024 in

einem zweijahrigen Rhythmus im Rahmen der Verkehrssicherheitskonferenz

Baden-Wiirttemberg verliechen.

2. Forderung der aktiven und sicheren Mobilitiit der sogenannten schwicheren

Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer

2a Stiarkung der Sicherheit des Rad- und Fuliverkehrs, durch durchgéngige
richtlinienkonforme Infrastrukturnetze und die Entflechtung von Verkehrsarten:
Der Radinfrastrukturausbau wird baulasttriageriibergreifend fiir das 8.000 km
lange RadNETZ BW vorangetrieben. Bis 2030 soll das RadNETZ vollstdndig
im Zielstandard (entsprechend der Qualitétsstandards fiir das RadNETZ, denen
das technische Regelwerk zugrunde liegt) ausgebaut sein. Aktuell wird im
Rahmen des Projekts ,,Umsetzungsbeschleunigung fiir das RadNETZ BW* das
gesamte Netz liberpriift und die MaBnahmenempfehlungen werden aktualisiert.
Im Rahmen des Bedarfsplans fiir Radwege an Bundes- und Landesstrafien in
Baden-Wiirttemberg wird der Radwegeausbau auBerorts vorangetrieben. Bis
2030 sollen 860 km neue Radwege entlang von Bundes- und Landesstrallen
entstehen, weitere 1.200 km bis 2040. Das Forderprogramm fiir kommunale
Rad- und FuBverkehrsinfrastruktur nach dem LGVFG umfasst aktuell ca. 900
MafBnahmen mit einem Gesamtinvestitionsvolumen (Kommunen, Land und
Bund) von ca. 950 Mio. Euro. Sicherheitsaudits, die Einhaltung der Richtlinien

und der Nachweis einer Netzbedeutung sind Fordervoraussetzung.

2b Verbesserung der Sichtbezichungen an Kreuzungen und Einmiindungen sowie
Erleichterung sicherer Stralenquerungen:

Die Verbesserung der Sichtbeziehungen wurde von der im Mérz durch das Land
verdffentlichten Studie ,,Szenarien-Untersuchung Radverkehrssicherheit™ als
ein zentraler Hebel fiir weniger Radverkehrsunfille identifiziert (10 Prozent
Vermeidungspotenzial in Bezug auf alle innerorts verungliickten
Radfahrenden). Dieses Ziel wird iiber mehrere MaBnahmen adressiert.
Wichtigstes Instrument bei NeubaumaBnahmen sind die verpflichtenden
Sicherheitsaudits fiir nach LGVFG geforderte Malinahmen. Sichtdreiecke
werden auch in den verbindlichen Musterldsungen und Qualitétsstandards fiir
das Rad-NETZ BW (zukiinftig: Qualititsstandards und Musterlsungen fiir
Radverkehrsinfrastruktur in B-W, in Erarbeitung) dargestellt. Bei den vom Land
angebotenen Qualitétserfassungen von Ortsmitten werden Sichthindernisse an
Querungen des Fullverkehrs und fehlende Querungsmaglichkeiten identifiziert.
Die Kommunen erhalten hier jeweils konkrete Verbesserungshinweise. Fiir
Planung und Bau von Querungsmdglichkeiten wird auf die Férderung nach dem

LGVFG hingewiesen. Die Anordnung von Fuligingeriiberwegen wurde durch

die diesjahrige Novelle der StVO vereinfacht. Das Land mochte die Nutzung
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der neuen Gestaltungsspielrdume in Baden-Wiirttemberg unterstiitzen.
Vgl. auch Maflnahme 4b Falschparker-Erlass.

2¢c Stetige, passgenaue Schwerpunktsetzung in der Verkehrsiiberwachung und der

Verkehrsunfallpréavention:

Die Mafinahme ist bereits umgesetzt und wird als DauermaBnahme fortlaufend
durchgefiihrt. Die polizeilichen Verkehrsiiberwachungs- und
Verkehrsunfallpraventionsmainahmen im Zusammenhang mit dem Radverkehr
stehen im Fokus der polizeilichen Verkehrssicherheitsarbeit. Auf Basis der
Verkehrsunfalllage und internen Erhebungen zu den durchgefiihrten
MaBnahmen ist eine zielgerichtete Steuerung der polizeilichen Maflnahmen
moglich. Flankierend zur Aktionswoche der Verkehrssicherheit 2023
sensibilisierte die Verkehrspriventionskampagne ,,RUCKSICHT IST GAN(S)
WICHTIG!* alle Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer fiir mehr
Riicksicht gegeniiber den schwicheren Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmern. Im Bereich der polizeilichen Verkehrsunfallpravention
wurde die Produktbeschreibung ,,Priventionsmainahme Fahrrad*“ Ende 2023
erstellt und allen in der Pravention eingesetzten Polizeibeamtinnen und
-beamten zur Verfiigung gestellt. Seit Anfang 2024 werden die
,Praventionsmainahmen Fahrrad“ im polizeilichen Meldewesen gesondert

erhoben.

2d Konsequente Umsetzung der Aktion ,,Sicherer Schulweg® und des
Landesprogramms ,,Aktiv zur Schule*:

Seit dem Schuljahr 2008/2009 startet jahrlich zu Schuljahresbeginn die
gemeinsam von Kultus-, Verkehrs- und Innenministerium initiierte Aktion
»Sicherer Schulweg®, so auch zum Schuljahresbeginn 2024/2025. Die Aktion
ist seit 2022 Bestandteil des interministeriellen Landesprogramms , MOVERS —
Aktiv zur Schule®. In Zusammenarbeit von Verkehrs-, Kultus- und
Innenministerium soll die Verkehrssicherheit auf dem Schulweg verbessert, die
selbstaktive Mobilitédt der Schiilerinnen und Schiiler gefordert und die Anzahl
der Elterntaxis verringert werden. Das 2022 eingerichtete Landesprogramm
biindelt mehrere Aktions- und Infrastrukturbausteine zum schulischen
Mobilitdtsmanagement auf Landesebene. Das Verkehrsministerium hat die
Federfiihrung ibernommen und beteiligt dariiber hinaus das Innen- und das
Kultusministerium. Geschulte MOVERS-Beraterinnen und

-Berater unterstiitzen Schulen und Kommunen verstarkt auch bei der Erstellung
von Schulwegplénen und der Sicherung von Schulwegen. Sichere und attraktive
Schulwege sind auch dariiber hinaus ein Schwerpunkt der Fuf3- und

Radverkehrsforderung des Landes.

2e Ausbau der praktischen Radfahrausbildung durch Aufnahme einer fiinften

praktischen Unterrichtseinheit:
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Die Landesfachgruppe ,,Schulpraktische Radfahrausbildung* (RFA) hat zur
Standardisierung der RFA detaillierte Unterrichtsverlaufspléne fiir vier und fiinf
Unterrichtseinheiten erstellt. Seit dem Schuljahr 2023/2024 findet die
schulpraktische Radfahrausbildung landesweit standardisiert statt. Beim
Polizeiprasidium Ravensburg erfolgte eine Pilotierung der
Unterrichtsverlaufspline fiir fiinf Einheiten. Die Aufstockung der
schulpraktischen Radfahrausbildung von vier auf fiinf Unterrichtseinheiten wird
aktuell haushélterisch gepriift.

2f Beschleunigte SchlieBung von Netzliicken inner- und aulerorts:
Die Maflnahme steht in engem Zusammenhang mit Malnahme 2a, daher wird

auf die dortigen Angaben verwiesen.

2g Fortfithrung und Weiterentwicklung flichendeckender und
zielgruppenspezifischer Bildungsangebote, Kampagnen und Trainings:

Die Verkehrssicherheitskampagne Team Vision Zero wird 2025 fortgefiihrt.
Eine Verlangerung der Kampagne ist von der Bereitstellung entsprechender
Haushaltsmittel abhéngig. Sofern sich Bedarfe filir weitere Angebote ergeben,
kann deren Aufnahme bzw. Forderung gepriift werden. Ahnlich wie bei den
Pedelec-Trainings, welche mittlerweile in Eigenregie von Verbinden
durchgefiihrt werden, kann so auf auffillige Unfallzahlen reagiert werden.
Den in der Pravention eingesetzten Polizeibeamtinnen und -beamten wurden
Ende 2023 Produktbeschreibungen fiir die polizeilichen Praventionsangebote
der Kriminal- und Verkehrsunfallpravention einschlieBlich Mustervortragen zur
Verfiigung gestellt. Aktuell erstellt das Innenministerium gemeinsam mit dem
Landeskriminalamt einen Produktkatalog, der fiir Externe eine aussagekréftige
Ubersicht iiber die angebotenen Priventionsprogramme der Polizei Baden-
Wiirttemberg geben wird. Im Kontext der Legalisierung von Cannabis soll ein
neues Priaventionsprodukt ,,Alkohol & Drogen* fiir die Zielgruppe der

Klassenstufe neun und zehn erstellt werden.

2h Konsequente Beriicksichtigung der Verkehrssicherheit bei Umsetzung und
Fortschreibung der RadSTRATEGIE und Erstellung einer Fullverkehrsstrategie:
Derzeit wird ein Arbeitsprogramm 2025 bis 2030 zur RadSTRATEGIE erstellt.
Sicherheit wird dabei eines von drei Handlungsfeldern der RadSTRATEGIE
sein, die schwerpunktmifig bearbeitet werden. Die Fu3verkehrsstrategie sowie
begleitende Umsetzungsregelungen befinden sich aktuell in Erstellung. Die
Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir FuBgéngerinnen und FuBBgénger ist ein

Leitziel der Aktivitdten zur Fullverkehrsforderung.
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3. Erhohung der Motorradsicherheit bei gleichzeitiger Ausschopfung der
bestehenden Handlungsméglichkeiten zur wirksamen Reduzierung von
Motorradlirm

3a Fortfiihrung des 5-Punkte Plans des Innenministeriums:

Zur Umsetzung des 5-Punkte Plans wurde durch das Innenministerium im Jahr
2018 die ,,Fachkonzeption zur Bekdmpfung von Motorradunféllen® erstellt und
der Entwicklung entsprechend angepasst sowie fortgeschrieben. Die regionalen
Polizeiprisidien setzen die Fachkonzeption lagebildorientiert um und priifen
fortlaufend ihre Maflnahmen auf Basis der Vorjahresergebnisse sowie der
Verkehrsunfallentwicklung im Bereich Motorrad. Die Fachkonzeption wird

jéhrlich evaluiert.

3b Intensivierung der Nachriistung von Motorradunterfahrschutzsystemen und
flexiblen Kurvenleittafeln zur Reduzierung der Unfallschwere:

Das Verkehrsministerium fithrte 2014 zunédchst testweise aus Kunststoff
gefertigte Richtungstafeln in Kurven zur Erh6hung der Verkehrssicherheit von
Motorradfahrenden ein. In den Jahren 2014 bis 2017 wurden die dadurch
gewonnenen Praxiserfahrungen genutzt und die Konstruktion der aus Kunststoff
gefertigten Richtungstafeln in Kurven optimiert. Im Anschluss wurden diese fiir
den dauerhaften Einsatz eingefiihrt. Auf die Initiative des Landes wurde unter
Leitung der Bundesanstalt fiir StraBenwesen ein Arbeitskreis zur Erarbeitung
einer technischen Liefer- und Priifbedingung fiir diese Tafeln auf Kunststoff
gegriindet. Hierdurch soll erreicht werden, dass diese Richtungstafeln zukiinftig
in allen Bundesldndern reguldr eingesetzt werden konnen.

Hindernisse an den StraBenrdndern haben fiir gestiirzte Motorradfahrende oft
lebensgefahrliche Folgen. Ein Hauptaugenmerk liegt daher auch auf der
Nachriistung von Schutzplanken mit einem so genannten Unterfahrschutz. Um
konsequent stark frequentierte Motorradstrecken auszuriisten stehen finanzielle
Mittel aus den Investitionsprogrammen von Bund und Land bis 2026 zur
Verfiigung.

3c Priifung der rechtlichen Mdglichkeiten von Geschwindigkeitsreduzierungen
oder auch Streckensperrungen als Ultima Ratio auf ausgewiesenen
Motorradstrecken zur Verbesserung der Verkehrssicherheit:

Mangels Initiativen der Bundesregierung hat Baden-Wiirttemberg ein eigenes
Vorgehen auf Motoradstrecken entwickelt. Im Kontext der Lairmvermeidung
wurde ein Leitfaden fiir verkehrsrechtliche Anordnungen an besonders stark
von Motorradldrm betroffenen Streckenabschnitten erarbeitet und an drei
Strecken bereits umgesetzt. Diese Anordnungen wurden bereits gerichtlich

angefochten und hielten dieser Priifung stand.

3d Testung und ggf. Einflihrung innovativer Ansétze zur Steigerung der

Motorradsicherheit wie z. B. neue Markierungslosungen:
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Ein erster Test mit Riittelstreifen wurde auf dem kurvenreichen
Streckenabschnitt der L197 zwischen Stetten am kalten Markt und Thiergarten
im Donautal eingerichtet. Weitere Installationen solcher Riittelstreifen sind vor
Kurven mit unsteten Verldufen angedacht, an denen sich schon Motorradunfille
ereignet haben, die sich vermutlich auf eine nicht der Situation angepasste
Geschwindigkeit zuriickfiihren lassen.

Mit der Umsetzung des ,,Schweigekilometers* auf der B500 im Stadtkreis
Baden-Baden wird ein neuer Ansatz an einer unfalltrichtigen Stelle verfolgt:
Durch die emotionale Ansprache der Motorradcommunity auf verunfallte Biker
mit Hinweistafeln soll ein verdndertes Fahrverhalten erzeugt werden.

Im Weiteren werden die Ergebnisse des zu Testzwecken vom Bund neu
eingefiihrten Verkehrszeichen VZ 343 betrachtet. Das Markierungszeichen

wurde im Rahmen einer Teststrecke in Nordrhein-Westfalen in Kurvenverldufen

appliziert.

4. Ausbau der lageorientierten Verkehrsiiberwachung unter konsequenter
Ausschopfung rechtlicher Méglichkeiten in Verbindung mit der Erweiterung des

Rechtsrahmens

4a Konsequente Verkehrsiiberwachung und Fortfiihrung der Ausstattung der
Polizei mit modernster Verkehrsiiberwachungstechnik sowie Beschaffung
weiterer semistationdrer Geschwindigkeitsmessanlagen: Zur zielgerichteten
Schwerpunktsetzung der polizeilichen Verkehrsiiberwachung wird der
Verkehrsiiberwachungserlass der Polizei Baden-Wiirttemberg auf Grundlage
einer detaillierten Analyse der Verkehrsunfallentwicklung jéhrlich
fortgeschrieben. Die regionalen Polizeiprasidien richten ihre ergidnzenden
Verkehrssicherheitskonzepte an der regionalen Verkehrssicherheits-/Unfalllage
sowie an landesweiten Schwerpunktsetzungen, unter Beriicksichtigung von
regionalen Problemstellungen aus. Das Innenministerium treibt aktuell die
Beschaffung weiterer semistationdrer Geschwindigkeitsmessanlagen voran. Zur
Verfolgung von qualifizierten Verkehrsverstdfen und VerstoBen gegen die
Bildung einer Rettungsgasse hat die Polizei Baden-Wiirttemberg im Jahr 2022
flichendeckend Dashcam-Systeme eingefiihrt. Derzeit wird eine Erweiterung
des Einsatzportfolios, beispielsweise fiir die Geschwindigkeitsiiberwachung,
gepriift. Zur frilhzeitigen Erkennung neuer, geeigneter
Verkehrsiiberwachungstechnik betreibt die Polizei Baden-Wiirttemberg eine
standige Marktsichtung und steht dariiber hinaus im kontinuierlichen Austausch
mit den iibrigen Bundesldndern.

4b Konsequente Umsetzung des Falschparker-Erlasses und des Posing-Erlasses:
Es erfolgt eine durchgehende Beratung der unteren Verwaltungsbehdrden im

Rahmen der Dienstbesprechungen (und dariiber hinaus) zur Umsetzung (insb.

zu rechtlichen Fragen) der beiden Erlasse sowie ein jahrlicher
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Erfahrungsaustausch mit den zusténdigen Buigeldbehdrden. Der Falschparker-
und Posing-Erlass waren dariiber hinaus sowohl direkt als auch indirekt immer

wieder Thema in verschiedenen Kampagnen des Landes.

4c Bedarfsgerechter Ausbau der Fahrradeinheiten der Polizei:

Die regionalen Polizeiprisidien priifen, unter anderem auf Basis des ortlichen
Unfallgeschehens, den moglichen Einsatz beziehungsweise eine mogliche
Einrichtung von regionalen Fahrradeinheiten. Hierdurch kann die Polizei
Baden-Wiirttemberg einen lageorientierten und flexiblen Einsatz von
Fahrradeinheiten gewihrleisten. Die ,,Innerdienstliche Anordnung des
Innenministerium-Landespolizeiprasidiums iiber die Organisation des
Polizeivollzugsdienstes des Landes Baden-Wiirttemberg™ wurde um die
optionale Einrichtung einer Verkehrsgruppe Fahrradstaffel als
Organisationseinheit bei einem Verkehrsdienst oder einer Verkehrsdienst-
AuBenstelle eines regionalen Polizeiprasidiums ergénzt. Parallel hierzu hat das
Innenministerium eine jéhrliche Erhebung zu Fahrradeinheiten bei den

regionalen Polizeiprésidien eingefiihrt.

4e Priifung der Einfiihrung einer digitalen Parkraumkontrolle:

Im Entwurf des Landes-Mobilitdtsgesetzes ist die digitale Parkraumkontrolle
verankert. Fiir die Kommunen wurde die Moglichkeit geschaffen,
Bewohnerparkausweise digital zu hinterlegen. Derzeit werden Pilotprojekte
vorbereitet und ein Leitfaden zur kommunalen Umsetzung einer digitalen

Parkraumkontrolle erstellt.

5. Verbesserung der Straflenausstattung

Sabis | Fortfiihrung des Sonderprogramms der StraBenausstattung und Erhdhung um
5d 5 Mio. Euro auf insgesamt 10 Mio. Euro;

RegelméBige Erneuerung von Fahrbahnmarkierungen sowie Ergédnzung von
Fahrbahnmarkierung fiir Radfahrende an Kreuzungen;

RegelmiBige Uberpriifung der Nachtsichtbarkeit von Verkehrsschildern und
entsprechende Erneuerung;

Beseitigung von Hindernissen im Stralenseitenraum bzw. Absicherung durch
Fahrzeugriickhaltesysteme:

Zur Verbesserung der Straflenausstattung wurde das Investitionsprogramm
StraBenausstattung aufgelegt und seitdem kontinuierlich fortgeschrieben.
Erstmalig stehen hierfiir ab dem Jahr 2023 10 Mio. Euro fiir das
Investitionsprogramm Stralenausstattung fiir LandesstraBen und kiinftig

10 Mio. Euro fiir Bundesstralen zur Verfiigung. Somit werden gezielt
Haushaltsmittel fiir die Erneuerung von u. a. Nachriistung von

Fahrzeugriickhaltesystemen und Unterfahrschutzsystemen,

Fahrbahnmarkierungen und Beschilderungen bereitgestellt. Die Uberwachung
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erfolgt anhand einer jéhrlichen Abfrage {iber die verausgabten Haushaltsmittel

des Investitionsprogrammes.

6. Ausbau des Verkehrssicherheitsscreenings und Optimierung des

Datenmanagements

6a

Verstarkte Nutzung und Weiterentwicklung des Verkehrssicherheitsscreenings:
Die nichste Weiterentwicklung des Verkehrssicherheitsscreenings (VSS) wird
aktuell ministeriumsiibergreifend zwischen Innenministerium und
Verkehrsministerium abgestimmt. Dabei wird dem integrierten Ansatz hohe
Bedeutung zugemessen, der die Inhalte sowohl aus Punkt 6a als auch 7a des
Verkehrssicherheitspaktes beriicksichtigt. Zudem werden Riickmeldungen aus
der Praxis beriicksichtigt. Es ist beabsichtigt, noch im Jahr 2024 die néchste
Weiterentwicklung anzustoflen.

6b

Verbesserung der Datengrundlage, des Datenaustauschs sowie der Datenpflege,
Aufbau eines landesweiten, digitalen Verkehrszeichenkatasters sowie
Schulungen zur Unfalldatenerfassung bzw. -verarbeitung:

Zur Verbesserung der Qualitét in der Verkehrsunfallaufnahme wurde ein
Expertenzirkel unter der Leitung des Innenministeriums eingerichtet, welcher in
einem halbjdhrlichen Turnus tagt. Der auf Dauer angelegte Expertenzirkel fiir
die Verkehrsunfallaufnahme erortert auf Basis einer breit aufgestellten Expertise
fortwihrend relevante Handlungsfelder, leitet Verbesserungspotenziale sowie
zukiinftige Bedarfe ab und erarbeitet MaBnahmen zur Gewahrleistung des

hohen Qualititsanspruchs an die Verkehrsunfallaufnahme.

6d

Verbessertes Unfalllagebild durch georeferenzierte Einbeziehung der
Kleinstunfille sowie verstirkte regionale Unfallauswertung:

Durch die Einfiihrung einer verbindlichen elektronischen Erfassung von
Kleinstunfillen durch die Polizei Baden-Wiirttemberg im Jahr 2021 stehen
seither auch Unfalldaten hiervon fiir die 6rtliche Verkehrsunfalluntersuchung
zur Verfiigung. Hierdurch konnen gefahrentréchtige Bereiche schneller erkannt
und entsprechende MaBinahmen getroffen werden. Ergénzend zur detaillierten
Verkehrsunfallanalyse auf Landesebene erstellt das Innenministerium seit 2022
zusétzlich eine land- und stadtkreisscharfe Betrachtung der
Verkehrsunfallentwicklung. Diese dient als Grundlage fiir das Erkennen
regionaler Besonderheiten und die Erstellung mafigeschneiderter und

ganzheitlicher Verkehrssicherheitskonzepte auf regionaler Ebene.

7. Optimierung der behdrdlichen Zusammenarbeit auf ortlicher Ebene

7a

Nutzung des Verkehrssicherheitsscreenings und weiterer digitaler Werkzeuge
zur Optimierung der Verkehrsschau- und Unfallkommissionsarbeit:

Es wird auf die Ausfiihrungen zu Punkt 6a verwiesen.
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8. Bestmogliche Nutzung neuster Verkehrssicherheitstechniken

8a Vorantreiben von Modellprojekten des autonomen Fahrens als Chance fiir mehr
Verkehrssicherheit auf Landes- bzw. Bundesebene:

Die Forderung von Modellprojekten zum autonomen Fahren bietet eine
wegweisende Chance zur Erhdhung der Verkehrssicherheit auf Landes- und
Bundesebene. Insbesondere Baden-Wiirttemberg engagiert sich mit Projekten
wie RABus und AMEISE, um diese Technologien in die Praxis zu liberfiihren.
Autonomes Fahren und kooperative intelligente Verkehrssysteme (C-ITS)
koénnen die Verkehrssicherheit deutlich erhéhen, indem sie menschliche Fehler,
die haufig die Hauptursache fiir Unfille sind, minimieren. Durch den Einsatz
von Sensoren, Kameras und intelligenten Algorithmen kénnen autonome
Fahrzeuge schneller und praziser auf die Verkehrssituation reagieren,
potenzielle Kollisionen vermeiden und einen fliissigeren Verkehrsfluss
ermoglichen. Das Projekt RABus beispielsweise konzentriert sich auf den
autonomen Busverkehr in stddtischen und landlichen Gebieten, wihrend
AMEISE die Automatisierung des 6ffentlichen Nahverkehrs in der Stadtent-
wicklung untersucht. Beide Projekte tragen dazu bei, die Effizienz und
Sicherheit im StraBenverkehr zu erhéhen und langfristig eine neue Ara des
sicheren und nachhaltigen Verkehrs einzulduten. Es ist jedoch zu erwéhnen,
dass die positiven Effekte des autonomen Fahrens erst mit einem steigenden
Automatisierungs- und Vernetzungsgrad unterhalb der Fahrzeuge bzw.

Infrastruktur zum Tragen kommen.

8b Anstof} fiir die Umsetzung der Beschliisse zum Lkw-Notbremsassistenzsystem
in Fahrzeugen mit mehr als 3,5 Tonnen:

Der Notbremsassistent ist ein wichtiges Element, um Fahrzeuge sicherer zu
machen. Er kann Hindernisse im Prinzip in Echtzeit erkennen und den
Bremsvorgang — nétigenfalls bis zum Stillstand — einleiten. Die Reaktionszeit
des menschlichen Fahrzeugfiihrers entféllt. Der Einbau solcher
Notbremsassistenzsysteme wird von der EU stufenweise verpflichtend fiir alle
Neufahrzeuge vorgeschrieben. Bund und Land unterstiitzen und beférdern
diesen Prozess nachdriicklich. Dabei arbeiten Fahrzeughersteller stetig an der
Verbesserung ihrer Systeme, um die Erkennungswahrscheinlichkeit von
drohenden (Auffahr-)Unféllen weiter zu steigern.

Ein Verbot des Abschaltens von Notbremsassistenten ab 30 km/h fiir Fahrzeuge
iiber 3,5 Tonnen zuldssiges Gesamtgericht wurde mit der letzten Novellierung
der StVO eingefiihrt.

8d Stiarkung des Sicherheitsgefiihls von Radfahrerinnen und Radfahrern durch die

Erstellung eines Lagebildes zur Unterschreitung des Uberholabstands von
Radfahrenden:
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Derzeit wird ein Lagebild auf Basis von Monitoringdaten und der
Verkehrsunfallstatistik zur Starkung des Sicherheitsgefiihls von Radfahrerinnen
und Radfahrern erstellt. AnschlieBend erfolgt die rechtliche Priifung, welche
Markierungen im Sinne der StVO und mit Blick auf die Verkehrssicherheit

moglich sind.

9. Ausweitung der gemeinsamen Fortbildungen und des Wissensaustauschs

9a RegelmiBige gemeinsame Fortbildung der Akteure der
Verkehrssicherheitsarbeit:

Unter Federfiihrung des VM wird derzeit eine neue Grundlagenschulung fiir die
Unfallkommissionsmitglieder erarbeitet, die ersten Fortbildungen sind im
Herbst 2024 geplant.

9b Wissensmanagement: Zusammenfiihren und Austausch von Informationen iiber

die Themenfelder in der Verkehrssicherheitsarbeit:

Das VM fiihrt Online-Veranstaltungen zu aktuellen Themen der Verkehrswende
durch. 2024 wurden bereits zur StVO-Reform sowie zu den Erlassen iiber
Radschutzstreifen innerorts und au3erorts Informationsveranstaltungen
durchgefiihrt. Einrichtung einer Intranet-Plattform zur behérdeniibergreifenden
Bereitstellung von Informationen im Themenfeld der Verkehrssicherheitsarbeit
ist in Umsetzung. Aufgrund des engen Zusammenhangs wird auch auf die

Ausfiihrungen zu den Punkten 1c und 9a verwiesen.

9¢c Einfiihrung moderner Arbeitsweisen im Behdrdenaustausch ergénzend zur
hierarchisch-strukturierten Arbeitsweise z. B. {iber Erfahrungsworkshops:
Aufgrund des engen Zusammenhangs verweisen wir auf die Angaben zu den
Ziffern 9a und 9b.

10. Weitere Optimierungen der Unfallverhiitung zur Erreichung der ,,Vision Zero“
10b Priifung und ggf. Umsetzung der durch den Arbeitskreis Verkehrssicherheit &
Wildtiere zur Reduzierung von Wildunfallen zu erarbeitenden Mallnahmen:
2021 wurde der interministerielle Arbeitskreis ,, Verkehrssicherheit & Wildtiere*

eingerichtet und Wildunfille mit Sachschidden im polizeiinternen EUSKa-
System dokumentiert, um flichendeckende Wildunfalldaten fiir BW zu erhalten.
Anschliefend wurden zwei Modellregionen ausgewiesen, in denen pilothaft
MaBnahmen zur Wildunfallpravention fiir ein Jahr erprobt werden, um somit
weitere Erkenntnisse zu Grundsétzen fiir die Wildunfallprdvention abzuleiten.
Die Maflnahmen wurden umgesetzt und werden derzeit zur Auswertung
beobachtet.

10c Vorantreiben der bedarfsgerechten Erh6hung der Stellplatzkapazititen fiir Lkw:
Die als Grundlage fiir die Malnahme 10c im Auftrag des VM durchgefiihrte

Untersuchung zur Lkw-Parksituation an vom Schwerverkehr hoch belasteten

Bundesstrafen in Baden-Wiirttemberg wurde mit dem dafiir zusténdigen
Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr (BMDV) abgestimmt. Als
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Ergebnis hat das BMDYV der Errichtung von WC-Anlagen an 5 Bundesstra3en-
Streckenabschnitten grundsétzlich zugestimmt. Fiir diese Streckenabschnitte
werden nun sukzessive Rastanlagen-Konzeptionen erarbeitet und mit dem
BMDYV als Grundlage fiir die weiteren Planungsschritte abgestimmt. Zudem
wird auf Verlangen des Bundes die Prognose des kiinftigen Lkw-
Parkstandbedarfs auf den ndher zu betrachtenden Bundesstraf3en-
Streckenabschnitten als weitere Grundlage fortgeschrieben. Im Zuge der
Entwurfsplanung fiir den Aus- und Neubau von Rastanlagen werden die
fachlichen Bedarfe eng mit dem IM-LPP abgestimmt. Hinsichtlich des

Gebiihrenmanagements bleibt wichtig, dass Lkw-Fahrende nicht durch

Gebiihren von Ruhepausen abgehalten werden diirfen.

5. welche unter den einzelnen Eckpunkten genannten Mafnahmen bisher noch
nicht angegangen werden konnten und aus welchem Grund dies nicht gesche-
hen ist (bitte detailliert aufgelistet nach Eckpunkten und Einzelmafinahmen),

Im Folgenden sind die nach Eckpunkten sortierten Einzelmafnahmen, die sich in
Vorbereitung befinden, mit Angabe zum aktuellen Stand aufgefiihrt. Aus Griinden
der besseren Ubersicht erfolgt die Darstellung tabellarisch. Die Titel der Einzel-
mafBnahmen werden teilweise verkiirzt wiedergegeben.
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2i Ausbau von verkehrsunfallpraventiven lokalen Verkehrssicherheits-
partnerschaften:

Der Aufbau von Verkehrssicherheitspartnerschaften auf lokaler/regionaler
Ebene wird als wichtiger Handlungsansatz gesehen. Auf Grundlage einer Vor-
Ort Analyse besonderer Handlungsbedarfe sollen typische Gefahrenpunkte
systematisch und koordiniert abgebaut werden. Die Unterstiitzung des Landes
ist abhingig von der Schaffung der personellen und finanziellen

Voraussetzungen.

4d Stiarkung der personellen Ausstattung von Bufigeld- und Ordnungsbehorden,
insbesondere zur Uberwachung des ruhenden Verkehrs:

Fiir die Mafinahme stehen derzeit keine Haushaltsmittel zur Verfiigung.

4f Vorantreiben der Erhdhung des Sanktionsniveaus fiir geféhrliche
Verkehrsverstoe sowie einer verfassungsgemifen Halterhaftung und
Halterkostenhaftung auf Bundesebene:

Die Problematik wurde in verschiedenen Bund-Lénder-Fachausschiissen
wiederkehrend eingebracht. Da es sich hier im Wesentlichen um Bundesrecht
handelt und dort in der Vergangenheit bereits behandelt wurde, erscheint eine
Abkehr vor der Fahrerhaftung aktuell unwahrscheinlich.

4g Uberpriifung der Kompetenzen des Gemeindevollzugsdienstes im Bereich des
flieBenden Verkehrs im niedrigen Geschwindigkeitsbereich: Es wird darauf
hingewiesen, dass die Uberarbeitung der Verordnung des Innenministeriums zur
Durchfiihrung des Polizeigesetzes entsprechend der Vereinbarung aus dem
aktuellen Koalitionsvertrag fiir diese Legislaturperiode vorgesehen ist. In
diesem Zusammenhang diirften auch die auf den Gemeindevollzugsdienst

iibertragenen polizeilichen Vollzugsaufgaben auf den Priifstand zu stellen sein.

4h AnstoB zur Priifung der Moglichkeiten einer Uberwachung des ruhenden
Verkehrs auch in Tagesrandzeiten und an Wochenenden durch den
Gemeindevollzugsdienst:

Vor dem Hintergrund der offenen Fragen zu den Punkten 4d und 4g wird diese
MafBnahme im Zusammenhang mit den genannten MaBnahmen 4d und 4g

aufgegriffen. Sie wird von der MaBBnahme 4e profitieren.

6¢ Ausbau des schnittstellenbasierten Datentransfers, bspw. durch die Ertiichtigung
der OWi21-Schnittstelle:

Fiir die Umsetzung dieser Mafinahme bedarf es weiterer technischer und
rechtlicher Priifungen, da nicht alle Buigeldbehérden in Baden-Wiirttemberg

auf denselben Dienstleister zugreifen.

6¢ Verdichtung der Verkehrsdatenerfassung auf Bundes- und Landesstral3en:

Die Verdichtung der Verkehrsdatenerfassung wurde aus Ressourcengriinden

vorerst zurtickgestellt.
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6f

Anstof fiir eine Novellierung des StraBenverkehrsunfallstatistikgesetzes
(StVUnfStatG) auf Bundesebene:

Aktivititen zur Novellierung des StVUnfStatG wurden wegen mangelnder
personeller Kapazititen auch wegen der aktuellen Anderungen im
StraBenverkehrsgesetz, der StraBenverkehrs-Ordnung und der Allgemeinen

Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrsordnung noch nicht umgesetzt.

7b

Vereinfachung und Stiarkung der 6ffentlichen Hand zur Klarung von
Biirgerfragen:

Wegen anhaltender haushaltspolitischer Kritik an der Zusammenarbeit mit
zivilgesellschaftlichen Organisationen erscheint diese Malnahme aktuell nicht

umsetzbar.

8c

Vorantreiben der Nachriistung insbesondere der landeseigenen Lkws mit
Abbiegeassistenzsystemen:

Im Rahmen einer Bestandserhebung wurde die Zahl nachzuriistender Fahrzeuge
abgefragt. Fiir weitere Aktivititen stehen derzeit keine Haushaltsmittel zur

Verfiigung.

10a

Gefahrenorientierte Ausweitung des Uberholverbots auf LandstraBen:
Aktivititen zur gefahrenorientierten Ausweitung von Uberholverboten an
Landstralen wurden wegen mangelnder personeller Kapazititen auch wegen
der aktuellen Anderungen im StraBenverkehrsgesetz, der StraBenverkehrs-
Ordnung und der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur

Stralenverkehrsordnung noch nicht umgesetzt.

6. in welchem Turnus eine Wirkungskontrolle des Verkehrssicherheitpakts geplant
ist und wann gegebenenfalls mit den Ergebnissen der ersten Evaluierung zu
rechnen ist;

Es besteht eine jahrliche Berichtspflicht gegeniiber dem Kabinett. Dariiber hinaus
werden die einzelnen Mafinahmen der Steckbriefe fortlaufend gepriift, aktualisiert
und weiterentwickelt.

7. welche Erkenntnisse sie aus der aktuellen, am 11. Juli 2024 vorgestellten Stu-
die ,,Unfallanalyse von getéteten Radfahrern auf Landesstrafien* der UDV
(Unfallforschung der Versicherer) fiir eine Weiterentwicklung des Verkehrs-
sicherheitspakts zieht,

Die genannte Studie befasst sich mit tddlichen Verkehrsunféllen von Radfahre-
nden auBerorts. Sie umfasst damit ein fiir das Erreichen der Vision Zero rele-
vantes Feld. In der Szenarien-Untersuchung Radverkehrssicherheit hat die Lan-
desregierung ein dhnliches Themenfeld beleuchtet. Die Aussagen beider Studien
bestirken die Landesregierung darin, den Ausbau sicherer Radwege auf3erorts vo-
ranzutreiben und dariiber hinaus Mafinahmen zur Erhéhung der Verkehrssicher-
heit auBlerorts zu ergreifen.
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8. ob eine Fortschreibung des Verkehrssicherheitpakts vorgesehen ist und wenn
ja, wann;

Fiir eine Fortschreibung besteht derzeit kein Anlass.

9. welche Zielsetzung die Landesregierung mit der ersten Verkehrssicherheitskon-
ferenz in Pforzheim am 30. September und 1. Oktober 2024 verfolgt;

Der Verkehrssicherheitspakt sieht in zweijahrigem Turnus die Durchfiihrung ei-
ner Verkehrssicherheitskonferenz zur Forderung des fachlichen Austauschs aller
an der Verkehrssicherheitsarbeit im Land beteiligten Behorden und Stellen vor.
Mit der Konferenz sollen unter Einbeziehung aktueller wissenschaftlicher Er-
kenntnisse die Vernetzung in der Verkehrssicherheitsarbeit gestirkt, und aktuelle
Impulse gesetzt werden. Dies geschieht, indem aus dem breit geficherten Spekt-
rum der Verkehrssicherheitsarbeit verschiedene Blickpunkte ausgewéhlt und vor-
gestellt werden. Durch die Mischung verschiedener Themen aus Bereichen wie
Bau, Recht aber auch Kommunikation soll ein mdglichst breiter Kreis an Teil-
nehmenden angesprochen werden.

10. welche weiteren Potenziale durch Anderungen von Bundesgesetzen gehoben
werden kénnten, insbesondere durch allgemeine Tempolimits auf Autobahnen,
AufSerorts- und Innerortsstrafien.

Generell gilt, dass sich durch niedrigere Geschwindigkeiten kiirzere Anhaltewege
und meist auch geringere Unfallfolgen ergeben. Beides wirkt sich positiv auf die Ver-
kehrssicherheit aus und lésst sich auf alle oben genannten Stralentypen iibertragen.

Die Szenario-Untersuchung Radverkehr zeigt beispielsweise das hohe Potenzial
zur Vermeidung insbesondere tddlicher Unfélle mit Radfahrerbeteiligung aufler-
orts durch niedrigere Geschwindigkeiten auf.

Nach anderen Studien (Unfallursache Geschwindigkeit, Gesamtverband der Deut-
schen Versicherungswirtschaft e. V., erschienen im November 2022) konnten bei
Einfiihrung und Durchsetzung eines Tempolimits von 80 km/h auf Landstralen
auBlerorts bis zu etwa 40 Prozent der getdteten Personen vermieden werden. Eine
flichendeckende Einfiihrung und Durchsetzung von Tempo 30 innerorts konnte
jeden sechsten Unfall mit Getdteten vermeiden.

Hermann
Minister fiir Verkehr
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