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Antrag

der Abg. Hans Dieter Scheerer und
Dr. Christian Jung u. a. FDP/DVP

und

Stellungnahme

des Ministeriums fiir Verkehr

Ersatzneubauten fiir Spannbetonbriicken im Zuge
von Bundesstrafien

Antrag

Der Landtag wolle beschlief3en,
die Landesregierung zu ersuchen

zu berichten,

1. bis wann sie welche Spannbetonbriicken im Zuge von Bundesstralen durch
Ersatzneubauten ersetzen wird;

2. welche Priorisierungskriterien fiir ein transparentes Verfahren hierbei zugrunde
gelegt wurden,;

3. in welcher Weise sie darauf hinwirken wird, dass die Sulmtalbriicke im Zuge
der B 27 bei Neckarsulm ebenfalls entsprechend der Aussage des Verkehrs-
ministers, dass etliche Spannbetonbriicken bis zum Jahr 2030 ersetzt werden
miissten, ersetzt wird und mit den Ausbaupldnen der genannten Bundesstraf3e
korrespondiert;

4. sofern sich dieses Ersatzbauwerk nicht wie angedacht bis zum Jahr 2030 rea-
lisieren ldsst, in welcher Weise dann die Sicherheit dieser Spannbetonbriicke
gewihrleistet werden soll;

5. in welcher Weise sie gegeniiber der Deutsche Einheit FernstraBenplanungs- und
bau GmbH, die mit der Planung des Ausbaus der B 27 im Abschnitt der Auto-
bahnanschlussstelle Heilbronn/Neckarsulm bis zum sogenannten Amorbach-
knoten beauftragt ist, auf eine Beschleunigung der Planung sowie Benennung
konkreter Zeithorizonte fiir die weiteren Planungs- und Realisierungsschritte
hinwirken wird.

27.1.2025

Scheerer, Dr. Jung, Haag, HauBmann, Weinmann, Dr. Timm Kern,
Dr. Schweickert, Karrais, Brauer, Heitlinger, Birnstock, Reith FDP/DVP
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Begriindung

Laut Pressebericht der Heilbronner Stimme vom 23. Januar 2025 droht beim ge-
planten Ersatzneubau der Sulmtal-Spannbetonbriicke bei Neckarsulm eine mehr-
jahrige Verzogerung. Deshalb stellen sich insbesondere die hier aufgefiihrten Fragen.

Stellungnahme

Mit Schreiben vom 19. Februar 2025 Nr. VM2-0141.3-33/31/2 nimmt das Minis-
terium flir Verkehr zu dem Antrag wie folgt Stellung:

Der Landtag wolle beschliefen,
die Landesregierung zu ersuchen

zu berichten,

1. bis wann sie welche Spannbetonbriicken im Zuge von Bundesstrafien durch
Ersatzneubauten ersetzen wird;

2. welche Priorisierungskriterien fiir ein transparentes Verfahren hierbei zugrunde
gelegt wurden;

Zul.und 2.:

Zu den Ziffern 1 und 2 wird aufgrund des Sachzusammenhangs gemeinsam Stel-
lung genommen.

Die Stralenbauverwaltung Baden-Wiirttemberg ist zusténdig flir landesweit ins-
gesamt rund 4 000 Briicken (Teilbauwerke) im Zuge der Bundesstraf3en (Baulast-
trager Bund) und rund 3 300 Briicken (Teilbauwerke) im Zuge der Landesstra3en
(Baulasttrager Land). Davon wurden im Bundesstralennetz 1 491 Teilbauwerke
und im LandesstraBennetz 600 Teilbauwerke als Spannbetonbriicken ausgefiihrt.

Landesweit sind aktuell rund 650 Briicken im Bundes- und LandesstraBennetz
durch einen Neubau zu ersetzen oder instandsetzungs-/ertiichtigungsbediirftig, was
auf Tragtahigkeitsdefizite und/oder Instandsetzungsbedarf zuriickzufiihren ist. So-
mit ist derzeit etwa fiir jede zehnte Briicke in Baden-Wiirttemberg eine Erhaltungs-
mafBnahme einzuleiten. Darunter befinden sich auch eine Vielzahl an Spannbeton-
briicken (Bund: 234 Teilbauwerke; Land: 144 Teilbauwerke) fiir die die Planung
einer Erhaltungsmafinahme (Instandsetzung, Ertiichtigung, Ersatzneubau) ansteht.

Grundsitzlich ist ein Briickenzustand sicherzustellen, der die gestellten Anfor-
derungen an die Tragfahigkeit, Gebrauchstauglichkeit und Dauerhaftigkeit mit
ausreichender Zuverldssigkeit erfiillt. Eine nachhaltige Strategie zur Briickener-
haltung erfordert daher sowohl die Beriicksichtigung des Briickenzustandes als
auch etwaiger Tragfahigkeitsdefizite. So ist bei Briicken in einem , kritischen Bau-
werkszustand* oder schlechter (d. h. ab Note 3,0 gem. DIN 1076) eine Erhaltungs-
mafBnahme einzuleiten. Tragfahigkeitsdefizite liegen insbesondere bei Briicken mit
dem schlechtesten Traglastindex V vor. In der Stufe V sind die Briicken vertreten,
die mit einem Alter von 50 Jahren und mehr den Zenit ihrer geplanten Nutzungs-
zeit liberschritten haben, nicht nach aktuellem Regelwerk geplant sowie gebaut
wurden und bei denen aufgrund des seinerzeitigen Stands der Technik im Ver-
gleich zu den heutigen Anforderungen die meisten statisch-konstruktiven Defizite
auftreten. Diese Bauwerke sind somit prioritér zu behandeln. Zudem sind Briicken
mit bauart- und materialbedingten Defiziten, wie Briicken mit spannungsrisskor-
rosionsgefiahrdetem Spannstahl, Briicken mit Verdrangungskorpern (Hohlkdrper-
platten), Briicken mit sprodbruchgefihrdeten Edelstahlrollenlagern, Briicken mit
Koppelfugen usw. ebenfalls kurzfristig durch einen Neubau zu ersetzen.
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Um einem fortschreitenden Qualitédtsverlust der Briickensubstanz entschieden
entgegen zu wirken, hat das Ministerium fiir Verkehr bereits Anfang des Jahres
entschieden, zusétzlich zum bereits im Jahr 2011 erfolgten Paradigmenwechsel
»Sanierung vor Aus- und Neubau“ die Briickenerhaltung (Instandsetzung, Ertiich-
tigung, Ersatzneubau) zur zentralen Aufgabe der Straflenbauverwaltung fiir die
kommenden Jahre zu erkldren.

3. in welcher Weise sie darauf hinwirken wird, dass die Sulmtalbriicke im Zuge der
B 27 bei Neckarsulm ebenfalls entsprechend der Aussage des Verkehrsministers,
dass etliche Spannbetonbriicken bis zum Jahr 2030 ersetzt werden miissten, er-
setzt wird und mit den Ausbaupldnen der genannten Bundesstrafie korrespon-
diert;

4. sofern sich dieses Ersatzbauwerk nicht wie angedacht bis zum Jahr 2030 rea-
lisieren ldsst, in welcher Weise dann die Sicherheit dieser Spannbetonbriicke
gewdhrleistet werden soll;

Zu3.und 4.:

Zu den Ziffern 3 und 4 wird aufgrund des Sachzusammenhangs gemeinsam Stellung
genommen.

In Baden-Wiirttemberg gibt es landesweit 73 Spannbetonbriicken im Zuge von
Bundes- und LandesstraBen, bei denen ein gegeniiber Spannungsrisskorrosion
empfindlicher Spannstahl verbaut wurde. Ziel ist es, bis 2030 alle 73 Briicken mit
spannungsrisskorrosionsgefahrdetem Spannstahl zu ersetzen.

Um die Briicken mit spannungsrisskorrosionsgefiahrdetem Spannstahl verkehrlich
weiterhin zu nutzen, sind kurzfristig Kompensationsmafinahmen mdglich. Dazu
zdhlen zum einen Nutzungseinschrankungen, durch die die Lasten fiir das Briicken-
bauwerk reduziert werden. Diese reichen beispielsweise von einem Abstandsgebot
fiir LKW ftiber zusitzlichen Last- und Geschwindigkeitsbeschrankungen bis hin
zur Sperrung fiir den genehmigungspflichtigen Schwerverkehr. Dariiber hinaus
konnen durch weitere UberwachungsmalBnahmen, wie ein verkiirzter Priifturnus
oder die Einrichtung eines Monitoringverfahrens, Defizite in der Tragfédhigkeit im
Blick behalten werden, um im Bedarfsfall schnell handeln zu konnen. Um das Pro-
blem dauerhaft zu beseitigen, sind diese Briicken in der Regel jedoch durch einen
Neubau zu ersetzen.

Die Sulmtalbriicke im Zuge der B 27 bei Neckarsulm ist eine dieser Spannbeton-
briicken, bei denen spannungsrisskorrosionsempfindlicher Spannstahl verwendet
wurde. Fiir dieses Briickenbauwerk wurden Nutzungseinschrinkungen vorgenom-
men, um die Belastungen fiir das Briickenbauwerk zu reduzieren und die Sicher-
heit bis zum Ersatzneubau zu gewihrleisten. AuBerdem wird das Briickenbauwerk
in einem verkiirzten Priifintervall iiberwacht. Die Nutzungseinschrankungen gelten
erforderlichenfalls tiber das Jahr 2030 hinaus. Dariiber hinaus wird die Wirksam-
keit der getroffenen Maflnahmen ebenfalls iiber 2030 hinaus regelmiBig liberpriift,
sofern der Ersatzneubau bis 2030 noch nicht realisiert werden konnte.

5. in welcher Weise sie gegentiber der Deutsche Einheit Fernstrafienplanungs- und
bau GmbH, die mit der Planung des Ausbaus der B 27 im Abschnitt der Auto-
bahnanschlussstelle Heilbronn/Neckarsulm bis zum sogenannten Amorbach-
knoten beauftragt ist, auf eine Beschleunigung der Planung sowie Benennung
konkreter Zeithorizonte fiir die weiteren Planungs- und Realisierungsschritte
hinwirken wird.

Zus:

Vor dem Hintergrund gestiegener Anforderungen an Planung, Baurecht und Um-
setzung eines Straflenbauprojektes — bei gleichzeitig spiirbaren Auswirkungen des
Fachkréftemangels — nutzt das Land alle ihm zur Verfiigung stehenden Moglich-
keiten, um auch zukiinftig seine Aufgaben im Sinne der Biirgerinnen und Biirger
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erfiillen zu kénnen. Mit der Entscheidung des Bundes, die DEGES weiterhin als
gemeinsame Projektgesellschaft des Bundes und der Lénder fortzufiihren, war
es dem Land Baden-Wiirttemberg moglich, auch auf die Planungsressourcen der
DEGES zuriickzugreifen. Am 15. Mai 2024 wurde zwischen dem Land Baden-
Wiirttemberg und der DEGES ein Dienstleistungsvertrag zur Ubernahme der Pla-
nung und Realisierung des Projekts B 27, AS Neckarsulm — KP B 27/L 1095 durch
die DEGES geschlossen. Die StraBenbauverwaltung steht dabei mit der DEGES
hinsichtlich des Planungsgeschehens und des Projektfortschritts in einem engen
Austausch. So hat z. B. bereits zeitnah nach Abschluss des Dienstleistungsvertrags
am 26. Juni 2024 mit der DEGES ein umfinglicher Ubergabetermin stattgefunden,
der auch eine gemeinsame Trassenbegehung mit Vertreterinnen und Vertretern der
Stralenbauverwaltung des Landes und Vertreterinnen und Vertretern der DEGES
beinhaltet hatte. Zuletzt fand am 16. Januar 2025 ein umfénglicher Abstimmungs-
termin statt, an dem neben Vertreterinnen und Vertretern der Stra3enbauverwaltung
des Landes und der DEGES auch Vertreterinnen und Vertreter des BMDV anwe-
send waren.

Hermann
Minister fiir Verkehr



