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Antrag
der Abg. Dr. Natalie Pfau-Weller u. a. CDU

und

Stellungnahme

des Ministeriums fiir Verkehr

Barrierefreiheit an Bahnhofen

Antrag

Der Landtag wolle beschlief3en,
die Landesregierung zu ersuchen

zu berichten,

1. ob mit Abschluss des Bahnhofsmodernisierungsprogramms I (BMP I) die Bar-
rierefreiheit an den Knotenbahnhofen erreicht und die Einstiegshohen an allen
vorgesehenen Bahnhdfen den Normen von 55 cm vollstédndig angepasst wurden;

2. welche Kriterien bei der Auswahl der 51 Stationen fiir die Modernisierung und
den barrierefreien Ausbau bis 2029 im Bahnhofmodernisierungsprogramm II
(BMP 1II) angewendet wurden;

3. ob betroffene Kommunen in die Planungsprozesse einbezogen wurden, und
wenn ja wie;

4. welche Kriterien erfiillt werden miissen, um in zukiinftige Forderprogramme
fiir Barrierefreiheit aufgenommen werden zu kénnen;

5. welche Mechanismen eingesetzt werden, um sicherzustellen, dass die MaBinah-
men des BMP II im Budget bleiben und die vorgesehenen Bauarbeiten durch-
geflihrt werden konnen;

6. welche MafBinahmen ergriffen wurden, um an Bahnhéfen fiir Personen mit sen-
sorischen Einschriankungen (wie z. B. Seh- oder Horbehinderungen) Barriere-
freiheit sicherzustellen;

7. welche Regularien es gibt, um die Barrierefreiheit regelméBig zu tiberpriifen
und zu bewerten, gerade in Bezug auf Aufziige und Rolltreppen;

Eingegangen: 28.2.2025 / Ausgegeben: 1.4.2025 1

Drucksachen und Plenarprotokolle sind im Internet Der Landtag druckt auf Recyclingpapier, ausgezeich-
abrufbar unter: www.landtag-bw.de/Dokumente net mit dem Umweltzeichen ,, Der Blaue Engel .



Landtag von Baden-Wiirttemberg Drucksache 17/ 8461

8. wie hoch die Ausfallquote von Aufziigen und Rolltreppen an Bahnhofen ist
und wie diese aus ihrer Sicht gesenkt werden kann;

9. welche weiteren Technologien eingesetzt werden, um die Barrierefreiheit an
Bahnhofen zu fordern;

10. wie die Barrierefreiheit in Verbindung mit anderen Verkehrsmitteln, wie z. B.
beim Umstieg auf Busse, sichergestellt wird.

28.2.2025

Dr. Natalie Pfau-Weller, Dorflinger, Biickner,
Hartmann-Miiller, von Loga, Schuler CDU

Begriindung

Mit diesem Antrag soll festgestellt werden, ob die Erreichung der Barrierefrei-
heit an Bahnhdfen planméBig vorangeht. Barrierefreiheit ist nicht nur eine Pflicht,
sondern fordert auch den gesellschaftlichen Zusammenhalt und die Mobilitét aller
Menschen.

Die Forderung des offentlichen Nah- und Fernverkehrs ist ein zentrales Ziel der
Verkehrspolitik fiir Baden-Wiirttemberg. Eine barrierefreie Bahninfrastruktur sorgt
dafiir, dass moglichst viele Menschen den Schienenverkehr als nachhaltige Mobi-
litdtsoption nutzen koénnen.

Stellungnahme

Mit Schreiben vom 24. Mirz 2025 Nr. VM3-0141.5-34/13/4 nimmt das Ministe-
rium fiir Verkehr zu dem Antrag wie folgt Stellung.

Die Stellungnahme wurde auf der Grundlage von Zulieferungen der DB InfraGO
AG erstellt.

Der Landtag wolle beschliefsen,
die Landesregierung zu ersuchen

zu berichten,

1. ob mit Abschluss des Bahnhofsmodernisierungsprogramms (BMP 1) die Bar-
rierefreiheit an den Knotenbahnhdfen erreicht und die Einstiegshohen an allen
vorgesehenen Bahnhdfen den Normen von 55 cm vollstindig angepasst wur-
den;

Zul.:

Wird ein Bahnsteig neu- oder umgebaut, wird die Bahnsteigzielhdhe nach dem
Bahnsteighthenkonzept der DB AG errichtet. In Deutschland gilt nach der Eisen-
bahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) die Regelh6he von 76 cm fiir den Neu-
und Umbau von Bahnsteigen. Begriindete Abweichungen sind zuldssig und im
Bahnsteighohenkonzept fiir das jeweilige Bundesland festgelegt. Bahnsteighohen
von mindestens 55 cm sind Voraussetzung, dass Reisende niveaugleich ein- und
aussteigen konnen, wenn Ziige mit dazu passender Einstiegshohe an den Fahr-
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zeugtiiren eingesetzt werden. Aufgrund des verkehrenden Rollmaterials an den im
BMP 1 umgesetzten Knotenbahnhdfen wurde, bis auf wenige Ausnahmen, eine
Bahnsteighohe von 55 cm realisiert. Die Bahnhofe Tiibingen Hbf und Geislingen
(Steige) sind aus dem BMP I aufgrund der fehlenden Bereitschaft der Kommunen
zur Mitfinanzierung entfallen. Die MaBnahme in Tiibingen ist nun im BMP II ent-
halten. Die Gespriache mit der Stadt Tiibingen wurden bereits seitens der DB In-
fraGO AG aufgenommen. Auch fiir den Bahnhof Geislingen (Steige) konnte eine
alternative Finanzierung iiber das Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(LGVFG) mit kommunaler Beteiligung gefunden werden. Die Ma3nahme ist be-
reits in Planung. Im Bahnhof Ulm Hbf sind die entsprechenden Bahnsteighthen
bereits vorhanden. Die umgesetzten Mallnahmen in den ,,Knotenbahnhéfen™ im
BMP I sind der nachfolgenden Liste zu entnehmen:

» Ulm Hbf: Aufziige am stidtischen Steg
» Tiibingen Hbf: stufenfreie Zugénge

* Pforzheim Hbf: BahnsteighGhe 55 cm, Parallelrealisierung von Aufziigen aul3er-
halb BMP 1

» Karlisruhe Hbf: aus BMP I herausgefallen, jeweils aulerhalb BMP I: Bahnsteig
der GI. 11/12 auf Bestandshéhe 76 cm erneuert (55 cm nicht machbar wegen
Bunkerbauwerk) sowie parallele Realisierung von Aufziigen an den Bahnstei-
gen der Gl. 11/12, 13/14 und am Hausbahnsteig

* Heilbronn Hbf: Bahnsteighohe 55 cm, Parallelrealisierung von Aufziigen aufler-
halb BMP 1

* Aalen Hbf: Bahnsteighohe 55 cm, Parallelrealisierung von Aufziigen auBerhalb
BMP I

* Bietigheim-Bissingen: Bahnsteighohe der Gl. 3/4 und Gl. 9/10 auf 76 cm, Auf-
zlige an Gl. 3/4, 7/8 und 9/10 (Bahnsteig der Gl. 5/6 hat bereits S-Bahn-Hohe
96 cm, Bahnsteig der Gl. 7/8 hat bereits Hohe 76 cm, Bahnsteig der Gl. 5/6 hat
bereits einen Aufzug)

* Friedrichshafen Stadt: Bahnsteighdhe 55 cm und Realisierung von Aufziigen
* Konstanz: Bahnsteighohe 55 cm/Aufziige
» Miihlacker: Bahnsteighdhe 55 cm/Aufziige

» FEsslingen (Neckar): Bahnsteighohe der Gl. 2/3 u. 5/6 auf 76 cm, Realisierung
von Aufziigen an Gl. 2/3 und 5/6 (Bahnsteig der Gl. 7/8 hat bereits 76 cm und
Aufzug)

» Schwdbisch Gmiind: Bahnsteighdhe 55 cm, Realisierung von Aufziigen

* Donaueschingen: Bahnsteighohe 55 cm, Realisierung von Aufziigen

» Villingen (Schwarzw): Bahnsteighohe 55 cm, Realisierung von Aufziigen
* Geislingen (Steige): Realisierung von Aufziigen

* Heidenheim: Bahnsteighohe 55 cm, Realisierung von Aufziigen

» Emmendingen: Bahnsteighthe 55 cm, Realisierung eines Aufzugs an Gl. 1,
einer Rampe an Gl. 2/3, zusétzlich Durchstich der Personenunterfiihrung

2. welche Kriterien bei der Auswahl der 51 Stationen fiir die Modernisierung und
den barrierefreien Ausbau bis 2029 im Bahnhofsmodernisierungsprogramm II
(BMP II) angewendet wurden,

Zu?2.:

Bei der Auswahl der Stationen, die im Rahmen des BMP II Modul 1 modernisiert
und barrierefrei ausgebaut werden, kamen neben Knotenbahnhdfen auch kleine
Stationen (unter 1 000 Reisende pro Tag) zum Zuge. Folgende Kriterien wurden
bei der Auswahl der Stationen zugrunde gelegt:
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* Anzahl Reisende

 Betriebliche Bedarfe

* Knotenfunktion

* Anzahl Zughalte/Tag

* Notwendige Elemente zur vollstindigen Barrierefreiheit
» Technischer Erneuerungsbedarf aus Sicht der DB

» Zur Verfiigung stehendes Budget

Da entsprechend den aus der Rahmenvereinbarung resultierenden Finanzierungs-
modalitdten fiir das Modul 1 sich die DB sowohl mit Bundes- als auch Eigen-
mitteln an der Finanzierung beteiligt, war die Stationsauswahl auch mit der DB
abzustimmen.

3. ob betroffene Kommunen in die Planungsprozesse einbezogen wurden, und
wenn ja wie;

Zu3.:

Die Kommunen sind fester Bestandteil des Planungs- und Finanzierungsprozesses
im BMP II. Durch den Aufbau des BMP II mit insgesamt drei Modulen wird
deutlich, dass neben der Modernisierung und dem Ausbau der eigentlichen Ver-
kehrsstation der DB (Modul 1) auch die Schnittstellen zum OPNV (Modul 2) und
Stationsgebdude in der Hand Dritter (Stationsrichtlinie Modul 3) die Gesamtent-
wicklung der Stationen in den Blick genommen wurde. Der Finanzierungsanteil
der Kommunen betrédgt in der Regel 20 Prozent der Gesamtmalnahme, vorausge-
setzt die Hértefallregel findet keine Anwendung. Ohne eine kommunale Mitfinan-
zierung kann eine Maflnahme im BMP II nicht realisiert werden.

Vor Abschluss des ersten Finanzierungsvertrages zur Planung der Leistungsphase
(Lph.) 1 und Lph. 2 nach HOAI findet ein Auftaktgesprich zwischen DB InfraGO
und der entsprechenden Kommunen statt. Dabei geht es um die Vorstellung der
Rahmenbedingungen und der Pléne, eventuelle Schnittstellen und eine Erdrterung
iiber die Zusammenarbeit iiber Grundstiicksgrenzen hinaus. Auch der Finanzie-
rungsvertrag fiir die Planungsphasen Lph. 3 und Lph. 4 wird zwischen DB Infra-
GO und der Kommune geschlossen. Das Land beteiligt sich ab Lph. 5 im Rahmen
des zwischen DB InfraGO, Land und Kommune geschlossenen Realisierungs-
und Finanzierungsvertrags an der Finanzierung der MaBBnahme. Aulerdem wer-
den die Kommunen beim Variantenentscheid, zum Beispiel beim Herstellen der
(weitreichenden) Barrierefreiheit und Zugingen zur Infrastruktur, Angebot, Um-
feld und stiadtische Zugédnge/Personenunterfiihrung beteiligt.

4. welche Kriterien erfiillt werden miissen, um in zukiinftige Forderprogramme
fiir Barrierefreiheit aufgenommen werden zu kénnen;

Zu 4.

Fiir die Aufnahme von Bahnhofen in zukiinftige Forderprogramme zum Ausbau
der Barrierefreiheit besteht derzeit kein vordefinierter Kriterienkatalog. Die Aus-
wahl héngt von den jeweiligen Forderkriterien der zukiinftigen Férderprogramme
ab.

Neben Forderprogrammen von Bund und Land zur Umsetzung der Barrierefrei-
heit, richtet sich die Aufgabe der Schaffung von Barrierefreiheit zunéchst auch an
die Eisenbahninfrastrukturunternehmen wie die DB InfraGO oder weitere nicht-
bundeseigene Eisenbahnen selbst, dies in eigener Verantwortung und Finanzie-
rung umzusetzen. Seit ldngerem ist seitens der DB InfraGO beispielsweise ein
Programm der sogenannten ,,Zukunftsbahnhofe™ angekiindigt.



Landtag von Baden-Wiirttemberg Drucksache 17 / 8461

5. welche Mechanismen eingesetzt werden, um sicherzustellen, dass die Mafsnah-
men des BMP II im Budget bleiben und die vorgesehenen Bauarbeiten durch-
gefiihrt werden kénnen,

Zus.:

Die Projektabwicklung unterliegt den geltenden standardisierten Prozessen der
DB InfraGO. Halbjéhrlich findet eine Lenkungskreissitzung zum BMP 1I statt.
Teilnehmende Parteien sind das Verkehrsministerium Baden-Wiirttemberg, die
Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg (NVBW) und DB InfraGO. Dieser
Termin dient der riickblickenden Betrachtung des finanziellen Sachstands sowie
der prognostizierten Kostenentwicklungen der Projekte im Modul 1 des BMP 1I.
Maglichkeiten der Kostensteuerung in den einzelnen Projekten bestehen fiir das
Land so gut wie nicht. An dieser Stelle ist zu erwidhnen, dass auch die Infrastruk-
turmafnahmen in Bahnhdfen von den teils erheblichen Kostensteigerungen inner-
halb der Baubranche betroffen sind. Folglich kann der zum Zeitpunkt des Ab-
schlusses der Rahmenvereinbarung definierte Kostenrahmen nicht eingehalten
werden. Die Sicherstellung der Finanzierung durch DB, Land und Kommunen er-
folgt nach den Vorgaben der Rahmenvereinbarung zum BMP 1.

6. welche Mafinahmen ergriffen wurden, um an Bahnhdfen fiir Personen mit sen-
sorischen Einschrinkungen (wie z. B. Seh- oder Horbehinderungen) Barriere-
freiheit sicherzustellen;

Zu6.:

Reisende, die in ihrer Mobilitdt eingeschriankt sind, haben unterschiedliche Be-
diirfnisse an die Reiseplanung. Nachfolgende Tabelle, die von DB InfraGO zu-
geliefert wurde, zeigt die jeweiligen Mallnahmen auf, die an Bahnhofen in DB-
Eigentum im Rahmen des barrierefreien Ausbaus umgesetzt werden:

Die mobilititseingeschrinkten Nutzer:innengruppen haben InfraGO
spezifische Bediirfnisse und profitieren von unterschiedlichen
MaRnahmen.

PRM"-
Nutzer:innengruppe

Rollswhifahrer:innen,

Gehbehinderte X X X X

Menschen

Reisende mit Kindern/ X X

Kinderwagen,

Kleinwiichsige

Menschen

Sehbehinderte

Menschen X X X X X X

Blinde Menschen X X X X X

Hirbehinderte

Menschen X 2

Gehdrlose Menschen X X

Reisende mit

eingeschrankter X X X

Kommunikations-

fahigkeit

—

DB InfraGO AG | LISM | Stand: September 2024 * PRM = persons with reduced mobility Erlauterungen zu den MaBnahmen/Kriterien sind im Glossar dieser Prisentation hinterlegt. 7
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7. welche Regularien es gibt, um die Barrierefreiheit regelmdflig zu iiberpriifen
und zu bewerten, gerade in Bezug auf Aufziige und Rolltreppen,

Zu7.:

Die Barrierefreiheit von Bahnsteigen und deren Zuwegungen bemisst sich nach
dem Bewertungssystem ,,Weitreichende Barrierefreiheit”. Hierin wird fiir die
Kundengruppen mit Behinderungen das Vorhandensein jeweils zwingend erfor-
derlicher Merkmale fiir die Zugénglichkeit der Bahnhofe festgestellt. Fiir Men-
schen mit Horbehinderung oder eingeschrinkter Kommunikationsféhigkeit sind
die Bahnsteige schon weitgehend barrierefrei. Menschen mit Gehbehinderungen
oder Mobilititseinschrankungen finden ca. 90 Prozent barrierefrei zugéngliche
Bahnsteige bei den DB-Stationen in Baden-Wiirttemberg vor. An Stationen von
Nichtbundeseigenen Eisenbahnen (NE-Bahnen) sind 63 Prozent Bahnstiege bar-
rierefrei erreichbar. Die jéhrliche Verbesserung der Kriterien der barrierefreien
Zuganglichkeit wird im Infrastrukturzustands- und -entwicklungsbericht zur Leis-
tungs- und Finanzierungsvereinbarung (LuVF) dargestellt.

8. wie hoch die Ausfallquote von Aufziigen und Rolltreppen an Bahnhdfen ist und
wie diese aus ihrer Sicht gesenkt werden kann;

Zu 8.:

Fiir die Stellungnahme zu Ziffer 8 lieferte DB InfraGO folgende Stellungnahme
zu:

,Um die Ausfallzeiten fiir die Reisenden so gering wie moglich zu halten, sind die
von der DB AG beauftragten Dienstleistungsunternehmen vertraglich dazu ver-
pflichtet, die Meldung einer Stérung 24 Stunden 7 Tage die Woche entgegenzu-
nehmen. Innerhalb der Kernnutzungszeit (6 bis 22 Uhr) hat der jeweilige Dienst-
leister im Ballungsraum zwei Stunden und im ldndlichen Raum vier Stunden Zeit,
um die Entstdrung zu beginnen. Ist eine Entstorung innerhalb weniger Stunden
nicht moglich, wird in eine Instandsetzung {ibergeleitet. Fiir die Instandsetzung
ist eine Wiederherstellzeit von drei Tagen angesetzt. Die tatsdchliche Ausfallzeit
héngt von vielen verschiedenen Kriterien ab, die Komplexitit der Stérung (héufig
verursacht durch Vandalismus) spielt hierbei eine gro3e Rolle.”

9. welche weiteren Technologien eingesetzt werden, um die Barrierefreiheit an
Bahnhofen zu fordern;

Zu9.:

Zur Forderung der Barrierefreiheit an Bahnhdfen werden folgende Technologien
eingesctzt:

* Automatiktiiren in Empfangsgebduden

» Rampen, bzw. geneigte Wege/Stufenfreiheit

* Einstiegshilfen

* Blindenleitsysteme und Wegeleitung in Brailleschrift

+ Akustische und optische Reisendeninformation
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10. wie die Barrierefreiheit in Verbindung mit anderen Verkehrsmitteln, wie z. B.
beim Umstieg auf Busse, sichergestellt wird.

Zu 10.:

Im Rahmen des BMP II wird neben der Modernisierung und des barrierefreien
Ausbaus von Bahnhofen (Modul 1) auch das Stationsumfeld (Modul 2) bedacht.
Das Land fordert den Ausbau von Verkehrsstationen zu multimodalen Mobilitéts-
knoten bzw. Mobilititsdrehscheiben durch MaBinahmen im Umfeld der Verkehrs-
station zur Verkniipfung verschiedener Verkehrstrager. Darunter fallen u. a. die
Schnittstellen zu verkniipfenden Bushaltestellen, Taxi-Stellplatzen und Park&Ride-
Anlagen. Fiir die Maflnahmen aus dem Modul 2 erfolgt die Férderung im Rahmen
und nach den Regelungen des Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes
(LGVFQG) auf Grundlage der jeweils geltenden Verwaltungsvorschrift. Zustindige
Bewilligungsstelle sind die Forderreferate der Regierungsprésidien.

Hermann
Minister fiir Verkehr
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