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Antrag

der Abg. Hermann Katzenstein und
Nadyne Saint-Cast u. a. GRUNE

und

Stellungnahme

des Ministeriums fiir Verkehr

Schulstrafien und Schulzonen — Instrumente fiir mehr Ver-
kehrssicherheit gegen das allmorgendliche Chaos durch Eltern-
taxis im direkten Schulumfeld

Antrag

Der Landtag wolle beschlieBen,
die Landesregierung zu ersuchen

zu berichten,

1. was die Begriffe Schulstrae und Schulzone nach Auffassung der Landesregie-
rung bedeuten, insbesondere fiir die Befahrung durch motorisierten Individual-
verkehr, Elterntaxis, OPNV (inklusive Schulbusse) oder Anwohnende;

2. inwiefern Schulstralen und Schulzonen zur Verkehrssicherheit und Attraktivi-
tat der Schulwege sowie zur Lebensqualitit von Schulkindern beitragen konnen;

3. wie die Landesregierung die sogenannten Elterntaxis im Hinblick auf die Ver-
kehrssicherheit und Verkehrskompetenz von Schulkindern bewertet;

4. wie viele Verkehrsunfille im direkten Schulumfeld in Baden-Wiirttemberg in
den letzten fiinf Jahren verzeichnet wurden (bei Personenschaden bitte jahrlich
aufgeschliisselt nach Leicht- und Schwerverletzten und Toten sowie nach Ver-
kehrsmittel und Alter der Unfallgeschidigten);

5. welche Ziele sich die Landeregierung fiir die Verkehrssicherheit im Schulumfeld
gesteckt hat, insbesondere hinsichtlich der Einrichtung von Schulstralen und
Schulzonen;

6. ob nach geltendem Recht auf Bundes- und Landesebene die Einrichtung von
Schulstralen und Schulzonen bereits heute mdglich ist, unter Darlegung der
entsprechenden rechtlichen Grundlagen;
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7. welche verkehrsrechtlichen Anderungen sich die Landeregierung vonseiten
des Bundes im Hinblick auf die Einrichtung von Schulstra3en und Schulzonen
wiinscht;

8. ob kommunale Verwaltungen die verkehrsbehdrdliche Anordnungskompetenz
zur Einrichtung einer SchulstraBe oder Schulzone besitzen, oder ob hierfiir
zwingend ein politischer Gremienbeschluss erforderlich ist (bitte unter Dar-
legung der rechtlichen Hintergriinde);

9. inwiefern der Landesregierung bereits Beispiele fiir Schulstra3en oder Schul-
zonen in Baden-Wiirttemberg bekannt sind;

10. welche Erkenntnisse der Landesregierung im Zusammenhang mit Schulstraen
und Schulzonen bisher vorliegen;

11. welche Pléne die Landesregierung verfolgt, um die Kommunen im Land bei
der Einrichtung von Schulstralen und Schulzonen zu unterstiitzen, unter Dar-
legung der Férdermoglichkeiten;

12. wann mit dem Erscheinen einer Regellosung zur Einrichtung von Schulstra-
Ben und Schulzonen zu rechnen ist, wie in den Bausteinen der Fullverkehrs-
strategie des Landesverkehrsministeriums angekiindigt.

28.2.2025

Katzenstein, Saint-Cast, Achterberg, Dr. Aschoff, Braun, Frank,
Gericke, Dr. Geugjes, Hiffner, Hentschel, Joukov, Marwein,
Mettenleiter, Nentwich, Niissle, Poreski, Tuncer GRUNE

Begriindung

Ein selbstaktiv zuriickgelegter Schulweg ist fiir Kinder und Jugendliche von grof3er
Bedeutung. Er fordert nicht nur Verkehrskompetenz, Selbststandigkeit und Ge-
sundheit, sondern trdgt auch zur sozialen Teilhabe bei, verbessert die kognitive
Lernfahigkeit durch Bewegung an der frischen Luft und erméglicht es den Kin-
dern erst, ihre Umgebung mit allen Sinnen richtig wahrzunehmen. Allerdings
birgt der Schulweg auch Risiken. Laut dem Erlass ,,Sicherer Schulweg™ fiir das
Schuljahr 2024/2025 verungliicken an jedem Schultag in Baden-Wiirttemberg
mehr als zwei Kinder als aktive Verkehrsteilnehmende auf dem Schulweg, jede
Woche gibt es dabei Schwerverletzte. Auch aus Sorge bringen daher viele Eltern
ihre Kinder lieber mit dem sogenannten Elterntaxi zur Schule. Die hohe Zahl an
Elterntaxis wiederum fiihrt zu einem erheblichen Anstieg des Verkehrs im Schul-
umfeld und erzeugt haufig ein gefihrliches Chaos, das sowohl die Sicherheit der
Kinder als auch die Verkehrssituation insgesamt belastet.

Schulstralen und Schulzonen bieten eine vielversprechende Losung, damit Kin-
der und Jugendliche sicher im Schulumfeld unterwegs sein kénnen. Ein Blick zu
unseren Nachbarlédndern zeigt, dass solche Maflnahmen effektiv zur Verbesserung
der Verkehrssicherheit beitragen konnen. In Osterreich wurde das Instrument
Schulstrale im Jahr 2022 in der Stralenverkehrsordnung verankert. Auch Frank-
reich setzt Schulstralen und Schulzonen zum Schutz von Schulkindern ein. Allein
in Paris sind bereits rund zweihundert StraBen vor und in der Ndhe von Schulen
fiir den Kraftfahrzeugverkehr gesperrt worden.
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Auch das Land Baden-Wiirttemberg hat sich das Ziel gesteckt, dass die Kinder
und Jugendlichen im Land ihren Schulweg aktiv und sicher zuriicklegen konnen.
Der vorliegende Antrag erortert, inwiefern Schulstraen und Schulzonen auch in
Baden-Wiirttemberg zur Steigerung der Verkehrssicherheit sowie zur Forderung
einer selbstindigen Mobilitdt beitragen konnen. Hierzu werden die konkreten Ziele
und bisherigen Erfahrungen der Landesregierung abgefragt sowie verkehrsrecht-
liche Grundlagen und Rahmenbedingungen eruiert.

Stellungnahme*)

Mit Schreiben vom 2. Mai 2025 Nr. VM4-0141.5-31/112/5 nimmt das Ministe-
rium fiir Verkehr im Einvernehmen mit dem Ministerium des Inneren, fiir Digi-
talisierung und Kommunen sowie dem Ministerium fiir Kultus, Jugend und Sport
zu dem Antrag wie folgt Stellung:

Der Landtag wolle beschlief3en,
die Landesregierung zu ersuchen

zu berichten,

1. was die Begriffe Schulstrafle und Schulzone nach Auffassung der Landesregie-
rung bedeuten, insbesondere fiir die Befahrung durch motorisierten Individual-
verkehr, Elterntaxis, OPNV (inklusive Schulbusse) oder Anwohnende,

Zul.:

Bei Schulstraen und Schulzonen handelt es sich um temporére, bzw. dauerhafte
Freigabe von einem oder mehreren Straflenabschnitten im unmittelbaren Ein-
gangsbereich einer oder mehrerer Schulen fiir Fu- und Radverkehr (Sperrung fiir
den Kfz-Verkehr). Die Landesregierung unterscheidet hierbei folgendermalfien:

* Schulstralen werden temporir zu Beginn und oft auch am Ende des Schultages,
meist fiir eine halbe bis dreiviertel Stunde, fiir den Kfz-Verkehr gesperrt. Sie
dienen dem unmittelbaren Schutz der Kinder in diesen Zeiten.

» Schulzonen werden dauerhaft fiir den Kfz-Verkehr gesperrt und entsprechend
umgebaut. Dort, wo diese Zonen mit anderen Verkehrsinteressen in Einklang
zu bringen sind, haben sie auch das Potenzial die Wohn- und Aufenthaltsquali-
tat z. B. wahrend Pausenzeiten oder in den betroffenen Stadtvierteln zu erhdhen.

Die ortlichen Behorden entscheiden bei der Einrichtung von Schulstralen und

Schulzonen einzelfallbezogen iliber Ausnahmeregelungen fiir besondere Perso-
nengruppen wie beispielsweise Anlieger und/oder OPNV.

2. inwiefern Schulstraf3en und Schulzonen zur Verkehrssicherheit und Attraktivitdit
der Schulwege sowie zur Lebensqualitdit von Schulkindern beitragen konnen;

3. wie die Landesregierung die sogenannten Elterntaxis im Hinblick auf die Ver-
kehrssicherheit und Verkehrskompetenz von Schulkindern bewertet;

Zu?2.und3.:

Zu den Ziffern 2 und 3 wird aufgrund des Sachzusammenhangs gemeinsam Stel-
lung genommen.

*) Der Uberschreitung der Drei-Wochen-Frist wurde zugestimmt.
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Eine hohe Anzahl sogenannter Elterntaxis, insbesondere zu Schulbeginn, kann
die Verkehrssicherheit im Schulumfeld beeintrdchtigen. Der Hol- und Bringver-
kehr von Eltern fiihrt hdufig zu uniibersichtlichen und oft auch geféhrlichen Situ-
ationen — insbesondere fiir die Kinder, die zu Ful} oder mit dem Rad zur Schule
kommen. Haufig wird dies durch weitere Kfz-Verkehre z. B. aus angrenzenden
Wohnvierteln verstérkt.

Schulstralen und -zonen sind aus Sicht des Ministeriums fiir Verkehr ein geeig-
netes Mittel, um diesen Gefahrensituationen zu begegnen. Sie schaffen Platz zum
sicheren Ankommen, zum Verweilen und Spielen. Sie sind damit zugleich ein
wichtiger Baustein zur Schaffung sicherer und attraktiver Schulwege.

Damit Kinder sicher und mit einem guten Gefiihl selbstaktiv mit dem Rad, dem
Roller oder zu FuBl zur Schule gehen kdnnen, braucht es sichere Schulwege und
eine gute Infrastruktur im Schulumfeld. Auch vielen Eltern nehmen sie die Sorge
um ihre Kinder und damit das Bediirfnis, sie moglichst nahe ,,an die Schultiir*
heran zu fahren. Ein uniibersichtliches Schulumfeld sollten daher vermieden werden.

Nicht alle Bringverkehre mit dem Pkw sind vermeidbar, etwa bei groBeren Ent-
fernungen und unzureichenden OPNV-Verbindungen. Fiir diese Bringverkehre
konnen Bringzonen auflerhalb des unmittelbaren Schulumfelds eingerichtet werden.

4. wie viele Verkehrsunfille im direkten Schulumfeld in Baden-Wiirttemberg in
den letzten fiinf Jahren verzeichnet wurden (bei Personenschaden bitte jihrlich
aufgeschliisselt nach Leicht- und Schwerverletzten und Toten sowie nach Ver-
kehrsmittel und Alter der Unfallgeschddigten);

Zu4.:

Zur Beantwortung der Frage werden in den nachfolgenden Tabellen die Anzahl
der Verkehrsunfille auf dem Schulweg (sogenannte Schulwegunfille) und die
Anzahl der dabei verungliickten Personen, differenziert nach Altersgruppe und
Art der Verkehrsbeteiligung, dargestellt.

Ein Verkehrsunfall auf dem Schulweg liegt vor, wenn bei einem Unfall infolge
des Fahrverkehrs auf 6ffentlichen Wegen und Plétzen eine schulpflichtige Person
(6 bis 17 Jahre) als aktiver Verkehrsteilnehmender verletzt oder getdtet worden ist
und ein Ortlicher und zeitlicher Zusammenhang mit dem Weg von und zur Schule
oder zu schulischen Veranstaltungen besteht. Sofern eine schulpflichtige Person
lediglich als passiver Verkehrsteilnehmender (zum Beispiel Mitfahrende in einem
Pkw) auf dem Schulweg verungliickt, liegt kein Schulwegunfall im Sinne der Sta-
tistik vor. Eine landesweite Statistik zu Verkehrsunféllen, welche sich im direkten
Schulumfeld ereignen, existiert nicht.

2020 2021 2022 2023 2024

Verkehrsunfille auf dem Schulweg 289 225 357 423 378

Nachfolgender Tabelle kann die Anzahl der bei Schulwegunfillen verungliickten
Personen, aufgeschliisselt nach Unfallfolge, Verkehrsbeteiligungsart und Alters-
gruppe entnommen werden.



Landtag von Baden-Wiirttemberg Drucksache 17 / 8464

Verungliickte auf dem Schulweg 20202021 {2022 (2023 | 2024
Getotete 0 0 0 1 1
FuBgingerin/FuBginger' | Jugendliche (14 bis 17 Jahre) 0 0 0 0 1
Leichtkraftrad Jugendliche (14 bis 17 Jahre) 0 0 0 1 0
Schwerverletzte 48| 29| 46| 50| 40
FuBgdngerin/FuBgénger |Kinder (6 bis 13 Jahre) 21 11| 20| 17| 20
Jugendliche (14 bis 17 Jahre) 2 1 3 8 3
Junge Erwachsene (18 bis 24 Jahre) 0 0 0 0 1
25- bis 64-Jahrige 0 2 0 0 0
Fahrrad? Kinder (6 bis 13 Jahre) 11 7/ 10| 13 5
Jugendliche (14 bis 17 Jahre) 5 6 7 8 3
25- bis 64-Jahrige 1 0 2 1 2
Altere Menschen (ab 65 Jahren) 0 0 0 1 0
Elektrokleinstfahrzeug® | Kinder (6 bis 13 Jahre) 0 0 0 0 1
Jugendliche (14 bis 17 Jahre) 0 0 0 0 2
Kleinkraftrad* Jugendliche (14 bis 17 Jahre) 0 2 1 2 1
Motorrad® Jugendliche (14 bis 17 Jahre) 6 0 3 0 0

! FuBgingerin/FuBginger; FuBgingerin/FuBginger mit Sport- oder Spielgerit; Andere Person;
Tierfiihrerin oder Tierfiihrer/Treiberin oder Treiber

2 Fahrrad; Pedelec

3 eKF mit Lenk-/Haltestange gemiB eKFV; sonstige eKF mit Lenk-/Haltestange

4 Mofa25; Moped/Mokick

3 Leichtkraftrad; Kraftrader iiber 125 ccm
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Verungliickte auf dem Schulweg 20202021 {2022 (2023 | 2024
Pkw?® Jugendliche (14 bis 17 Jahre) 1 0 0 0 0
25- bis 64-Jahrige 0 0 0 0 1
Altere Menschen (ab 65 Jahren) 1 0 0 0 1
Sonstige Fahrzeuge’ Jugendliche (14 bis 17 Jahre) 0 0 1 0 0
25- bis 64-Jahrige 1 0 0 0 0
Leichtverletzte 268 | 227| 356 419| 361
FuBgangerin/Fulliginger | Kinder (bis 5 Jahre) 0 1 1 0 0
Kinder (6 bis 13 Jahre) 56| S1| 90| 101| 92
Jugendliche (14 bis 17 Jahre) 16| 13| 32| 25 19
Junge Erwachsene (18 bis 24 Jahre) 3 2 0 2 3
25- bis 64-Jahrige 5 1 5 9 2
Altere Menschen (ab 65 Jahren) 1 3 1 0 1
Fahrrad Kinder (bis 5 Jahre) 0 0 0 2 0
Kinder (6 bis 13 Jahre) 95| 82| 108| 122| 118
Jugendliche (14 bis 17 Jahre) 51 38| 66| 83| 62
Junge Erwachsene (18 bis 24 Jahre) 3 2 0 3 4
25- bis 64-Jahrige 2 0 4 9 1
Altere Menschen (ab 65 Jahren) 2 3 3 0 2

¢ Pkw; Wohnmobil
7 Leichtes Kraftfahrzeug bis 45 km/h; landw. Zugmaschine; KOM; Linienbus; Schulbus; StraBen-
bahn; Sonstige/unbek. Fahrzeuge; librige Kfz
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Verungliickte auf dem Schulweg 2020 (2021 {2022 (2023 | 2024
Elektrokleinstfahrzeug | Kinder (6 bis 13 Jahre) 0 0 1 3 2
Jugendliche (14 bis 17 Jahre) 0 1 1 5 15
Junge Erwachsene (18 bis 24 Jahre) 0 0 1 0 0
25- bis 64-Jahrige 0 0 1 0 0
Kleinkraftrad Kinder (6 bis 13 Jahre) 2 0 0 0 0
Jugendliche (14 bis 17 Jahre) 5 8 7 18 10
Motorrad Kinder (6 bis 13 Jahre) 0 0 1 0 0
Jugendliche (14 bis 17 Jahre) 10 5 12| 18 16
Junge Erwachsene (18 bis 24 Jahre) 0 0 1 3 1
25- bis 64-Jahrige 1 0 1 0 0
Altere Menschen (ab 65 Jahren) 1 0 0 0 0
Pkw Kinder (6 bis 13 Jahre) 2 2 2 5 3
Jugendliche (14 bis 17 Jahre) 0 0 1 0 1
Junge Erwachsene (18 bis 24 Jahre) 2 0 4 0 1
25- bis 64-Jahrige 2 3 4 8 4
Altere Menschen (ab 65 Jahren) 0 1 3 2 0
Sonstige Fahrzeuge Kinder (6 bis 13 Jahre) 4| 10 1 1 1
Jugendliche (14 bis 17 Jahre) 5 1 3 0 2
25- bis 64-Jahrige 0 0 2 0 1
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5. welche Ziele sich die Landeregierung fiir die Verkehrssicherheit im Schulumfeld
gesteckt hat, insbesondere hinsichtlich der Einrichtung von Schulstrafien und
Schulzonen;

Zus.:

Die Landesregierung hat sich mit dem interministeriellen Programm ,,MOVERS
— Aktiv zur Schule® das Ziel gesetzt, die Zahl der Schulwegunfille bis zum Jahr
2030 um 30 Prozent gegeniiber dem Jahr 2020 zu reduzieren. Gleichzeitig soll
sich der Anteil der selbstaktiv zuriickgelegten Schulwege von 46 Prozent im Jahr
2017 auf 60 Prozent im Jahr 2030 erhdhen. Die Zahl der Elterntaxis soll im selben
Zeitraum von 17 Prozent im Jahr 2017 halbiert werden.

Schulstraflen sollen aus Sicht des Ministeriums fiir Verkehr bei allen geeigneten
Schulstandorten in Baden-Wiirttemberg zum Einsatz kommen. Schrittweise sol-
len dazu alle Schulstandorte von Grundschulen und weiterfiihrenden Schulen dar-
authin tiberpriift werden, ob die Voraussetzungen fiir die Einrichtung einer Schul-
stra3e oder -zone gegeben sind. Die Entscheidung iiber die Einrichtung treffen die
jeweils oOrtlich zustidndigen Behorden.

6. ob nach geltendem Recht auf Bundes- und Landesebene die Einrichtung von
Schulstrafsen und Schulzonen bereits heute méglich ist, unter Darlegung der
entsprechenden rechtlichen Grundlagen;

Zu6.:

Die StraBBenverkehrsbehdrden haben gemill § 45 Absatz 1 Satz 1 StVO bereits
heute die Befugnis, zur Abwehr von Gefahren fiir die Sicherheit des Verkehrs,
entsprechende ordnungsrechtliche Eingriffe in Form von straBenverkehrsrechtli-
chen Anordnungen vorzunehmen. Dies umfasst auch Anordnungen, die zur Um-
setzung von Schulstralen getroffen werden. Die aktuelle Novelle der StVO stirkt
durch die erweiterte Moglichkeit stddtebaulich-verkehrsplanerischer Begriindun-
gen diese Befugnisse. Néhere straBenrechtliche und stralenverkehrsrechtliche
Ausfithrungen zur Einrichtung von Schulstralen sollen auf Grundlage der aktuel-
len Novelle der Verwaltungsvorschrift zur StVO in einem Erlass zu Schulstralen
beschrieben werden.

7. welche verkehrsrechtlichen Anderungen sich die Landeregierung vonseiten
des Bundes im Hinblick auf die Einrichtung von Schulstrafien und Schulzonen
wiinscht;

Zu7.:

Bei Schulstraen und Schulzonen handelt es sich nicht um straBenverkehrsrecht-
lich definierte Begriffe. Eine stralenverkehrsrechtliche Definition beider Begriffe
sowie eine daran ankniipfende Einfiihrung entsprechender bundeseinheitliche Be-
schilderungen wére wiinschenswert.

8. ob kommunale Verwaltungen die verkehrsbehérdliche Anordnungskompetenz
zur Einrichtung einer Schulstraffe oder Schulzone besitzen, oder ob hierfiir
zwingend ein politischer Gremienbeschluss erforderlich ist (bitte unter Dar-
legung der rechtlichen Hintergriinde);

Zu8.:

GemilB § 44 Absatz 1 StVO sind fiir die Anordnung von Verkehrszeichen die
StraBenverkehrsbehdrden zustindig. Hierzu zdhlen die fiir Schulstraen und
Schulzonen mafigeblichen Beschilderungen. Politische Gremienbeschliisse sind
nicht erforderlich. Es wird jedoch empfohlen, die Einrichtung von Schulstra3en
oder -zonen im enger Abstimmung zwischen StraBenverkehrsbehorde, Kommune
und Schule zu planen und umzusetzen. Wird die Schulstra3e mit stiddtebaulich-
verkehrsplanerischen Erwigungen begriindet, ist ein Gremienbeschluss erforder-
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lich und dieser kann den Anstof fiir die Einrichtung geben. Durch die Novelle der
StVO konnen Gemeinden bei den zustidndigen Straflenverkehrsbehdrden ver-
kehrsrechtliche Anordnungen beantragen. Dieses Antragsrecht kann auch der Ge-
meinderat ausiiben.

Stralenverkehrsbehdrden sind in Baden-Wiirttemberg die unteren Verwaltungs-
behorden, § 1 Gesetz iliber Zustdndigkeiten nach der StraBenverkehrs-Ordnung
(StVOZustG BW). Untere Verwaltungsbehdrden sind nach § 15 Absatz 1 Landes-
verwaltungsgesetz (LVG) in den Landkreisen die Landratsémter sowie nach Maf3-
gabe des § 19 LVG die GroBen Kreisstddte und die Verwaltungsgemeinschaften
nach § 17 LVG, in den Stadtkreisen die Gemeinden. Nach Maf3gabe von § 2
StVOZustG BW konnen Gemeinden ab 5 000 Einwohnerinnen und Einwohner
beantragen, zur ortlichen Verkehrsbehdrde ernannt zu werden. Diese kdnnen ver-
kehrsrechtliche Anordnungen im einschrinkenden Rahmen von § 3 StVOZustG
erlassen. Der Handlungsrahmen aller Verkehrsbehorden bestimmt sich nach den
genannten bundesrechtlichen Vorgaben. Auch wenn die Verkehrsbehorde organi-
satorisch der Kommunalverwaltung zugeordnet ist — z. B. in den Stadtkreisen,
groBBen Kreisstddten und ortlichen Verkehrsbehorden innerhalb ihrer Zustidndig-
keit — handelt die Verkehrsbehorde hier als staatliche Behorde. Sie muss sich auch
bei Ermessensentscheidungen im bundesrechtlich vorgegebenen Spielraum be-
wegen.

9. inwiefern der Landesregierung bereits Beispiele fiir Schulstrafien oder Schul-
zonen in Baden-Wiirttemberg bekannt sind;

Zu9.:

Der Landesregierung sind Verkehrsversuche zum Thema Schulstralen in Baden-
Wiirttemberg bekannt, u. a. in Ulm und Heidelberg.

10. welche Erkenntnisse der Landesregierung im Zusammenhang mit Schulstrafien
und Schulzonen bisher vorliegen;

Zu 10.:

Nach Kenntnis des Ministeriums fiir Verkehr sind mit SchulstraBlen in einigen
europdischen Landern, z. B. Italien, (")sterreich,nGroBbritannien und Frankreich
bereits gute Erfahrungen gemacht worden. U. a. Osterreich nahm diese 2022 auch
in die dortige Stra8enverkehrsordnung mit auf. Das Land Nordrhein-Westfalen hat
mittlerweile per Erlass Regelungen zur Anordnung von Schulstra3en getroffen.

11. welche Pline die Landesregierung verfolgt, um die Kommunen im Land bei
der Einrichtung von Schulstrafien und Schulzonen zu unterstiitzen, unter Dar-
legung der Forderméglichkeiten;

12. wann mit dem Erscheinen einer Regellosung zur Einrichtung von Schulstrafien
und Schulzonen zu rechnen ist, wie in den Bausteinen der Fufverkehrsstrate-
gie des Landesverkehrsministeriums angekiindigt.

Zull.und 12.

Zu den Ziffern 11 und 12 wird aufgrund des Sachzusammenhangs gemeinsam
Stellung genommen.

Das Ministerium fiir Verkehr wird im ersten Halbjahr 2025 einen Erlass zu den
Regelungen bei der Anordnung von Schulstralen und Schulzonen veréffentli-
chen. Parallel wird aktuell ein Leitfaden zu Schulstralen entwickelt.
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Uber das interministerielle Landesprogramm MOVERS — Aktiv zur Schule unter-
stiitzen die Movers-Beraterinnen und Berater die Kommunen und Schulen bei der
Schaffung sicherer Schulwege fiir die selbstaktive Mobilitdt. Die Einrichtung von
Schulstralen und Schulzonen wird aktuell zu einem Beratungsschwerpunkt aus-
gebaut.

Kommunen sowie Schulen und schulnahe Initiativen, die iiber die Einrichtung
einer Schulstralle oder eine Verbesserung des Schulumfeldes nachdenken, kdnnen
sich auf Grundlage von Bestandsfotos und -pldnen kostenlos Visualisierungen
erstellen lassen, die mogliche Gestaltungen einer Schulstra3e oder Schulzone ver-
anschaulichen.

Die StraBenverkehrsbehdrden sollen zukiinftig bei der Schaffung von Schulstra3en
und Schulzonen an geeigneten Standorten eine unterstiitzende Rolle einnehmen.

Hermann
Minister fiir Verkehr
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