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FUR BADEN-WURTTEMBERG

2025 Ausgegeben Stuttgart, Freitag, 28. Méarz 2025 Nr. 23

Mobilitatsgesetz des Landes Baden-Wiirttemberg
(Landesmobilitiatsgesetz - LMG)
Vom 18. Marz 2025
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TEIL3
SCHLUSSVORSCHRIFT

8§ 22 Inkrafttreten

TEIL1
ALLGEMEINER TEIL

ABSCHNITT 1
Zweck, Gegenstand und Zielbild

§1
Zweck und Gegenstand des Gesetzes

(1) Zweck des Gesetzes ist es, einen Rahmen fir die effektive und
zukunftsorientierte Ausgestaltung einer nachhaltigen Mobilitat in Baden-
Wirttemberg zu schaffen. Nachhaltige Mobilitat bedeutet eine umwelt- und
klimafreundliche, verlassliche, bezahlbare, sozial gerechte, barrierefreie, sichere,
resiliente, bedarfsgerechte und leistungsfahige Mobilitat.

(2) Das Land Baden-Wirttemberg verfolgt die in den §8 2 und 3 formulierten

Ziele und Belange. Diese konkretisieren den Weg zur Erreichung der nachhaltigen
Mobilitédt nach Absatz 1 und tragen zur Konkretisierung des in § 7 des Klimaschutz-
und Klimawandelanpassungsgesetzes Baden-Wirttemberg vom 7. Februar 2023
(GBL. S. 26) festgelegten Beriicksichtigungsgebotes fiir den Sektor Verkehr bei.
Hierzu ist eine enge Kooperation innerhalb der 6ffentlichen Hand erforderlich.

(3) Die besonderen Anforderungen der nachhaltigen Mobilitat in
Verdichtungsrdumen, in Randzonen um die Verdichtungsraume und im landlichen
Raum sowie im grenzlberschreitenden Verkehr sind bei der Umsetzung der Ziele in
§ 2 und § 3 zu berilcksichtigen.

(4) Das Klimaschutz- und Klimawandelanpassungsgesetz Baden-Wiirttemberg
bleibt unberihrt.
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(5) Subjektive Rechte und klagbare Rechtspositionen werden durch dieses Gesetz
oder aufgrund dieses Gesetzes nicht begrindet.

(6) Dieses Gesetz findet keine Anwendung, soweit das Bundesrecht eine
abschlieBende Regelung trifft oder entgegenstehende Vorgaben enthalt.

§2
Allgemeine Ziele

Bei Planungen und Entscheidungen mit Verkehrsbezug soll die 6ffentliche Hand
bertcksichtigen,

1. dass sowohl fur den 6ffentlichen StraBenpersonennahverkehr wie auch fir
den weiteren Verkehr eine bedarfsgerechte, leistungsfahige und intelligente
StraBeninfrastruktur bereitstehen soll,

2. dass die Moglichkeit der Schaffung von barrierefreien Angeboten zur
gleichberechtigten Teilnahme am Stral3enverkehr sowie die besonderen
Anforderungen von Kindern und Jugendlichen an eigenstandige sichere
Mobilitat bestehen,

3. dass die Maglichkeiten der Digitalisierung, insbesondere zur Verbesserung eines
effizienten und verladsslichen Wechsels zwischen den Verkehrsarten, bestehen,

4. dass die Moglichkeiten der regionalen Giterandienung auf dem Schienenweg
und der Multi- und Intermodalitat bei der Glterbeférderung bestehen,
um den Anteil klimaneutraler und klimafreundlicher Transportmittel am
Gesamttransportweg effektiv zu steigern.

§3
Besondere Ziele

(1) Die Teilnahme am StraBenverkehr soll fir alle Menschen, auch mit den
Verkehrsmitteln des Umweltverbunds, verkehrssicher erméglicht werden.

Im Sinne der Vision Zero soll niemand durch Verkehrsunfalle schwer verletzt
werden oder sein Leben verlieren. Nach jedem Unfall mit Verkehrstoten an einem
verkehrlichen Knotenpunkt oder einer Unfallhdufungsstelle soll die zustédndige
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StraBBenverkehrsbehdérde unverziglich prifen, ob MaBnahmen kurz-, mittel-
und langfristig ergriffen werden kdnnen, um weitere Unfalle mit schweren
Personenschaden zu vermeiden. Die Aufgaben der Unfallkommission bleiben
davon unberuhrt.

(2) Aus Griinden der Verkehrssicherheit sollen die Trager der StraBenbaulast bei
Planungen von Fuf3- und Radverkehrsinfrastruktur berticksichtigen,

1. dass diese fu3- und radverkehrsfreundlich ausgestaltet und bedarfsgerecht
dimensioniert werden sollen,

2. dass das gemeinsame FUhren des Kraftfahrzeugverkehrs mit dem Radverkehr
bei hohen Verkehrsmengen und unverminderter Geschwindigkeit vermieden
werden soll,

3. dass das gemeinsame Flihren des Rad- und FuBBverkehrs innerorts vermieden
werden soll.

(8) Es sollen mehr lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitten entstehen. Bei Bau,
Umbau und Umplanung von Stral3en sollen die Tréager der Stral3enbaulast und die
StraBenverkehrsbehoérden darauf hinwirken, dass der 6ffentliche Verkehrsraum von
parkenden Fahrzeugen entlastet wird. Dabei sollen die Mobilitéat und Erreichbarkeit
gewahrleistet werden.

(4) Der Nutzung klimaneutraler Antriebe, insbesondere elektrisch betriebener,
kommt flr die Erreichung einer nachhaltigen Mobilitat eine entscheidende
Bedeutung zu. Deshalb soll die 6ffentliche Hand bei Planung und Betrieb von Park-
und Stellplatzen den Bedarf an Ladeinfrastruktur angemessen bericksichtigen
sowie die Mitverlegung von Netzanschlissen auf den kiinftigen Bedarf ausrichten.

(5) Bei der Planung neuer und der Nachverdichtung vornehmlich dem Wohnen
dienender Baugebiete und anderer Baugebiete mit erheblichen Ziel- und
Quellverkehren sollen die Aufgabentrager des 6ffentlichen Personennahverkehrs
eine Anbindung an den &ffentlichen Personennahverkehr prifen.
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ABSCHNITT 2
Begriffsbestimmungen

§4
Begriffsbestimmungen

(1) Offentliche Hand im Sinne dieses Gesetzes ist

1. das Land, die Gemeinden und die Gemeindeverbande sowie jede aufgrund
eines Landesgesetzes eingerichtete Kérperschaft, Personenvereinigung
oder Vermdgensmasse des 6ffentlichen Rechts mit Ausnahme von
Religionsgemeinschaften,

2. jede Korperschaft, Personenvereinigung oder Vermdgensmasse des
Privatrechts, wenn an ihr eine Person allein oder mehrere Personen nach
Nummer 1 zusammen unmittelbar oder mittelbar

a) die Mehrheit des gezeichneten Kapitals besitzen,

b) tber die Mehrheit der mit den Anteilen verbundenen Stimmrechte verfiigen
oder

c) mehr als die Halfte der Mitglieder des Verwaltungs-, Leitungs- oder
Aufsichtsorgans bestellen kdnnen und

3. der Bund in seiner Funktion als Trager der StraBenbaulast nach dem
Bundesfernstral3engesetz.

(2) Ein Verkehrsbezug im Sinne dieses Gesetzes liegt vor, wenn der Verkehr durch
Planungen und Entscheidungen erheblich beeinflusst werden kann.

(8) Trager der StraBenbaulast im Sinne dieses Gesetzes sind die Trager der
Stra3enbaulast nach dem StraBengesetz und dem Bundesfernstra3engesetz.

(4) Aufgabentrager des 6ffentlichen Personennahverkehrs im Sinne dieses

Gesetzes sind die Aufgabentrager im Sinne des Gesetzes Uber die Planung,
Organisation und Gestaltung des &ffentlichen Personennahverkehrs (OPNVG).
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(5) Mobilitatsdaten im Sinne dieses Gesetzes sind verkehrsbezogene Informationen,
die elektronisch in einem maschinenlesbaren Format vorliegen. Sie schlieBen auch
etwaige Metadaten ein und kénnen sich auf statische und dynamische sowie
vergangenheits- oder gegenwartsbezogene Merkmale der Verkehrsinfrastruktur
einschlieBlich der intelligenten StraBBeninfrastruktur sowie auf statische und
dynamische sowie vergangenheits- oder gegenwartsbezogene Verkehrsmerkmale
des motorisierten Individualverkehrs, des Rad- und FuBverkehrs, des
Guterverkehrs, des 6ffentlichen Verkehrs einschlief3lich aller Arten des Linien-

und Gelegenheitsverkehrs sowie der geteilten Mobilitdt und des Parkens im
Geltungsbereich dieses Gesetzes beziehen.

(6) Die Begriffsbestimmungen nach § 2 des Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-
Gesetzes (SaubFahrzeugBeschG) vom 9. Juni 2021 (BGBL. | S.1691), das durch Ar-
tikel 1 des Gesetzes vom 20. Mai 2024 (BGBL. 2024 | Nr. 167) geéndert worden ist,
in der jeweils geltenden Fassung sind auch fur die Anwendung dieses Gesetzes
mafgeblich.

TEIL 2
BESONDERER TEIL

ABSCHNITT1
Radverkehr

§5
Koordination der Radverkehrsnetze

(1) Die Stadt- und Landkreise sollen Aufgaben im Zusammenhang mit der
Koordinierung bei Ausbau und Erhaltung der baulasttragertbergreifenden
Radverkehrsnetze wahrnehmen. Jeder Stadt- und Landkreis soll hierzu eine
Kreiskoordinatorin oder einen Kreiskoordinator fur die Radverkehrsnetze bestellen.
Sie wirken auf durchgéangige und sichere Radverkehrsnetze in ihrem Gebiet hin. Ein
Stadt- oder Landkreis kann auch auf die Bestellung einer Kreiskoordinatorin oder
eines Kreiskoordinators durch Erklarung gegentber dem fir Verkehr zustandigen
Ministerium verzichten.
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(2) Soweit in den Landkreisen Kreiskoordinatorinnen oder Kreiskoordinatoren
nach Absatz 1 Satz 2 bestellt wurden, obliegen diesen insbesondere die folgenden
Aufgaben:

1. Unterstltzung der kreisangehérigen Gemeinden bei Planung, Ausbau
und Erhaltung der in der Baulast der Gemeinden liegenden Abschnitte der
Radverkehrsnetze,

2. Schnittstellenfunktion zwischen Regierungsprasidien und kreisangehdérigen
Gemeinden bei Fragen im Zusammenhang mit auf Bundes- oder Landesebene
bestehenden Férderprogrammen insbesondere zum Ausbau von
Radverkehrsinfrastruktur,

3. Abstimmung der in der StraBenbaulast der Gemeinden und Landkreise
liegenden Abschnitte mit den in der StraBenbaulast des Bundes, des
Landes oder Dritter liegenden Abschnitten der Radverkehrsnetze sowie
bei gebietsliberschreitenden Radverkehrsnetzen mit den entsprechenden
Abschnitten der benachbarten StraBenbaulasttrager.

(3) Soweit in den Stadtkreisen Kreiskoordinatorinnen oder Kreiskoordinatoren
nach Absatz 1 Satz 2 bestellt wurden, obliegt diesen die Abstimmung der in
ihrer StrafBenbaulast liegenden Abschnitte von Radverkehrsnetzen mit den
entsprechenden Abschnitten Dritter sowie bei gebietsiberschreitenden
Radverkehrsnetzen mit den entsprechenden Abschnitten der benachbarten
Stral3enbaulasttrager.

(4) Das Land betreibt in der Zustandigkeit des fur Verkehr zustéandigen
Ministeriums das Radverkehrsinfrastruktursystem und stellt es den
StraBBenbaulasttragern fur die Erfassung, Bearbeitung, Informationsgewinnung,
Auswertungen und zur Pflege von Radverkehrsdaten einschlieBlich ihrer
Qualitatssicherung kostenfrei zur Verfigung.

(5) Die Stadt- und Landkreise sowie die Gemeinden Ubermitteln jahrlich
elektronisch der fir das Radverkehrsinfrastruktursystem des Landes zustandigen
Stelle auf deren Anforderung hin die fur den Betrieb und die Vollstédndigkeit

des Radverkehrsinfrastruktursystems erforderlichen Daten der in ihrer Baulast
liegenden kommunalen Abschnitte der Radverkehrsnetze. Hierzu ist eine
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regelmafige Pflege der Daten erforderlich. Die zu Gbermittelnden Daten nach
Satz 1 umfassen insbesondere

1. Angaben zu den in der Stral3enbaulast der Gemeinden sowie der Stadt- und
Landkreise liegenden Abschnitte des landesweiten Radverkehrsnetzes sowie
der eigenen Radverkehrsnetze der Stadt- und Landkreise und der Gemeinden,

2. Angaben zum Umsetzungsstand von MaBnahmen der in der Straf3enbaulast
der Gemeinden sowie der Stadt- und Landkreise liegenden Abschnitte des
landesweiten Radverkehrsnetzes und

3. Angaben zum Verlauf der Radverkehrsnetze der Stadt- und Landkreise sowie
der kreisangehdrigen Gemeinden.

(6) Soweit die Stadt- und Landkreise Kreiskoordinatorinnen oder
Kreiskoordinatoren bestellt haben, werden fir die Erflllung der Aufgaben
nach den Abséatzen 2 und 3 entstehende Kosten den Kreisen in Hohe maximal
der durchschnittlichen Kosten einer Stelle nach Besoldungsgruppe A 12 des
Landesbesoldungsgesetzes Baden-Wirttemberg erstattet.

ABSCHNITT 2
Beschaffung sauberer Fahrzeuge

§6
Zwecksetzung und Geltungsbereich

(1) Dieser Abschnitt dient der Umsetzung des Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-
Gesetzes.

(2) Dieser Abschnitt gilt fiir 6ffentliche Auftraggeber und Sektorenauftraggeber mit
Sitz in Baden-Wirttemberg.

(3) Das Land Baden-Wiirttemberg, vertreten durch das fir Verkehr zustandige
Ministerium, tritt der bundesweiten Branchenvereinbarung zur Umsetzung des
Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetzes im Busbereich bei. Die Vorschriften
dieses Abschnitts gelten daher nicht fir den Anwendungsbereich dieser
Branchenvereinbarung. Sie gelten auch nicht fir den Anwendungsbereich spaterer
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Branchenvereinbarungen im Sinne des § 5 Absatz 2 Satz 3 SaubFahrzeugBeschG
oder im Sinne des § 5 Absatz 3 Satz 2 SaubFahrzeugBeschG, wenn und solange
diese fur das Land durch Beitritt verbindlich sind.

§7
Prifung der Pflichten nach dem
Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz

(1) Die zustandige Behdrde hat sicherzustellen, dass die 6ffentlichen
Auftraggeber und Sektorenauftraggeber die Pflichten nach dem Saubere-
Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz und ihre Pflichten nach diesem Abschnitt
erfillen. Hierzu kann die zustandige Behorde die 6ffentlichen Auftraggeber

und Sektorenauftraggeber auch zu den sie betreffenden Pflichten und der
Erfillung dieser Pflichten beraten. Ausgenommen ist die Beschaffung von
StraBBenfahrzeugen durch die Auftraggeber und Sektorenauftraggeber des Bundes
nach § 7 Absatz 2 Satz 1 SaubFahrzeugBeschG.

(2) Offentliche Auftraggeber und Sektorenauftraggeber haben die Daten, die sie
nach 8 8 SaubFahrzeugBeschG und der Rechtsverordnung nach 8§ 9 Absatz 3
Nummer 2 SaubFahrzeugBeschG in den Vergabebekanntmachungen anzugeben
haben, innerhalb eines Monats nach Absendung der Vergabebekanntmachung
an die zusténdige Behérde zu melden. Fiir die Meldung geniigt die Ubermittlung
einer elektronischen Kopie der Vergabebekanntmachung.

(3) Offentliche Auftraggeber und Sektorenauftraggeber des Landes haben der
zustandigen Behdrde bis zum 30. Méarz jedes Jahres einen Bericht tGber die im
jeweiligen Vorjahr beschafften StralBenfahrzeuge vorzulegen.

(4) Die zustandige Behorde kann bei den 6ffentlichen Auftraggebern und
Sektorenauftraggebern lUber die Melde- und Berichtspflichten nach den Absatzen 2
und 3 hinaus weitere Unterlagen und Informationen anfordern, soweit dies zur
Erfallung ihrer Aufgaben nach Absatz 1 erforderlich ist. Sie soll hierfir eine
angemessene Frist setzen.

(5) Die zustandige Behdrde kann zur Wahrnehmung ihrer Aufgaben nach Absatz 1

die MaBnahmen und Anordnungen treffen, die ihr nach pflichtgemaBem Ermessen
erforderlich erscheinen.
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(6) Das fur Verkehr zustandige Ministerium kann das N&here durch eine
Verwaltungsvorschrift regeln.

§8
Verrechnung zwischen Auftraggebern

Mehrere Auftraggeber kénnen untereinander vertraglich vereinbaren, dass die
Mindestziele im jeweiligen Referenzzeitraum gemeinsam erfillt werden. Liegt
eine solche Vereinbarung vor, kann eine Untererfillung der Mindestziele einzelner
Auftraggeber durch eine entsprechende Ubererfiillung anderer Auftraggeber
ausgeglichen werden. Die Vereinbarung muss Regelungen dazu enthalten, wie die
Einhaltung der Mindestziele der Vertragspartner insgesamt sichergestellt wird.
Sie ist der zustéandigen Behdrde innerhalb eines Monats nach ihrer Wirksamkeit
vorzulegen.

§9
Zustandige Behorde

Zustandige Behorde im Sinne dieses Abschnitts ist das Regierungsprasidium
Karlsruhe.

§10
Vollstreckung und Vollstreckungshindernis

Fur die Vollstreckung von Verwaltungsakten nach § 7 Absatz 5 gilt das
Landesverwaltungsvollstreckungsgesetz. Soweit sich die einem Verwaltungsakt
nach § 7 Absatz 5 zugrunde liegende Rechtslage nach dessen Erlass dergestalt
geandert hat, dass der Verwaltungsakt nicht mehr erlassen werden kdnnte, ist die
Vollstreckung dieses Verwaltungsakts unzulédssig.
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ABSCHNITT 3
Mobilitédtsdaten, Datentbermittlung und
digitale Parkraumkontrolle

8§11
Mobilitatsdaten

(1) Das Land betreibt ein interoperables, 6ffentlich zugangliches
informationstechnisches System zur kostenlosen Zurverfligungstellung von
Mobilitédtsdaten. Es dient insbesondere Zwecken der Verkehrsplanung und
Verkehrssteuerung durch Trager 6ffentlicher Aufgaben, der echtzeitbasierten
Information von Verkehrsteilnehmenden durch Trager 6ffentlicher Aufgaben oder
Dritte sowie der Innovationsférderung fur attraktive und klimaschonende Mobilitat.
Das Land baut dieses System vor dem Hintergrund des Standes der Technik nach
und nach im Rahmen der vorhandenen Haushaltsmittel weiter aus.

(2) Das Land betreibt dieses informationstechnische System als landesweite
Datendrehscheibe. Mit den vom Land bereitgestellten Schnittstellen kénnen alle
mit der Verarbeitung von Mobilitatsdaten befassten Trager 6ffentlicher Aufgaben,
sowie private Unternehmen ihre Mobilitatsdaten fir eine Weiterverwendung zur
Verfligung stellen und Mobilitdtsdaten weiterverwenden, die tGber das System zur
Verfligung gestellt werden.

(8) Das Land betreibt fuir das Netz der Bundes- und LandesstraBen eine eigene
Infrastruktur zur Erfassung und Verwendung von Mobilitatsdaten.

(4) Das Land unterstitzt durch die kostenfreie Bereitstellung von Systemen

und Fachanwendungen die Stadt- und Landkreise sowie die Gemeinden

beim Betrieb einer informationstechnischen Infrastruktur zur Erfassung und
Verwendung von Mobilitédtsdaten. Diesen obliegt die Nutzung dieser Systeme und
Fachanwendungen.

(5) Die mit der Verarbeitung von Mobilitdtsdaten befassten Trager

offentlicher Aufgaben sowie private Unternehmen kénnen in ihrer Funktion

als im Geltungsbereich dieses Gesetzes tatige Betreiber und Vermittler

von Verkehrsdienstleistungen, einschlieBlich Betreiber des 6ffentlichen
Personennahverkehrs und Betreiber von Verkehrsinfrastrukturen, durch das Land
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dazu verpflichtet werden, vorhandene Mobilitdtsdaten fir die Aufgaben nach den
Absatzen 1 und 2 zur freien und kostenlosen Weiterverwendung an das Land zu
Ubermitteln. Dies gilt nur, sofern und soweit sich eine solche Verpflichtung nicht
bereits aus Bundesrecht oder unmittelbar geltendem Unionsrecht fir bestimmte
Mobilitadtsdaten ergibt. Die Aufforderung zur Ubermittlung von Mobilitadtsdaten
muss gemessen an den Aufgaben nach den Abséatzen 1, 2 und 4 angemessen und
begriindet sein. Dabei sind insbesondere die betroffenen Interessen der Betreiber
und Vermittler zu bericksichtigen. Sind Mobilitatsdaten von wirtschaftlichem Wert
betroffen, bestimmt sich die Angemessenheit der Ubermittlungsverpflichtung auch
danach, ob die Mobilitatsdaten im Hinblick auf den Aufwand ihrer rechtmaBigen
Erhebbarkeit oder Erlangbarkeit durch Dritte entsprechend schutzbeddirftig sind.

(6) Das fur Verkehr zustandige Ministerium des Landes wird erméchtigt, die

Einzelheiten der Verpflichtung nach Absatz 5 durch Rechtsverordnung zu regeln.

Diese Vorschriften kdnnen sich beziehen auf

1. die Kategorien der zu Ubermittelnden Mobilitatsdaten, wie etwa Haltestellen,
Routen, Tarife, die gegenwartige Auslastung von Verkehrslinien und Parkplatzen
sowie die gegenwartigen Standorte und Verfligbarkeiten von Fahrzeugen und
Verkehrsstérungen,

2. die Rechte an den zu Ubermittelnden Mobilitdtsdaten,

3. eine Entschadigung,

4. MaBnahmen bei Nichterfiillung der Ubermittlungsverpflichtung,

5. die Erfullung der Ubermittlungsverpflichtung durch einen Erfiillungsgehilfen,

6. die Art und Weise der Erfiillung der Ubermittlungspflichten einschlieBlich der zu
verwendenden Datenformate und Interoperabilitat,

7. Zustandigkeitsregelungen,
8. Ausnahmen von der Ubermittlungspflicht und

9. Einschrankungen zur Weiterverwendung der Ubermittelten Mobilitatsdaten.
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(7) Zustandig fur die Aufgaben des Landes nach den Abséatzen 1 bis 5 ist das fir
Verkehr zustdndige Ministerium.

(8) Das Land kann firr die Aufgaben nach den Absatzen 1 und 2 eine geeignete
Behorde oder ein geeignetes Unternehmen betrauen.

§12
Datenidbermittlung zur Ermittlung des Bedarfs
an offentlicher Ladeinfrastruktur

(1) Soweit dies zur Ermittlung des Bedarfs an éffentlicher Ladeinfrastruktur

fur die Erstellung einer Landesstrategie fur Ladeinfrastruktur erforderlich

ist, kann das fur Verkehr zustandige Ministerium bei den Betreibern von
Elektrizitdtsversorgungsnetzen und bei Eigentimern privater Grundsticke Daten
zu Lage und Art vorhandener Ladeinfrastruktur sowie entsprechende Daten fir
geplante Ladeinfrastruktur, die in den nachsten zwei Jahren errichtet werden soll,
erheben.

(2) Soweit dies zur Erfullung ihrer Aufgaben nach § 3 Absatz 4 Satz 2 oder zur
Aufstellung einer Ladeinfrastrukturplanung fir das Gemeindegebiet oder Teile
davon erforderlich ist, kdnnen auch die Gemeinden die in Absatz 1 genannten
Daten bei den Betreibern von Elektrizitatsversorgungsnetzen und bei Eigentiimern
privater Grundstlcke erheben.

(3) Die zur Ermittlung des Bedarfs an 6ffentlicher Ladeinfrastruktur im
Gemeindegebiet sowie fur die Erstellung der Landesstrategie fur Ladeinfrastruktur
erhobenen personenbezogenen Daten sowie Daten, die Betriebs- und
Geschéaftsgeheimnisse beinhalten, dirfen nicht fir einen anderen Zweck als zu
demjenigen verarbeitet werden, zu dem sie erhoben wurden. Sobald dies ohne
Gefahrdung des Erhebungszwecks mdglich ist, sind die personenbezogenen Daten
und die Daten, die Betriebs- und Geschaftsgeheimnisse beinhalten, zu l&dschen.
Unter den Voraussetzungen des Artikels 28 der Verordnung (EU) 2016/679 des
Européaischen Parlaments und des Rates vom 27. April 2016 zum Schutz naturlicher
Personen bei der Verarbeitung personenbezogener Daten, zum freien Datenverkehr
und zur Aufhebung der Richtlinie 95/46/EG (ABL. L 119 vom 4.5.2016, S. 1, zuletzt
ber. ABL. L 74 vom 4.3.2021, S. 35) (Datenschutz-Grundverordnung) diirfen
personenbezogene Daten einem Auftragsverarbeiter offengelegt werden.
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§13
Datenerhebung und -verarbeitung zum Zweck
der digitalen Parkraumkontrolle

(1) Zum Zweck der wirksamen Uberwachung der Parkraumbewirtschaftung durch

eine digitale Parkraumkontrolle

. darf im Falle der Anordnung zur Uberwachung der Parkzeit durch
Parkscheinautomaten nach § 13 Absatz 1 Satz 1 der Stral3enverkehrs-Ordnung
(StVO) vorgesehen werden, dass auch das amtliche Fahrzeugkennzeichen zum
Erwerb eines Parkscheins am Parkscheinautomaten bei der Gewahrung der
Parkberechtigungen eingegeben werden muss,

. durfen die Daten, die bei Erwerb der Parkberechtigung nach Nummer 1in
Verbindung mit § 13 Absatz 1 Satz 1 StVO oder nach § 13 Absatz 3 StVO erfasst
werden, durch die erhebende Stelle gespeichert und nach MaBBgabe des
Absatzes 2 elektronisch Ubermittelt werden; dies umfasst insbesondere das
amtliche Fahrzeugkennzeichen, die Dauer und den Ort der Parkberechtigung;
die betroffene Person ist nach Artikel 13 der Datenschutz-Grundverordnung zu
informieren,

. sind die zustandigen Behorden verpflichtet, Daten, die beim Erwerb einer
Parkberechtigung nach § 45 Absatz 1b Satz 1 Nummern 1 bis 2a und § 46
Absatz 1 Satz1 Nummern 3, 4a, 4b, 11 und 12 StVO erfasst werden, zu
speichern und elektronisch nach Mal3gabe des Absatzes 2 zu Ubermitteln;
dies betrifft insbesondere das amtliche Kennzeichen, die Dauer und die Art der
Parkberechtigung; die betroffene Person ist nach Artikel 13 der Datenschutz-
Grundverordnung zu informieren,

. dirfen die nach den Nummern 1 bis 3 erfassten Daten in einer Datenbank der fir
die Parkraumkontrolle zustdndigen Behdrde gespeichert und zu diesem Zweck
an diese Behorde lUbermittelt werden; vor der Ubermittlung sind die Daten zu
verschlisseln; nach Ablauf der Parkberechtigung sind diese Daten unverzlglich
zu lB8schen.

(2) Soweit in einem geblhrenpflichtigen Parkbereich oder in einem Bereich

mit Bewohnerparkvorrechten im Zusammenhang mit der Gewahrung der
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Parkberechtigungen Daten zum Zweck der Parkraumkontrolle nach Absatz 1

erfasst werden, darf die zustédndige Behdrde zur Kontrolle der Parkberechtigungen
im Rahmen von stichprobenartigen Uberpriifungen mit mobilen Scan-Fahrzeugen,
auch durch selbsttatiges Wirken des Scan-Fahrzeugs, folgende Daten verarbeiten:

1. eine Bildaufzeichnung des Fahrzeugs,
2. das Kennzeichen des Fahrzeugs,

3. Standort des Fahrzeugs sowie

4. den Zeitpunkt der Datenerhebung.

Das Kennzeichen des Fahrzeugs ist unverziglich zu verschlisseln. Die Bereiche, in
denen eine digitale Parkraumkontrolle durch Bildaufzeichnung durchgefiihrt wird,
mussen flr die betroffenen Personen als solche erkennbar sein, bevor sie von der
Datenerhebung betroffen sind. Die kontrollierenden Fahrzeuge sind als solche zu
kennzeichnen. Werden bei der Anfertigung der Bildaufzeichnung des Fahrzeugs
Personen erfasst, sind diese vor Ausleitung der Daten aus dem Scan-Fahrzeug und
vor Einsicht durch eine naturliche Person automatisiert unkenntlich zu machen.

(3) Die zustandige Behorde darf die nach Absatz 2 erhobenen Daten mit den Daten,
die im Zusammenhang mit der Gewéahrung der Parkberechtigungen erfasst worden
sind, automatisiert oder manuell abgleichen, um festzustellen, ob fir das Fahrzeug

eine Parkberechtigung besteht. Der Abgleich hat unverziglich zu erfolgen.

(4) Die nach den Absatzen 1 und 2 erhobenen, tibermittelten und gespeicherten
Daten und die im Zuge des Datenabgleichs nach Absatz 3 erzeugten Daten dirfen
fUr die Kontrolle der Parkberechtigungen nach Absatz 3 und die Verfolgung und
Ahndung von Ordnungswidrigkeiten nach Absatz 10 verwendet werden. Eine
Verwendung fur andere Zwecke ist nicht zulassig.

(5) Die Daten nach Absatz 2 sind unverziiglich und automatisiert zu léschen,
wenn der Datenabgleich nach Absatz 3 ergibt, dass fir das Fahrzeug eine
Parkberechtigung besteht. Im Ubrigen sind sie unverziiglich, spatestens aber
24 Stunden nach der Erhebung nach Absatz 1, zu l6schen, soweit sie fir den
Zweck nach Absatz 4 nicht mehr bendtigt werden.
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(6) An Orten, an denen das Parken nach § 12 Abséatze 3 und 3a StVO oder das
Gehwegparken nach § 12 Absatze 4 und 4a StVO unzulassig sind, sowie in Be-
reichen, in denen durch die Verkehrszeichen 283, 286 oder 290.1 nach Anlage 2
Nummern 62, 63 und 64 StVO ein absolutes oder eingeschranktes Halteverbot
angeordnet ist, darf die zustédndige Behorde zur Kontrolle des Park- oder
Halteverbots im Rahmen von stichprobenartigen Uberpriifungen mit mobilen Scan-
Fahrzeugen, auch durch selbsttatiges Wirken des Scan-Fahrzeugs, folgende Daten
verarbeiten:

1. eine Bildaufzeichnung des Fahrzeugs,
2. das Kennzeichen des Fahrzeugs,

3. den Standort des Fahrzeugs sowie

4. den Zeitpunkt der Datenerhebung.

Das Kennzeichen des Fahrzeugs ist unverziglich zu verschlisseln. Die Bereiche, in
denen eine digitale Parkraumkontrolle durch Bildaufzeichnung durchgefihrt wird,
mussen fir die betreffenden Personen als solche erkennbar sein, bevor sie von der
Datenerhebung betroffen sind. Die kontrollierenden Fahrzeuge sind als solche zu
kennzeichnen. Werden bei der Anfertigung der Bildaufzeichnung des Fahrzeugs
Personen erfasst, sind diese vor Ausleitung der Daten aus dem Scan-Fahrzeug und
vor Einsicht durch eine naturliche Person automatisiert unkenntlich zu machen.

(7) Die zusténdige Behorde darf die nach Absatz 6 erhobenen Daten mit den Daten,
die im Zusammenhang mit der Gewahrung der Parkberechtigung erfasst worden
sind, automatisiert oder manuell abgleichen, um festzustellen, ob fir das Fahrzeug
eine Parkberechtigung besteht. Der Abgleich hat unverziglich zu erfolgen.

(8) Die nach Absatz 6 erhobenen Daten diirfen fur die Kontrolle, ob mégliche
Verst6Be gegen Park- oder Halteverbote oder gegen das Verbot des
Gehwegparkens im Sinne von Absatz 6 Satz 1 vorliegen, und fur die Verfolgung
und Ahndung von entsprechenden Ordnungswidrigkeiten verwendet werden. Eine
Verwendung fur andere Zwecke ist nicht zulassig. Die Daten sind unverziglich,
spatestens aber 24 Stunden nach der Erhebung nach Absatz 6, zu l8schen,
soweit sie fur den Zweck nach Satz 1 nicht mehr benétigt werden.
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(9) Zustandige Behoérde im Sinne dieser Vorschrift ist die fir die Verfolgung und
Ahndung von Verkehrsordnungswidrigkeiten nach dem Stra3enverkehrsgesetz
zustandige Behorde.

(10) Besteht auf Grundlage der nach den Absatzen 1,2 und 6 erhobenen und der
im Zuge des Datenabgleichs nach den Absatzen 3 und 7 erzeugten Daten der
konkrete Verdacht, dass Kraftfahrzeuge ohne die erforderliche Parkberechtigung
geparkt sind oder Verst6e gegen Park- oder Halteverbote oder gegen das Verbot
des Gehwegparkens vorliegen, so veranlasst die zustandige Behdrde die zur
Verfolgung und Ahndung von méglichen Ordnungswidrigkeiten und zur Abwehr
etwaiger Gefahren erforderlichen MaBnahmen nach Maf3gabe der daflir geltenden
Vorschriften.

ABSCHNITT 4
Mobilitatspass

§14
Zweck und Berechtigung zur Abgabenerhebung

(1) Zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit und zum Ausbau des 6ffentlichen
Personennahverkehrs kdnnen Stadt- und Landkreise als Aufgabentrager fir den
éffentlichen Personennahverkehr nach § 6 Absatz 1 OPNVG eine Abgabe in Form
eines wiederkehrenden Beitrags erheben, die einen Mobilitatspass fur die Zahlenden
finanziert. Zur gleichen Zeit kann von jedem Abgabenberechtigten jeweils nur
eine Abgabe des Mobilitdtspasses erhoben werden. Die Abgabenerhebung

ist Bestandteil der Umsetzung der nachhaltigen Mobilitédt nach § 1. Sie dient

der Erreichung von Klimaschutzzielen im 6ffentlichen Personennahverkehr
insbesondere durch die mit dem Mobilitatspass bewirkte Mitfinanzierung und
Steigerung der Attraktivitat des 6ffentlichen Personennahverkehrs sowie einer
Anderung des Mobilitatsverhaltens. Die Abgaben nach Satz 1 werden aufgrund
einer Satzung erhoben. Die Allgemeinen Vorschriften des Ersten Teils des
Kommunalabgabengesetzes gelten sinngemaf. Die fir die Abgabenberechtigten
nach Satz 1 nutzbaren Abgabeninstrumente sind in den 8§ 19 und 20 naher
bestimmt.

(2) Die Moglichkeit der Abgabenerhebung steht auch GroBen Kreisstadten zu,
die Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr nach § 6 Absatz 1
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Satz 2 OPNVG férdern oder durch eigene Verkehrsunternehmen erbringen, ohne
Aufgabentréger nach § 6 Absatz 1 Satz 1 OPNVG zu sein. GroBe Kreisstadte

im Sinnes des Satzes 1 kdnnen ein eigenes Abgabeninstrument nach diesem
Gesetz nur dann einfihren, wenn der zustédndige Aufgabentrager nicht bereits ein
Abgabeninstrument auch fir das Gebiet der GroBBen Kreisstadt eingeflihrt hat.
Die EinfUhrung eines Abgabeninstruments durch eine GrofR3e Kreisstadt bedarf
der Zustimmung durch den Landkreis als zustandigem Aufgabentrager. Die
Zustimmung gilt als erteilt, wenn der Landkreis der Einfihrung nicht in Textform
und innerhalb eines Jahres nach Zustimmungsersuchen der Gro3en Kreisstadt
widerspricht. Der Landkreis darf nur dann widersprechen, wenn er die konkrete
Absicht verfolgt, ein eigenes Abgabeninstrument einzufihren, das auch das Gebiet
der GroB3en Kreisstadt umfasst.

(3) Beabsichtigt ein Landkreis als zustandiger Aufgabentréger ein
Abgabeninstrument fir das gesamte Kreisgebiet einzuflihren, nachdem ein
Abgabeninstrument bereits durch eine Gro3e Kreisstadt nach Absatz 2 eingefihrt
worden ist, ist ein Einvernehmen zwischen Landkreis und Grof3er Kreisstadt
herbeizufihren, ob und in welcher Ausgestaltung die beiden Abgabeninstrumente,
insbesondere auch unter Berlicksichtigung von Absatz 5, nebeneinander bestehen
kénnen. Kann ein Einvernehmen nicht hergestellt werden, wird das fir Verkehr
zustandige Ministerium zur Herbeifihrung einer Entscheidung hinzugezogen.

(4) Hat ein Landkreis als zustandiger Aufgabentrager bereits ein
Abgabeninstrument eingefihrt, darf die Gro3e Kreisstadt nicht spater ein

anderes Abgabeninstrument einfiihren. Die GroR3e Kreisstadt kann im Rahmen

des bestehenden Abgabeninstruments des Landkreises auch nach dessen
Einflhrung im Einklang mit diesem Gesetz einen zusatzlichen Abgabenanteil fur
ihr Gebiet einfihren. Dieser zuséatzliche Abgabenanteil ist mit einem Prozentsatz
festzusetzen, der von der GroBen Kreisstadt nach Satz 1 zu bestimmen ist. Uber die
Umsetzung einschlieBlich Zuordnung der im Zusammenhang mit der Umsetzung
entstehenden Kosten stimmen sich Landkreis und GrofB3e Kreisstadt einvernehmlich
ab.

(5) Finanzielle Doppelbelastungen der Abgabenschuldnerinnen und
Abgabenschuldner im Sinne einer doppelten Zahlung derselben Abgabenschuldnerin
beziehungsweise desselben Abgabenschuldners fir mehrere Abgabeninstrumente
dieses Abschnitts sind auszuschlief3en.
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(6) Das fur Verkehr zustandige Ministerium wird ermachtigt, die Einzelheiten zum
Ausschluss von finanziellen Doppelbelastungen und zur Anrechnung bei parallel
eingeflihrten Abgabeninstrumenten durch Rechtsverordnung zu regeln. Es wird
im Rahmen der vorhandenen Haushaltsmittel erméchtigt, bei Bedarf eine Stelle
einzurichten, die die Umsetzung der Abgabeninstrumente nach diesem Gesetz
landesweit koordiniert.

§15
Zweckbindung

(1) Das Abgabenaufkommen ist, soweit es nicht durch Einlésung des
Mobilitatsguthabens nach § 18 Absatz 1 verbraucht wird, von den
Abgabenberechtigten nach § 14 Abséatze 1 und 2 fir den Ausbau des
offentlichen Personennahverkehrs zu verwenden. Zum Ausbau des 6ffentlichen
Personennahverkehrs zahlt insbesondere die Verbesserung des Fahrplan-,
Qualitats- und Tarifangebots sowie die Verbesserung der 6ffentlichen
Personennahverkehrs-Infrastruktur einschlie3lich infrastruktureller und
technischer MafBnahmen zur VerknlUpfung verschiedener Verkehrstrager.

(2) Die Abgabenberechtigten nach § 14 Absatze 1 und 2 kénnen bis zu zwei Prozent
des Abgabenaufkommens, soweit es nicht nach § 18 Absatz 1 verbraucht wird,

fur die Kommunikation zur Férderung der vermehrten Nutzung klimafreundlicher
Mobilitdtsformen verwenden.

(3) Das Abgabenaufkommen darf dariiber hinaus von den Abgabenberechtigten
auch fur den ihnen bei der Einfilhrung und Umsetzung der Abgabe entstehenden
Verwaltungs- und Erhebungsaufwand verwendet werden.

§16
Abgabenpflichtige

(1) Abgaben nach diesem Gesetz diirfen von volljahrigen natiirlichen Personen
sowie von juristischen Personen erhoben werden.

(2) Es ist eine Befreiung von der Abgabenpflicht vorzusehen, soweit dies aus
Grunden der Billigkeit oder aus Grinden des 6ffentlichen Interesses geboten ist.
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Dies ist insbesondere dann der Fall, wenn fir die Abgabenschuldnerin oder den
Abgabenschuldner mit der Abgabe kein unmittelbarer Vorteil verbunden ist.

(8) Neben moglichen Sonderregelungen fiir bestimmte Personengruppen ist in
der vom Abgabenberechtigten zu erlassenden Satzung die Méglichkeit eines
individuellen Befreiungsantrags zu regeln.

§17
Abgabenhdhe

(1) Die Abgabenhohe wird in der vom Abgabenberechtigten zu erlassenden
Satzung festgelegt. Die Abgabenhdhe darf nicht unverhaltnismaBig sein unter
Bertcksichtigung der jeweils vor Ort konkret vorherrschenden Gegebenheiten
sowie der tatsadchlichen Nutzungsmaglichkeiten.

(2) In der vom Abgabenberechtigten zu erlassenden Satzung kénnen differenzierte
Abgabensatze fur bestimmte Abgabenschuldnerinnen und Abgabenschuldner
geregelt werden, wenn sich dies insbesondere aus sozialen Griinden als
sachgerecht erweist.

§18
Mobilitatsguthaben

(1) Der Abgabenschuldnerin oder dem Abgabenschuldner wird im Gegenzug
fur die Abgabe ein Mobilitatsguthaben fir die Nutzung des &ffentlichen
Personennahverkehrs in Hohe der zu leistenden Abgabe eingerdumt.

Das Mobilitdtsguthaben kann zum Erwerb von nicht Ubertragbaren
personalisierten Zeitkarten des 6ffentlichen Personennahverkehrs ab einem
Geltungszeitraum von mindestens einer Woche verwendet werden. Die
Einlésung des Mobilitatsguthabens ist dabei fir diese Tarifprodukte, die von
dem Verkehrsverbund in dem Gebiet des Abgabenberechtigten zur Nutzung des
Nahverkehrsangebots angeboten werden, méglich. Das Mobilitdtsguthaben aus
mehreren Abgabenzeitradumen kann vorbehaltlich des Absatzes 2 aufsummiert
werden.

(2) Das Mobilitatsguthaben verfillt fur jeden Abgabenzeitraum jeweils zwolf
Monate nach der Bereitstellung.
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(3) Das Mobilitatsguthaben einer abgabenpflichtigen natiirlichen Person ist
nicht Ubertragbar; die Abgabenberechtigten kdnnen abweichend hiervon

eine Ubertragbarkeit zwischen natiirlichen Personen in ihrer Satzung regeln.
Beziiglich der Ubertragbarkeit des Mobilitatsguthabens von einer juristischen
Person auf die mit ihr verbundenen natirlichen Personen beim Mobilitatspass fir
Kraftfahrzeughalterinnen und Kraftfahrzeughalter gilt § 20 Absatz 4.

(4) Die Verwaltung des Mobilitdtsguthabens obliegt den Abgabenberechtigten
nach § 14 Absatze 1 und 2.

§19
Mobilitatspass fur Einwohnerinnen und Einwohner

(1) Abgabenberechtigte nach § 14 Abséatze 1 und 2 kdnnen durch Satzung von ihren
Einwohnerinnen und Einwohnern nach § 10 Absatz 1 der Gemeindeordnung oder
§ 9 Absatz 1 der Landkreisordnung einen Beitrag nach § 14 Absatz 1 erheben.

(2) Die Satzung regelt die Einzelheiten zu den Abgabenschuldnerinnen und
Abgabenschuldnern und der Abgabenhdhe einschliel3lich Differenzierungen.

(3) Fur Einwohnerinnen und Einwohner, die einen Nebenwohnsitz im
Zustandigkeitsgebiet des Abgabenberechtigten haben, ist die Mdglichkeit
vorzusehen, sich auf Antrag von der Abgabenpflicht befreien zu lassen, wenn eine
Abgabe nach diesem Gesetz am Hauptwohnsitz im Zustdndigkeitsgebiet eines
anderen Abgabenberechtigten geleistet wird.

§ 20
Mobilitatspass fur Kraftfahrzeughalterinnen
und Kraftfahrzeughalter

(1) Abgabenberechtigte nach § 14 Abséatze 1 und 2 kénnen durch Satzung

von natlrlichen oder juristischen Personen, die im jeweiligen Gebiet des
Abgabenberechtigten ihren Wohnsitz oder Sitz haben und auf die mindestens ein
Kraftfahrzeug nach § 3 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung vom 20. Juli 2023
(BGBL. 2023 I Nr. 199, S. 2), die zuletzt durch Artikel 23 der Verordnung vom

11. Dezember 2024 (BGBL. 2024 | S. 411) geadndert worden ist, in der jeweils
geltenden Fassung, zugelassen ist, einen Beitrag nach § 14 Absatz 1 erheben.
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(2) Die Satzung regelt die Einzelheiten zu den Abgabenschuldnerinnen und
Abgabenschuldnern und der Abgabenhdhe einschliel3lich Differenzierungen.

(3) Das Halten von Kraftfahrzeugen nach § 3 des Kraftfahrzeugsteuergesetzes
2002 in der Fassung der Bekanntmachung vom 26. September 2002 (BGBL. |

S. 3818), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 16. Oktober 2020 (BGBL. |
S. 2184) geandert worden ist, fihrt nicht zu einer Abgabenpflicht.

(4) Abgabenpflichtige Kraftfahrzeughalter und Kraftfahrzeughalterinnen, die
juristische Personen sind, kénnen das anfallende Mobilitatsguthaben wahlweise fir
die Finanzierung von sogenannten Jobtickets oder fir den Erwerb von Zeitkarten
des o6ffentlichen Personennahverkehrs fir ihre Betriebszugehdérigen, die zwischen
diesen moglichst flexibel Gbertragbar sind, einsetzen.

§ 21
Ausreichendes Angebot des 6ffentlichen
Personennahverkehrs

(1) Abgaben nach den 8§ 19 und 20 diirfen nur dann erhoben werden, wenn der
Abgabenschuldnerin oder dem Abgabenschuldner jeweils ein ausreichendes und
fUr sie oder fur ihn nutzbares Angebot des 6ffentlichen Personennahverkehrs zur
Verfligung steht.

(2) Ein ausreichendes Angebot des 6ffentlichen Personennahverkehrs nach
Absatz 1ist dann gegeben, wenn der &6ffentliche Personennahverkehr als
zumutbare Alternative zum motorisierten Individualverkehr im Zustandigkeitsgebiet
des Abgabenberechtigten oder in einem Teilgebiet hiervon, fir das er den Beitrag
erhebt, eingestuft werden kann. Dies ist in der Regel der Fall, wenn

1. ein Angebot des &ffentlichen Personennahverkehrs Montag bis Freitag von 5 bis
24 Uhr und Samstag, Sonntag sowie an Feiertagen von 6 bis 24 Uhr gegeben ist,

2. in der Hauptverkehrszeit in Verdichtungsraumen mindestens ein 15-Minuten-
Takt und im landlichen Raum ein 30-Minuten-Takt sichergestellt ist,

3. inden Ubrigen Verkehrszeiten von Montag bis Freitag zwischen 5 und
24 Uhr und Samstag, Sonntag sowie an Feiertagen zwischen 6 und 24 Uhr ein
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30-Minuten-Takt in Verdichtungsraumen und ein Stundentakt im landlichen
Raum umgesetzt wird und

4. eine auch im Ubrigen zumutbare Anbindung an das derart ausgestaltete
Angebot des offentlichen Personennahverkehrs fir den Einzelnen besteht.

Eine Anbindung an den &ffentlichen Personennahverkehr nach vorstehender
MafBgabe muss in abgabenberechtigten Landkreisen nicht in alle Richtungen,
sondern im Sinne des Zentrale-Orte-Systems jeweils vom Teilort an den Hauptort
und vom Hauptort an das néchste Zentrum gewahrleistet sein. Die Anbindung
muss von einem Zentrum aus auch an das nachsthdhere Zentrum gewahrleistet
sein und daher bei einem Zentrum der untersten Hierarchiestufe der zentralen Orte
mindestens an das nédchste Mittelzentrum und vom Mittelzentrum an das néchste
Oberzentrum bestehen.

(8) Bezuiglich der Einordnung des Gebiets als Verdichtungsraum oder als
landlicher Raum im Sinne von Absatz 2 Satz 2 sowie als Mittel- und Oberzentrum
im Sinne von Absatz 2 Satz 3 gelten die Vorgaben des jeweils geltenden
Landesentwicklungsplans. Ein Teilort nach Absatz 2 Satz 3 ist ein rdumlich vom
Ubrigen Gebiet des Abgabenberechtigten getrennter Ortsteil. Als Hauptort im
Sinne des Absatz 2 Satz 3 gilt in der Regel dabei der Teilort mit der héchsten
Einwohnerzahl im Gebiet des jeweiligen Abgabenberechtigten. Sofern es nur einen
raumlich getrennten Ortsteil gibt, so gilt dieser als Hauptort.

(4) Das ausreichende Angebot des 6ffentlichen Personennahverkehrs muss bereits

zum Zeitpunkt der EinfiUhrung des Abgabeninstruments in der Form des Beitrags
vorliegen.
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TEIL3

§22
Inkrafttreten

SCHLUSSVORSCHRIFT

Dieses Gesetz tritt am Tag nach seiner Verkiindung in Kraft.

Stuttgart, den 18. Marz 2025

Die Regierung des Landes Baden-Wiurttemberg:

Dr. Bayaz

Walker

Lucha

Hauk

Hoogvliet

Kretschmann

Schopper

Dr. Hoffmeister-Kraut

Hermann

Razavi

Bosch
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