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18. Wahlperiode 12.8.2026

Kleine Anfrage
des Abg. Stephan Schwarz AfD

und

Antwort

des Ministeriums fiir Verkehr

Barrierefreier Umbau des Bahnhofs Pliidderhausen
und Finanzierung zuséitzlicher Bahnhofszuginge

Kleine Anfrage
Ich frage die Landesregierung:

1. Bis zu welcher Leistungsphase ist die Planung des von der DB InfraGO verant-
worteten Stationsprojekts am Bahnhof Pliiderhausen derzeit abgeschlossen?

2. Fiir welches Jahr ist nach ihrer Kenntnis in der aktuellen Projektsteuerung der
Baubeginn des von der DB InfraGO verantworteten Stationsprojekts am Bahn-
hof Pliiderhausen hinterlegt?

3. Finden die in der Absichtserkldrung vom 1. Juli 2025 zwischen dem Land und
der DB InfraGO vereinbarten verbesserten Ausstattungsstandards bei der wei-
teren Planung des Bahnhofs Pliiderhausen Anwendung?

4. Welcher Gesichtspunkt ist fiir sie bei der Zuordnung eines zuséitzlichen Bahn-
hofszugangs zur Verkehrsstation oder zur kommunalen Zuwegung ausschlag-
gebend, wenn die Ortlichen Eigentumsverhéltnisse einerseits und die verkehr-
liche Funktion des Zugangs andererseits fiir unterschiedliche Zuordnungen
sprechen?

5. Welche Stelle entscheidet bei BahnhofsumbaumalBnahmen abschlieend darii-
ber, ob ein zusédtzlicher Bahnhofszugang der Verkehrsstation oder der kommu-
nalen Zuwegung zuzuordnen ist?

6. Zu welchem Zeitpunkt im Planungsprozess trifft das Land bei Stationsprojek-
ten, deren Planung bereits vor dem Jahr 2025 begonnen hat, eine verbindliche
Entscheidung iiber die Finanzierung eines zusétzlichen Bahnhofszugangs?

7. Unter welchen Voraussetzungen libernimmt das Land bei einem zusétzlichen
Bahnhofszugang die tatsdchlich anfallenden Kosten der Entwurfs- und Geneh-
migungsplanung, statt diese lediglich im Rahmen der Planungskostenpauschale
zu fordern?
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8. Bei welchen Bahnhofsprojekten in Baden-Wiirttemberg hat das Land seit Be-
ginn der 17. Wahlperiode zugesagt, die Kosten der Entwurfs- und Geneh-
migungsplanung fiir einen zusitzlichen Bahnhofszugang zunéchst vollstindig
und auf eigenes Risiko zu tragen?

9. Unter welchen Voraussetzungen {ibernimmt das Land Betriebskosten eines
zusitzlichen Aufzugs, der nicht der Anlagenverantwortung der DB InfraGO
zugeordnet ist?

10. Bei welchen Bahnhofsprojekten in Baden-Wiirttemberg hat das Land seit Be-
ginn der 17. Wahlperiode die Ubernahme von Betriebskosten eines zusétz-
lichen, nicht der Anlagenverantwortung der DB InfraGO zugeordneten Auf-
zugs zugesagt?

12.8.2026

Stephan Schwarz AfD

Begriindung

Der Bahnhof Pliiderhausen ist bislang nicht vollstindig barrierefrei erschlossen.
Im DB-seitigen Stationsprojekt sind zur stufenfreien ErschlieBung des Mittel-
bahnsteigs von der Nordseite aus iiber die bestehende Personenunterfithrung zwei
Aufziige planerisch vorgesehen; vorhanden ist am Bahnhof bislang kein Aufzug.
Ein verbindlicher Zeitpunkt fiir die bauliche Umsetzung ist bisher nicht bekannt.

Fiir eine zusitzliche stufenfreie ErschlieBung des Siidzugangs in Richtung des
P&R-Parkplatzes Ahornstraf3e wurden unterschiedliche bauliche Varianten unter-
sucht. Der Gemeinderat hat sich am 11. Juni 2026 unter dem Vorbehalt einer ent-
sprechenden Zusage des Landes fiir die Aufzugsvariante ausgesprochen. Dieser
Aufzug kdme zu den beiden im DB-seitigen Stationsprojekt vorgesehenen Auf-
zligen hinzu. Die Gemeindeverwaltung wurde beauftragt, die weiteren vertrag-
lichen, forderrechtlichen und finanziellen Rahmenbedingungen der Gesamtmaf-
nahme mit den beteiligten Stellen zu kléren.

Mit der Absichtserklarung vom 1. Juli 2025 haben das Land und die DB InfraGO
verbesserte Ausstattungsstandards an den Personenbahnhéfen der DB InfraGO in
Baden-Wiirttemberg vereinbart. Klarungsbedarf besteht insbesondere hinsichtlich
der Anwendung dieser Standards auf bereits zuvor begonnene Stationsprojekte
sowie der Einordnung und Finanzierung zusétzlicher Bahnhofszugénge und Auf-
zugsanlagen auflerhalb der Anlagenverantwortung der DB InfraGO.

Mit der Kleinen Anfrage sollen der aktuelle Stand des DB-seitigen Stationspro-
jekts und die landesweit geltenden MaBistdbe sowie die bisherige Praxis des Lan-
des bei der Planung und Finanzierung zusitzlicher Bahnhofszugénge und Auf-
zugsanlagen beleuchtet werden.
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Antwort*)

Mit Schreiben vom 5. Oktober 2026 Nr. VM3-0141.5-36/47/3 beantwortet das
Ministerium fiir Verkehr die Kleine Anfrage wie folgt:

1. Bis zu welcher Leistungsphase ist die Planung des von der DB InfraGO verant-
worteten Stationsprojekts am Bahnhof Pliiderhausen derzeit abgeschlossen?

Eine Anfrage des Landes an die DB InfraGO AG als Vorhabentrigerin dieser
Mafnahme an der Eisenbahninfrastruktur der Eisenbahnen des Bundes hat fol-
gende Informationen ergeben:

,Die Leistungsphase 2i nach HOALI ist noch nicht abgeschlossen.*

2. Fiir welches Jahr ist nach ihrer Kenntnis in der aktuellen Projektsteuerung der
Baubeginn des von der DB InfraGO verantworteten Stationsprojekts am Bahn-
hof Pliiderhausen hinterlegt?

Eine Anfrage des Landes an die DB InfraGO AG hat folgende Informationen er-
geben:

,Laut heutigem Stand ist der Baubeginn fiir das Jahr 2033 vorgesehen. Jedoch
stehen sdmtliche baubetriebliche Anmeldungen noch aus.*

3. Finden die in der Absichtserkldrung vom 1. Juli 2025 zwischen dem Land und
der DB InfraGO vereinbarten verbesserten Ausstattungsstandards bei der wei-
teren Planung des Bahnhofs Pliiderhausen Anwendung?

Die im Letter of Intent vom 1. Juli 2025 zwischen DB InfraGO AG und dem Land
Baden-Wiirttemberg vereinbarten verbesserten Standards an den Personenbahn-
hofen der DB InfraGO AG in Baden-Wiirttemberg (nachfolgend: Lol) sind auf
die weitere Planung des Bahnhofs Pliiderhausen nicht unmittelbar anzuwenden.
Unter Ziffer 3 (,,Verfahrenshinweise®) auf Seite 6 des Lol (s. Anlage I) heifit es:

,Die Vereinbarung soll bei allen zukiinftigen Projekten zur Anwendung kommen,
die eine Station der EdB [Eisenbahnen des Bundes] in Baden-Wiirttemberg be-
treffen. In laufenden Projekten, in denen im Jahr 2025 der Planungsbeginn lag,
sollen dieses Standards ebenfalls zur Anwendung kommen.*

Die Finanzierungsvereinbarung fiir die Leistungsphasen 1 bis 4 fiir den Bahnhof
Pliidderhausen wurde bereits im Marz 2023 durch das Land Baden-Wiirttemberg
und die DB InfraGO AG unterzeichnet. Das Land Baden-Wiirttemberg verfolgt
jedoch das Ziel, die Barrierefreiheit und damit die Attraktivitit des SPNV weiter
zu verbessern. Mobilitdt bedeutet Freiheit und gesellschaftliche Teilhabe, Bar-
rierefreiheit ist daher ein wesentliches Qualitdtsmerkmal moderner Bahnhofe und
Verkehrsinfrastruktur. Vor diesem Hintergrund ist dem Land Baden-Wiirttemberg
die Herstellung eines zusédtzlichen, von der Park-and-Ride-Anlage aus stufenfrei
erreichbaren Zugangs mittels eines Aufzugs ein besonderes Anliegen.

Das Land Baden-Wiirttemberg hat daher auch die Zusage fiir die vollstindige
Kosteniibernahme der Entwurfs- und Genehmigungsplanung fiir diesen zusitz-
lichen, barrierefreien Bahnhofszugang zugesagt. Die Finanzierung der Umsetzung
dieser Zusatzmafinahme ist dann im spéteren Realisierungs- und Finanzierungs-
vertrag zu regeln.

*) Der Uberschreitung der Drei-Wochen-Frist wurde zugestimmt.
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4. Welcher Gesichtspunkt ist fiir sie bei der Zuordnung eines zusdtzlichen Bahn-
hofszugangs zur Verkehrsstation oder zur kommunalen Zuwegung ausschlag-
gebend, wenn die ortlichen Eigentumsverhdltnisse einerseits und die verkehr-
liche Funktion des Zugangs andererseits fiir unterschiedliche Zuordnungen
sprechen?

Ausschlaggebender Gesichtspunkt ist die Widmung der 6ffentlichen Wegebezie-
hung. Wenn Zugénge zu einer Station mit mehr als 1 000 Reisenden zu beiden
Seiten des stddtebaulichen Umfeldes eine relevante verkehrliche Bedeutung ha-
ben, dann soll ein Aufzug oder eine Rampe auch moglichst beide Zugénge stufen-
frei erschliefen. Eine solche Bedeutung ist insb. im Hinblick auf die Siedlungs-
struktur, die Erreichbarkeit von Parkierungsanlagen, OPNV-Haltestellen oder
Verkaufspunkte fiir Fahrkarten zu beurteilen und kann auch im Rahmen der Ver-
meidung von lingeren Umwegen gegeben sein. Die Umsetzung steht unter der
Voraussetzung einer kommunalen Mitfinanzierung.

5. Welche Stelle entscheidet bei Bahnhofsumbaumafinahmen abschlieffend darii-
ber, ob ein zusdtzlicher Bahnhofszugang der Verkehrsstation oder der kommu-
nalen Zuwegung zuzuordnen ist?

Fiir die Zuordnung ist die 6ffentliche Widmung der Wegebeziehung entscheidend.

6. Zu welchem Zeitpunkt im Planungsprozess trifft das Land bei Stationsprojek-
ten, deren Planung bereits vor dem Jahr 2025 begonnen hat, eine verbindliche
Entscheidung tiber die Finanzierung eines zusdtzlichen Bahnhofszugangs?

Dem Land Baden-Wiirttemberg sind neben der Modernisierung der Bahnhofe
Pliiderhausen und Bobingen derzeit keine weiteren SPNV-Infrastrukturprojekte
bekannt, bei denen der Planungsbeginn vor 2025 lag und die bauliche Moglich-
keit zur Herstellung eines zusdtzlichen Bahnhofszugangs mittels eines Aufzugs
oder einer Rampe besteht.

7. Unter welchen Voraussetzungen iibernimmt das Land bei einem zusdtzlichen
Bahnhofszugang die tatsédichlich anfallenden Kosten der Entwurfs- und Ge-
nehmigungsplanung, statt diese lediglich im Rahmen der Planungskosten-
pauschale zu fordern?

Das Land Baden-Wiirttemberg kann die tatséchlich anfallenden Kosten einer Ent-
wurfs- und Genehmigungsplanung eines zusitzlichen Bahnhofszugangs tiberneh-
men, wenn dadurch eine frithzeitige und ganzheitliche Planung der Verkehrssta-
tion ,,aus einem Guss“ ermdglicht wird, was auch zu Synergieeffekten fithren
kann. Die Kosteniibernahme fiir die Entwurfs- und Genehmigungsplanung erfolgt
zunéchst vollstdndig und auf eigenes Risiko des Landes im Wege einer Vorfinan-
zierung.

Voraussetzung ist dabei, dass grundsétzlich die Bereitschaft der Kommune be-
steht, sich im Falle einer spéteren Realisierung mit einer Kofinanzierung am zu-
sétzlichen Zugang sowie am Gesamtprojekt zu beteiligen. Zudem ist bei den ge-
nannten Stationen die Sondersituation gegeben, dass parallel zur laufenden Pla-
nung die beabsichtigte Finanzierungsarchitektur fiir ein Stationsbiindel erstmals
tiber das Bundes-GVFG in Abstimmung mit der DB und dem Bund zu konkreti-
sieren 1st.
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8. Bei welchen Bahnhofsprojekten in Baden-Wiirttemberg hat das Land seit Be-
ginn der 17. Wahlperiode zugesagt, die Kosten der Entwurfs- und Genehmi-
gungsplanung fiir einen zusdtzlichen Bahnhofszugang zundichst vollstindig und
auf eigenes Risiko zu tragen?

Seit Beginn der 17. Wahlperiode hat das Land Baden-Wiirttemberg bei zwei
SPNV-Infrastrukturvorhaben zugesagt, die Kosten der Entwurfs- und Genehmi-
gungsplanung fiir einen zusétzlichen, mittels eines Aufzugs herzustellenden bar-
rierefreien Bahnhofszugangs zunichst vollstindig und auf eigenes Risiko zu tra-
gen. Dies betrifft die Modernisierung der Verkehrsstationen in Pliidderhausen und
Bobingen.

9. Unter welchen Voraussetzungen tibernimmt das Land Betriebskosten eines zu-
sdtzlichen Aufzugs, der nicht der Anlagenverantwortung der DB InfraGO zu-
geordnet ist?

10. Bei welchen Bahnhofsprojekten in Baden-Wiirttemberg hat das Land seit Be-
ginn der 17. Wahlperiode die Ubernahme von Betriebskosten eines zusiitz-
lichen, nicht der Anlagenverantwortung der DB InfraGO zugeordneten Auf-
zugs zugesagt?

Die Fragen 9 und 10 werden aufgrund des Sachzusammenhangs gemeinsam be-
antwortet wie folgt:

Das Land Baden-Wiirttemberg iibernimmt keine Betriebskosten fiir Aufziige, die
sich nicht in der Anlagenverantwortung der DB InfraGO AG befinden.

Razavi
Ministerin fiir Verkehr
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Ausgangslage

Fir den Klimaschutz im Verkehr verfolgt Baden-Wiirttemberg ambitionierte Ziele, darunter
auch die Verdoppelung der Fahrgastzahlen im &ffentlichen Verkehr bis 2030. Hierzu ist die hohe
Qualitat des SPNV-Angebots die zentrale Grundlage. Dabei beginnt und endet die Fahrt im
SPNV an einer SPNV-Station, sadass neben der verkehrlichen Attraktivitit dessen Qualitit in
den Fokus riickt. Dazu sind unter anderem funktionale und erreichbare Verkehrsstationen mit
hoher Aufenthaltsqualitat und guter Einbindung in die Stidte und Gemeinden von grofer
Bedeutung. Das Land setzt sich daher dafiir ein, die Haltepunkte des SPNV und deren Umfeld
in besonderem MaRe aufzuwerten und zu attraktiven Orten zu machen. Dabei soll stellenweise
liber die bisher definierten Ausstattungsstandards gemdR der Leistungs- und
Finanzierungsvereinbarung (LuFV III), die zwischen DB InfraGO und Bund vereinbart sind,
hinausgegangen werden.

Mit der Griindung der DB InfraGO AG im Jahr 2024 und der Etablierung gemeinwohlorientierter
Unternehmensziele riickt die attraktive Gestaltung und ganzheitliche Entwicklung der
Stationsinfrastruktur auch fiir die DB InfraGO als Eisenbahninfrastrukturunternehmen noch
mehr in den Fokus. Hierzu wurde auch das Zielbild der Zukunftsbahnhéfe entwickelt.

Mit dem vorliegenden Dokument vereinbaren die Partner, sich gemeinsam fiir eine verbesserte
Ausstattung an den Stationen der Eisenbahnen des Bundes (nachfolgend EdB genannt) im Land
einzusetzen. Dabei wird die Zusammenarbeit zunachst auf vier konkrete Bereiche fokussiert:

1. Stufenfreiheit,

2. AufzugsgroRen,
3. Wetterschutz und
4. Bike and Ride.

Um maglichst individuell auf die jeweilige Situation vor Ort eingehen zu kdnnen, schreibt diese
Absichtserklarung keine festen GréBen oder konkreten Ldsungen fest. Vielmehr willigen die
Partner ein, in der Planung und Umsetzung einer BaumaRnahme projektspezifische Lasungen
fiir die vier genannten Bereiche zu entwickeln, die {iber den (iblichen Standard der DB InfraGO
und des Bundes fiir die Stationen der EdB hinausgehen. Dazu definiert die Vereinbarung zur
Planungs- und Prozessvereinfachung Mindestschwellen sowie Prozessschritte.

Neben erweiterten baulichen Standards wird die DB InfraGO zukiinftig noch mehr die
gegebenen Moglichkeiten nutzen, um im Sinne der Fahrgédste von den Kategorien geméaR
Ausstattungskatalog abzuweichen.

Es handelt sich um eine Vereinbarung im Vorgriff auf eine spitere Gesamtdefinition der
fahrgastorientierten Ausstattungsstandards fiir SPNV-Stationen der EdB in Baden-
Wirttemberg aufbauend auf und erginzend zu dem Zielbild der DB InfraGO fiir die
sogenannten Zukunftsbahnhdfe und entsprechender Qualitdtsstandards des Landes.
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1. Definition abweichender Standards

1.1. Stufenfreiheit

Baden-Wiirttembergische Bahnstationen sallen fiir alle Menschen erreichbar und nutzbar sein.
Daher beabsichtigen die Partner die Herstellung von stufenfrei erreichbaren Bahnsteigen an
allen Stationen. Konkret werden dazu folgende Eckpunkte beachtet (auch unter
Beriicksichtigung der Prognosen {iber zukiinftige Reisendenzahlen):

Schaffung der Erreichbarkeit:

- Alle durch den regeiméaBigen SPNV bedienten Bahnsteige sind durch stufenfreie Wege,
Rampen oder Aufziige zu erschlieRen.

- Bei Ein- und Ausstiegszahlen tiber 500 Reisende pro Tag soll die Stufenfreiheit im Sinne
der Barrierefreiheit der Standard sein.

- An Verkehrsstationen unter 500 Reisenden pro Tag soll die Stufenfreiheit nach
Méaglichkeit durch Rampen mit einer Neigung von mehr als 6% (sogenannte Schweizer
Rampe) oder geneigte Wege hergestellt werden.

Zusatzliche Zugangsmoglichkeiten:

- Wenn Zugdnge zu einer Station mit mehr als 1.000
Reisenden zu beiden Seiten des stadtebaulichen Umfeldes eine relevante verkehrliche
Bedeutung haben, dann soll ein Aufzug oder eine Rampe auch beide Zugange stufenfrei
erschliefen. Eine solche Bedeutung ist insb. im Hinblick auf die Siedlungsstruktur, die
Erreichbarkeit von Parkierungsanlagen, OPNV-Haltestellen oder Verkaufspunkte fiir
Fahrkarten zu beurteilen und kann auch im Rahmen der Vermeidung von langeren
Umwegen gegeben sein. Die genaue planerische wie bauliche Umsetzung ist eng mit der
jeweiligen Kommune abzustimmen und die Finanzierung von der Baulasttragerschaft,
den lokalen Eigentumsverhdltnissen sowie den damit verkniipften rechtlichen
Verpflichtungen abhangig. Die Umsetzung steht unter der Voraussetzung einer
kommunalen Mitfinanzierung.

- Bei Stationen
o mit einer Knotenfunktion zwischen Linien des SPNV und mehr als 5.000
Reisende/Tag
oder mehr als 10.000 Reisenden/Tag
o oder anderen verkehrlichen Griinden im Einzelfall wie insb. einem
erfahrungsgemaR deutlich erhbhten Aufkommen an Reisenden mit Fahrradern
soll neben der Herstellung der Stufenfreiheit iber einen Aufzug auch eine Schweizer
Rampe errichtet werden, soweit die Platzverhaltnisse und Betriebssituation dies
zulassen.

Die Entscheidung {iber die Umsetzung wird im Einzelfall durch das Land unter Beachtung der
Kosten- und VerhaltnismalRigkeit getroffen.

Zielbild: Jede Bahnstation in Baden-Wiirttemberg ist von allen Seiten aus stufenlos erreichbar
und die Zugangsinfrastruktur ist insgesamt bedarfsgerecht und grofziigig zu dimensionieren.
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1.4. Bike and Ride

Zur Beschleunigung der Verkehrswende setzt Baden-Wiirttemberg auf ganzheitliche Ansitze
einer vernetzten Mobilitdt, die sich nicht auf die Optimierung eines einzelnen Verkehrsmittels
beschranken, sondern die unterschiedlichen Mobilitdtsbed(irfnisse der Menschen in den Blick
nehmen. Fiir eine bessere Verkniipfung von 6ffentlichem Verkehr und Radverkehr sollen daher
landesweit die Abstell- und Sicherungsméglichkeiten fiir Fahrrider an Bahnhdfen so weiter
ausgebaut werden, dass diese bis 2030 dem Standard gemiR B+R-Leitfaden-Baden-
Wiirttemberg entsprechen.

Standards und Prozessschritte im Einzelnen:

- Jede Kommune, die BaumaRnahmen im Umfeld des Bahnhofs durchfiihrt oder deren
Bahnhof von einer Mafnahme der Partner profitiert, bekommt als neuen Standard ein
zwischen DB InfraGO und NVBW koordiniertes Beratungsangebot zur Planung,
Finanzierung und Umsetzung von B+R-Anlagen. Hierzu biindeln die Partner (beim Land
iber die NVBW) das Beratungsangebot fiir die betreffenden Kommunen und benennt
Ansprechpartner.

- Die Partner beginnen ferner streckenbezogen mit einer gezielten Beratung und
gemeinsamen Umsetzung von Abstellanlagen mit den Anrainerkommunen der Stationen
der Strecke.

- Ein Label zum fahrradfreundlichen Bahnhof wird entwickelt und umgesetzt. Dazu werden
Mindest- und Zielstandards als Anforderung fiir die Bahnhofausstattung und die
Umfeldgestaltung definiert.

- Ein Programm zur Umsetzung und Finanzierung von Fahrradstationen in Baden-
Wiirttemberg wird vom Land in Abstimmung mit der DB InfraGO entwickelt und umgesetzt.

- Zur vereinfachten Umsetzung von Radabstellanlagen erfolgt bei der DB InfraGO eine
schnelle Flachenpriifung im Rahmen der bestehenden Bike+Ride Offensive.

Zielbild: Jede Bahnstation in Baden-Wiirttemberg hat ausreichend diebstahlsichere,
wettergeschiitzte und in unmittelbarer Néhe zu den Gleisen gelegene Fahrradsteliplitze.

2. Finanzierung

Die Partner gehen davon aus, dass die zuvor beschriebenen verbesserten
Ausstattungsstandards mit zusdtzlichen Kosten in den einzelnen Stationsprojekten verbunden
sein werden. Diese sind von der DB InfraGO frithzeitig vor Aufnahme der Planung abzuschitzen
und zu erlautern. Alle Mehrkosten im Zusammenhang mit der Umsetzung der verbesserten
Standards werden vollstindig vom Land ibetnommen. Sollte auch eine Kommune an der
Finanzierung des Projekts beteiligt sein, ist diese ebenfalls an den Mehrkosten entsprechend
des fiir das Projekt giiltigen Finanzierungsschliissels zu beteiligen.

Neben den Investitionsmehrkosten tragt das Land ebenso die mit der Exrichtung der Anlagen
entstehenden Mehrkosten des laufenden Stationshetriebs im Rahmen einer Ausgleichszahlung
als auch die Ersatzinvestitionen nach Ablauf der Lebensdauer einer Anlage.

Von der vorstehenden Regelung zur Finanzierung wird nur dann abgewichen, wenn die
Férderbedingungen des Bundes zum Beispiel im Rahmen der LuFV oder des BGVFG die
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Finanzierung des definierten MaBnahmenumfangs, der damit zusammenhingen
Betriebskosten und der Ersatzinvestition erméglichen. Eine Doppelférderung ist zu jederzeit
vollstindig ausgeschlossen.

3. Verfahrenshinweise

Die zuvor definierten erweiterten Ausstattungsstandards fiir Stationen dienen den Partnern zur
Vereinfachung der Abstimmungen der Projektdefinition und des anschlieRenden
Planungsprozesses durch die Festlegung von Mindestschwellen in besonders relevanten
Bereichen. Die Vereinbarung soll bei allen zukiinftigen Projekten zur Anwendung kommen, die
eine Station der EdB in Baden-Wiirttemberg betreffen. In laufenden Projekten, in denen im |ahr
2025 der Planungsbeginn lag, sollen dieses Standards ebenfalls zur Anwendung kommen. Fiir
Bike and Ride strebt das Land zudem ein gesondertes Programm an.

Die DB InfraGO priift im Rahmen der Projektdefinition, ob und welche Ausprigung der zuvor
genannten zusdtzlichen Ausstattungsstandards projektspezifisch umgesetzt werden kénnen
und in welcher Héhe daraus Mehrkosten entstehen.

Die Partner treffen darauf aufbauend noch vor Beginn der Planung eine Entscheidung zur
Beriicksichtigung im weiteren Planungsprozess und schlieBen dazu jeweils eine
projektspezifische Finanzierungsvereinbarung iiber die Lph. 1-9 sowie iiber den Ausgleich der
Betriebskosten und die Ubernahme der Ersatzinvestition ab. Alle weiteren Prozessschritte
ergeben sich aus dem jeweiligen Planungs- und Finanzierungsvertrag.

4. Schlussbestimmungen

Die Partner gehen davon aus, dass eine Weiterentwicklung der Stationsausstattungsstandards
im Rahmen des Konzepts der Zukunftsbahnhéfe durch die DB InfraGO erfolgt. Ferner ist von
einer Fortschreibung der Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung zwischen der DB InfraGO
und dem Bund auszugehen. Sollten sich daraus Anpassungen in den Ausstattungsstandards
sowie deren Finanzierung ergeben, sind diese zu beriicksichtigen.

Die Finanzierung von zusatzlichen fahrgastbezogenen Stationsstandards bei den Stationen der
EdB sind kein Prajudiz fiir zukiinftige Finanzierungen in anderen Projekten und grundséatzlich
von der Verfiigharkeit von Haushaltsmitteln des Landes abhangig.
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Fiir das Land Baden-Wiirttemberg:
Stuuttgart, den 01.07.2025

o

Winfried Hermann, MdL
Minister fiir Verkehr des Landes Baden-Wiirttemberg

Fiir die DB InfraGO AG:
Stuttgart, den 01.07.2025

Dr. Philipp(N
Vorsitzender des Vorstands Leiter Reg

onalbereich Siidwest
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